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Baremo para la valoracion del pintado

de piezas de plastico del automovil

Tiempos y materiales

para el pintado de plasticos

del aqutomévil

n la pasada primavera CENTRO ZARAGOZA y CESVIMAP

ban publicado el baremo de “Tiempos y Materiales para el
pintado de pldsticos del automovil’. Este trabajo es fruto de la
colaboracion técnica entre los dos centros espaiioles de
investigacion sobre reparacion de vebiculos y contiene las
conclusiones técnicas conjuntas de las experiencias realizadas
en el Centro de Experimentacion y Seguridad Vial MAPFRE, S.A.
(CESVIMAP) y el Instituto de Investigacion sobre Reparacion de
Vebiculos, S.A. (CENTRO ZARAGOZA).
El Baremo de pintado de pldsticos, como se le conoce
babitualmente, constituye una herramienta novedosa y vinica en
su género para valorar los tiempos y materiales necesarios para
el pintado de diversas piezas de pldstico, lanto nuevas como
reparadas, del automovil, y cubre el bueco existente dentro de la
tasacion de daiios materiales de vebiculos siniestrados.
La puesta en marcha de este baremo pretende facilitar la labor
de los profesionales de la peritacion y la reparacion de
vebiculos, buscando la mejora continua de la calidad de las
reparaciones en beneficio del usuario del vebiculo.

Por CENTRO ZARAGOZA
(Instituto de Investigacién sobre Reparacion de Vehiculos, S. A.)

y por CESVIMAP
(Centro de Experimentacion y Seguridad Vial MAPFRE, S. A.)
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de pldstico en la construccion de

vehiculos ha llevado consigo la in-
corporacion de estos materiales sintéticos
a distinfas piezas de la carroceria, como
paragolpes, paneles de revesfimientos, re-
frovisores, molduras, rejillas, efc.

De todos es conocida la importante inci-
dencia que tiene la carroceria en lo relati-
vo a la valoracién de los dafios ocasiona-
dos como consecuencia de los accidentes,
ya que es, sin duda, la primera en sufrir
las consecuencias de chogues, colisiones,
rozaduras, efc.

En un primer momento, cuando comenzé
la introduccion de las piezas de plésfico, co
mo por ejemplo los paragolpes, éstos se
presentaban como material en bruto sin pin-
far, pero exigencias estéticas de disefio hi-
cieron perfeccionar las fécnicas de pinfado
de plasficos para automocion, por lo que ya
se puede disponer de piezas pintadas en el
mismo color que el resto de la carroceria.

El pintado de plasticos presenta una se-
rie de dificultades por el especial compor-
tamiento quimico  fisico de estos materia-

L a inclusién a gran escala de piezas
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Aplicacién y lijado de masilla en un paragolpes reparado

les, y por ello los procesos de pintado de
plasficos desarrollados para la industria de
la construccion de automéviles han tenido
que ser adaptados también al taller repa-
rador, donde los medios disponibles son
distintos a los de las cadenas de produc-
cion de los constructores de automoviles y
fabricantes de componentes.

Por todo lo anteriormente expuesto, la
valoracion de los costes de pintado de pie-
zas de plastico constituye una parte impor-
fante en la tasacién de los dafios en sinies-
fros de automéviles.

EL BAREMO. CRITERIOS
FUNDAMENTALES

El Baremo de pintado de plasticos apor-
to tiempos y materiales de pintura para el
pinfado de deferminadas piezas de plasti-
co en el automévil; su campo de aplicacion
se circunscribe a las piezas fabricadas en
plastico flexible y PUR blando, que son las
que comUnmente requieren procesos de
pinfado especificos y distintos a los habi-
tuales para piezas metdlicas de carroceria.

Con este Baremo se pueden volorar las
operaciones de pintado de piezas como:

- Paragolpes
- Rejillos froniales

- Carcasas de espejos refrovisores

~ Spoilers o deflectores de aire

- Molduras

- Pequefias piezas, como firadores de
puerta, fapas de registro, canalizadores
de aire, efc.

Las piezas de plastico rigido, en poliés-
ter reforzado, como portones, capés, etc.,
no deben valorarse con este Baremo; es
mds acertado hacerlo como si de una pie-
za metdlica se tratase, dada la similitud de
los procesos de pintado.
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TIEMPOS: Se incluyen las operaciones de lavado y limpieza de la pieza, preparacién de herro-
mientas, rascado y lijado de bordes, las reiteradas limpiezas y desengrasados, enmascarados y de-
senmascarados, lijados, confeccion de mezclas, elastificado de las mismas, aplicacion de productos
de fondos (masillas, imprimaciones y aparejos), igualacién de colores mediante probetas, aplica-
cién de productos de acabado (lisos -monocapa, bicapas- y texturados), limpieza de pistolas, movi-
mienfo t& piezas, efc.

Se incluyen, en definitiva, las operaciones necesarias para seguir los procesos de pintado recomen-
dados por los fabricantes de pinfuras.

MATERIALES: _ Solamente se incluyen los denominados consumibles de la zona de pintura: disol
ventes, imprimaciones, masillas, fijas y ofros abrasivos, aparejos, elastificantes, diluyentes, cafalize-
dores, basicos de pintura, texturantes, barnices, filiros, papel, cinta de enmascarar, efc.

TIEMPOS: Logicamente no se incluyen los tiempos de reparacion de rofuras o de recuperacion de
deformaciones. No se incluyen tampoco los fiempos de curado en cabina, ni el desmontaile y monfa-
je de accesorios, como soportes, molduras, efc. El posible pulido o abrillantado adicional, tampoco

se incluye en el Baremo.

MATERIALES: No se incluyen los materiales no consumibles en zona de pintura sobre la propia
pieza, tales como mascarillas, calzado de profeccién, monos del pintor, repuestos para pistolas de
aplicacién o para equipos de respiracién. Tampoco se incluyen productos y herramientas como fil
fros para cabinas, agua, gasoil de cabinas, electricidad, pistolas aerograficas, lijadoras, efc.

los productos caracterisficos de reparacion del plastico, como las varillas de aportacién, resinas
epoxi, poliuretanos, rejilla mefdlica, etc., fampoco se incluyen en este capitulo de pintura.
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TRABAJOS DE FONDEADO
Y NIVELES DE PINTADO

Al igual que en la chapa el pintado de
una pieza de plasfico fiene dos fases claro-
mente diferentes: la preparacion o fon-
deado de la superficie y la aplica-
cion final de acabado o color.

Lo fase de preparacién o fondeado esta
en relacion con los dafios que presente la
pieza, cuanto mayor sean éstos, mayor se-
& fambién el trabajo de fondeado. De es-
ta forma, una misma pieza requerira de
un frabajo de fondos mas o menos impor-
fante, en funcion de los dafios que presen-
fe o del fipo de preparacion que necesite
la pieza de recambio. Esfas distintas nece-
sidades en preparacion, hace necesario
la infroduccion de distintos niveles de pin-
tado.

El Baremo contempla cuatro niveles dis-
fintos de pintado, acotados por unos pard-
mefros minimos y maximos de superficie o
enmasillar, entre los cuales queda incluida
cualquier situacion (Cuadro 1).

la correcta identificacion de cada caso,
con su nivel correspondiente, es importanti-
sima a la hora de obtener los fiempos y los
materiales de pintura correctos. Por fanfo,
el conocimiento y el rigor en la aplicacion
de los cuatro niveles, es fundamental para

el

Imprimado y aparejado.
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NIVEL I: PINTADO DE PIEZA NUEVA NO
IMPRIMADA

Para piezas nuevas que se comercializan
sin imprimacion.

NIVEL Ii: PINTADO SUPERFICIAL

Para piezas nuevas imprimadas de origen.
Para piezas recuperadas o reparadas don-
de 56[:} se repone el color de acabado; por
ejemplo, en los difuminados.

NIVEL Ill: PINTADO DE REPARACION BAJA

Para piezas recuperadas. Cuando la super-
ficie a enmasillar es inferior al tamafio de
un folio DIN A4.

NIVEL IV: PINTADO DE REPARACION ALTA

Para piezas recuperadas o reparadas.
Cuando la superficie a enmasillar es supe-
rior al tamaiio de un folio DIN A4.

la obtencion de valores acordes a cada
Caso.

OPCIONES DE ACABADO

En los paragolpes se pueden presentar
diversas posibilidades de acabado: pinia-
do en color texturado o rugoso, pintado
en color liso (monocapa o bicapal, y aca-
bado mixto, con una/s zona/s textura-
da/s y ofra/s zona/s lisa/s, pudiendo in-
cluso estar afectada una o las dos zonas
de distinto acabado. Este Gltimo caso im-
plicard la reposicion de los dos colores de
acabado.

las posibilidades de acabado reales se
han contemplado en el Baremo diferen-
ciando cinco opciones distintas; cada una
de ellos permite elegir entre las voriantes
de monocapa, bicapa convencional y bi-
capa perlado. (Cuadro 2).

I-a valoracion de los
costes de pintado de
piezas de plastico
constituye una parte
importante en la
tasacion de los danos
en siniestros de
automoviles.
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A: REPOSICION 1 COLOR = Acabado liso (monocapa, bicapa), no rugoso.
PINTADO COMPLEO O TOTAL DE A PIEZA.

B: REPOSICION 1 COLOR = Acabado liso (monocapa, bicapa), no rugoso.
PINTADO PARCIAL DE LA PIEZA.

C: REPOSICION 1 COLOR = Acabado rugoso o fexturado
PINTADO COMPLETO DE LA PIEZA.

D: REPOSICION 1 COLOR > Acabado rugoso o fexturado.
PINTADO PARCIAL DE LA PIEZA.

E: REPOSICION 2 COLORES = Acabado liso + rugoso o acabado liso + liso
PINTADO COMPLETO DE LA PIEZA.

Enmascarado final. Aplicacién del acabado.

Como ocurria con los niveles de pinta-
do, la correcta identificacion de las opcio-
nes de acabado es deferminante para la
obtencion de los valores de fiempos y ma-
feriales de pintado adecuada al caso de
que se frafe.

CONTENIDO DEL BAREMO

En el Baremo se han agrupado las dis-
finfas piezas de plasfico del automévil en
ocho grupos; fres son exclusivos de paro-
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golpes (pequefios, medianos y grandes), y
en los ofros cinco se han incluido el resto
de piezas que habitualmente se pinfan re-
jills, retrovisores, molduras y espoilers
convencionales o en PUR-espuma blanda.
Los criterios de agrupamiento han sido los
de similitud entre piezas, donde légica-
mente ha primado el tamafio; para ello se
han fenido en cuenta dos normas que es
necesario no olvidar para la correcta apli-
cacién del Baremo.

* Cuando los paragolpes estan forma-
dos por mas de una pieza (lamina princi-
pal, recubrimientos exteriores, molduras,
registros, tapas, efc.), el conjunto se debe
entender como la suma de las parfes que
lo componen, lo que fijard el tamafio, asi
como la opcién de acabado. No obstante,
el baremo también permite la valoracion
individual de cualquiera de las piezas que
lo componen.

* Para piezas distintas a paragolpes,
siempre y cuando una pieza no sea parfe
infegrante de ofra, (por ejemplo, el regis-

Evaluam‘tm de Daﬁos

fro para la elevacién dentro de un deflec-
tor de estribo), donde légicamente, la
pieza menor se ha inclvido en la mayor,
cada pieza se ha identificado con uno

I-a correcta
identificacion
de cada caso,

con su nivel

correspondiente, es
importantisima
a la hora de obtener
los tiempos
y los materiales
de pintura
correctos.

de los cinco grupos a fal fin dispuestos.
Dos piezas no tienen la consideracion de
una pieza como resultante de la suma de

ambas, si no como piezas indepen-
dientes.

Para cada uno de los citados ocho gru-
pos de piezas, el Baremo, a fravés de
unas tablas, asigna directamente los valo-
res de fiempos y materiales de pintado, I¢-
gicamente distinguiendo por niveles de
pintado, asi como por opciones de acaba-
do. La citada asignacion siempre se hace
desglosando en distintos conceptos (Cua-
dro 3), hasta cinco distintos, cuya suma
origina los valores fotales de tiempos y ma-
teriles para el pintado de una dnica pie-
za de pléstico.

Este desglose no ha sido caprichoso,
responde a la necesidad de tener que
combinar el pintado simultdneo de més de
una pieza de pldstico, en el mismo o dis-
finto acabado. También permite combinar
la valoracién de pintado de piezas de
pldstico con el pintado simultaneo de pie-
zas metdlicas de carroceria, o valorar si-
tuaciones muy especiales, como puede ser

¥

 BAREMO DE PINTURA

TABLA 2.- ACABADO LISO BICAPA. COLORES SOLIDOS Y METALIZADOS

Sélo reposicion 1 COLOR. No texturado Reposicion 2 COLORES
Valores especificos de specilicas
Tiempos s § Valores comunes para piezas cada pleza (G) Valores comunes para piezas et 0
|Matesizies 2 o E TPmedo | 2(Peade | p F Fs uw
Pl o8 050 | 100 085 |
Paragolpes : 0,80 0.50 1,00 1,10
1
8 T —
B\ Flekrowi 0,80
C\ Moiduras 080
D\ Spollers 0,80
E PURDando | 0o
P
Paragolpes | M !ﬂ!n
G os
I [ A\Rejias 080
B\ Retrovisores 0.80
C\ Molduras 080
I Spolers 080
“1LA, blando | 080 52
o aag

Fy - Acabados color liso. No fexturado.
F, - Acabados en plasticos P.U.R. espuma blanda.

D - Con piezos de chapa. T - Reposicion dos colores. Pintado complefo.

E - Con cualquier plasfico.

Cuadro 3. Reproduccion de lo Tabla 2 del Baremo de pintado de pldsticos.
26 | CESVIMAP - N.° 21
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CENTRO ZARAGOZA

En 1987 quedd constituido como sociedad el Instifuto de Investigacién sobre Reparacion de Vehicu-
los, S.A., més conocido como “CENTRO ZARAGOZA", gracias a la iniciativa de 14 aseguradoras
que operaban en el ramo del automévil. En la actualidad son 37 las enfidades oseguradoras aso-
ciadas a CENTRO ZARAGOZA, las cua- = S Lo
les representan aproximadamente el 70% ==

de las primas del seguro del automévil en
Espaiia. El Centro estd situado en el térmi-
no municipal de Pedrola, a 34 km. de Zo-
r0goza. _

El objefivo fundamental del Insfituto es “la
investigacion en reparacion de automvi-
les para una mejor gestion y control de los
dafios materiales de los vehiculos siniestra-
dos y la seguridad vial”. Para ello CEN- i
TRO ZARAGOZA dispone de una parcela ™ 3
de 40.000 m?, con una superficie urbanizada de 16.000 ", en los que investiga, experimenta y es-
tudia las caracteristicas, métodos y sistemas de reparacion de los v:]niculos, asi como su comporte:
miento y seguridad en los siniesfros y desarrolla la formacion permanente de los expertos profesiona:
les que intervienen fanto en la peritacidn como en la reparacion de los vehiculos siniestrados.

CESVIMAP

El Centro de Experimentacién y Seguridad Vial MAPFRE [CESVIMAP) es un centro de investigacion
y experimentacion en reparacion de vehiculos con el refo permanente de reparar devolviendo a los
vehiculos los niveles de seguridad que originalmente les confirieron sus fabricantes.

Para ello desarrolla métodos y procedi-
mientos de reparacion acordes con la r&-
pida evolucion de tecnologia de los vehi-
culos actuales, forma a profesionales de
la reparacién y pone en préctica, en el
enforno de reparacién real que le propor-
cionan sus falleres de Majodahonda y Al
cald, la objetividad y realidad de lo inves-
tigado.
E? Cenfro, como otros fambién creados
por entidades aseguradoras en otros pai-
I 7 ses, ofrece a ||os profesionales de :u repe-
racion y peritacion y a los usuarios en general la investigacion que realiza para conseguir la repa-
racion zepchzliducl y);eguridcd que IodossJ deseamos. : o

Tanto CESVIMAP como CENTRO ZARAGOZA venian estudiando desde su nacimiento (1983 y 1987,
resEcrivumente} los diferentes aspectos que la reparacion y el pintado de plasficos representaba.
En la reunion anual del R.C.AR. {agrupacion intemuciormrque reGne a fodos los centros existentes en
el mundo que se dedican o la invesfigacion en reparacion de vehiculos| de 1993, CESVIMAP presento
sus primeras conclusiones relafivas u?;mlomcién de las operaciones de pintado de plasficos.
En 1995 CENTRO ZARAGOZA alcanza un acuerdo con la Asociacion Navarra de Talleres de Re-
paracion sobre un sistema de valoracién de pinfura de susfitucion de paragolpes de plastico. Ese
mismo afio, CENTRO ZARAGOZA presents esfe acuerdo a CESVIMAP y el resultado de su expe-
riencia en Navarra. Ambos Centros hicieron algunas sugerencias en aras a facilitar su utilizacién y
steriormente acordaron completar este trabajo con la inclusién de las piezas de pléstico que hu-
iesen sido reparadas. Para elﬁa se infercambiaron sus respectivas experiencias y conclusiones que,
salvo pequefias excepciones, eran coincidentes, con lo que ello representaba en refrendo mutuo
adn habiendo trabojado de forma independiente.
Ya en 1996 se decide acometer la publicacion del Baremo de “Tiempos y Materiales para el pinto-
do de plasticos del automévil” que ha visto la luz en este afio.

el pintado de varias piezas de plastico en
disfintos colores, por ejemplo, el paragol
pes delantero y frasero de Volkswagen Po-
lo Harlekin.

Este grado de defalle del Baremo hace
que su utilizacién recoja la practica tofa-
lidad de situaciones que se presenten,
haciendo ademas compatible su ufiliza-
cién con ofros sistemas de valoracion de
pintura para ofro fipo de piezas del auto-
mévil.

UTILIZACION DEL BAREMO

Actualmente, las posibilidades de ufilizo-

cion del Baremo de pintura de plésticos

son dos, manualmente o a través del siste-
ma de valoracién informético AUDATEX.
la utilizacion manual requiere una mayor
dedicacion que la informatica, puesto que
supone un proceso mas largo y complejo.
la utilizacién informética exige definir Oni-
camente dos caracteristicas especificas en
cada caso: el nivel de pintura y el tipo de
acabado a aplicar.

Para un uso correcto del Baremo es pre-
ciso una familiarizacién o adiestramiento
previo con los criterios establecidos en él,
y es recomendable una lectura completa
de la version escrita. En ella se definen los
niveles de pintado y opciones de acabo-
do, se describen los grupos de piezas, y
los criterios de agrupamiento, se explican
los desgloses de fiempos y materiales, asi
como los conceptos de los citados des-
gloses.

Hacer que sea una herramienta para lo
valoracién en estas operaciones es el obje-
fivo ltimo del presente trabajo, Ufil no solo
para la labor de tasacién, sino que tam-
bién prefende ser una guia técnica para el
profesional reparador, por cuanto los resuk
tados de valoracion corresponden a proce-
s0s de trabajo concretos. De esta forma,
puede ser igualmente una ayuda en la
consecucion de reparaciones de gran cali-
dad en el pintado de plasticos, obteniendo
la mayor rentabilidad posible de los recur-
sos humanos y materiales disponibles en
los talleres de reparacion. -
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