
Equipamiento para la conformación estructural 
- 

Bancada modelo Pista, de OSA SPAMESI 
a conformación de 
deformaciones 

estructurales requiere el 
empleo de un equipamiento 
especzlfzco para tal fin como 
es la bancada Este equipo 
debe ofrecer, ademds, un 
puesto de trabajo adecuado 
en el que sea posible 
realizar sin d@xdtad otras 
operaciones, como la 
~ustitucidn de elementos de 
la'ciii*oceria o el repaso de 
chapa En este sentido, las 
posibilidades que ofrece la 
bancada Pista de Osa 
Spanesi facilitan, en gran 
medida, dichas 
intervenciones, sumamente 
necesnrias para que el 
reparador complete h 
reparación de la cnrroceria. 

1 a bancada Pista, de Osa Spanesi, 
disoone de un sistema de medición 

- y Control, en el que re combinan las 
posibilidades de apoyo del control positivo 
con las características de la medición univer- 
sal. Sus dispositivos de estiraje, de rápido 
monfaje, permiten obtener la dirección de ii- 
ro necesaria en la reparación, mostrándose 
efectivos en todo tipo de deformaciones. 

Se complementa con una mesa elevado- 
ra mediante la cual puede ser situado el 
banco de trabaio a diferentes alturas, faci- 
litando la realización de los distintos traba- 
jos de reparación. 

Estas posibilidades se deben a las ca- 
racterísticas de las distintas partes que lo 

constituyen: banco de trabajo, sistemas de 
estiraje y medición, que pueden comple- 
mentarse con diversos accesorios y utillaje 
auxiliar. 

Banco de trabajo 

El banco de trabaio es de tipo bastidor, 
formado por dos largueros tu bulares fabrica- 
dos con perfiles en "U", unidos por medio 
de cuatro traviesas. Ello da a lugar a una r e  
busto construcción correctamente nivelada, a 
escuadro y con la superficie rectificada. 

Paro facilitar las operaciones de subida 
y bajada del vehiculo, el equipo dispone 
de un juego de rampas de acero, que se 
colocan directamente sobre las traviesas 
del sistema de medición. En aquellos casos 
en los que el vehículo no circule por sus 
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propios medios, puede emplearse un m 
bestrante eléctrico, que:@ :otoplotá o UM 
de las torres de estlmje. 

El banco de t r a b  va rnomhclo sobre 
una mesa elevadm dp film, qse permik 
situarlo a altura varidle, conhnie a bs 
necesidades del reparador. - - - -  

Sistema de estimje 

El sistema de estiraie bisico del equipo 
está formado por una' torre, montada en 
un brazo horizontal, sobre el que puede 
efectuar giros de 360 grados. Dicho brazo 
se encuentra acoplado directamente, a tro- 
vés de un raíl, al banco de trabaio, pu- 
diéndose: desplazar por todo su perímetro, 
qi .como colocarse en cualquier punto del 
mism-6 - 

En el inferior de la torre se encuentro 
ubicada la unidad de potencio, constituido 
por un gato hidráulico accionado por 
bomba independiente. Uno de los extre- 
mos del gato se acopla a la parte superior 
de la torre medianie un vástago; el otra ex- 
h m o  es el destinado al anclaje de la ca- 
dena de estiraie. l a  altura del tiro y, en 
consecuencia, su dirección puede ser me  
dificado en función de la necesidad de la 

garación. Para ello, bastará con colocar 
polea de reenvío en cualquiera de los, 

bjomientos que la torre presenta en toda 
i kmgitud. 

Opcionalmente, este sistema puede ser 
myhmenkido con m a  torre mirs y con 

- 1 - - .  

Opemciiin de subida del vehiculo. 

un sistema de estiraie auxiliar, formado 
por un soporte y un gato expansor. 

Sistema & control 

La bancodo dispone del sistema de con- 
trol de útiles universales Dimo Supersfar. 
Dicho sistema esti  formado por los si- 
guientes elementos: 

- Cinco traviesas universales desliza- 
bles sobre los largueros del banco por me 
dio de rodomientos autocentrantes. El des- 
plazamiento de las traviesos se realiza a 
través de un sistema de engrane piñóncre 
mollera cali brado. El posicionamienio rela- 
tivo entre traviesas permitirá controlar las 
longitudes entre puntos. 

- Diez bases o carros universales mon- 
tados por parejas sobre las traviesas, y 
deslizables a lo largo de las mismas. El 
control de los cotas de anchura se realiza 
mediante el posicionamiento relativo entre 
cada pareja de carros. 
- Catorce torres de medición, formadas 

por un cilindro con un cabezal en forma 
de cubo en su porte superior. Se montan 
sobre los corros universales, presentando 
un movimiento vertical con relación al mis- 
mo gracios a un sistema de piñóncrernolle- 
ra. Cuatro de las torres disponen de cabe 
zal giratorio para el control de puntos des- 
plozados cierio número de grados con re- 
lación al eie de la bancada. 
- Útiles de control de disiintas formas y 

geometría, que, colocados en el cabezal 

xim del vehículo. ,............ 5.000 Kg 

0 Control ~ l h h  de W 1 U pwik I 

e CadmI do los bd las  de suspensibn Mdher- . l 
m sin +tiye.de la mecánica 
Posiblidod de efectuar mueños iiros correc- 
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hiles de medición y equipomienio auxiliar. 

. m i  

de las torres de medición, posibili!an el 
control de las cotas de altura. También se 
dispone de cuatro mordazas universales 
para el anclaie del vehículo. 

- Puente paro el control de las boiellas 
McPherson, en concreto de los puntos de 
anclaje superiores de los amortiguadores, 
evitando el desmontaje de la mecirnica. Se 
acopla directamente o una de las trovie- 
SOS, siendo posible, asimismo, verificar por 
comparación cualquier par de puntos per- 
tenecientes a la parte superior de la cado- 
ceria. 

- Fichas de medidas para efectuar el 
control de la carrocería. En ellas se deta- 

llan las cotas de los diferentes puntos de la 
carroceria y la situación de los elementos 
a emplear para la medición. 

Todas los piezas de este sistema de con- 
trol, a excepción del puente pora el conirol 
de la suspensión, son de una gran robus- 
tez, por lo que podrirn emplearse para el 
amarre de la carrocería. No obstante, si 
los esluerzos son importantes, es preferible 
recurrir al empleo de las mordazas de an- 
claje. Asimismo, el sistema piióncremalle 
ra existente entre las bases universales y 
las torres de medición permite efectuar, si 
es preciso, tiros correctores y de aproxima- 
ción en dirección vertical gracias a la llave 
suministrada con el equipo. 

MANTENIMIENTO 

El mantenimiento de este equipo debe 
centrarse en los siguientes 
operaciones: 

- Revisión general de todos los c o m p  
nentes del sistema de estiraje, especial- 
mente cadenas, ganchos, mordazas, man- 
gueras y gatos, desechando aquellos que 
presenten desperfectos visibles. 

- Limpieza con aire comprimido del 
polvo depositado en los elementos de e n  
grane del sistema de medición. 
- Comprobación del nivel de aceite del 

sistema hidráulico de lo mesa elevadora, de 
biéndose cambiar al menos una vez al año. 

Control & lo torreta McPhenon con mánica. 

- Engrase, cada seis meses, de las 
uniones móviles tanto del sistema de estira- 
je como del sistema de control. 

SEGURIDAD 

En las operaciones de estiraje es nece 
sario fijar un cable o eslinga de seguridad 
a las cadenas para evitar posibles danos 
personales y materiales, en cax, de robra 
de algún eslabón o desgarro de lo chapa 
en donde se encuentra fiiada. 

la  existencia de mesa elevadora obliga 
a mantener las medidas adicionales de se- 
guridad propias del manejo de este tipo 
de equipos. Convieqe verificar el pulsador 

pestillo 

hpe&lrdhpkmmi~ de las plato for. 
mas i d  &x soporten el peso del ve- !*- 

a -&SI bmss ¿e medición deben ser mane 
,/&E con cuidado durante su montaie, 
mmiplándolas directamente por sus ca- 

I 



Deblle del piióncremaljera de una rorre de Comprobación de puntos de b parie superior de la 
medición. carroceria. 

bezoles para evitar que su caído pueda 
provocar lesiones. 

PRUEBAS REALIZADAS EN 
CESVlMAP 

. - 

Una vez realizadas diverxis pruebas y 
múltiples reparaciones reales mediante el 
empleo de la bancada Pista, se ha llegado 
a las siguientes conclusiones: 

Las operaciones de subida y baiado 
del vehículo resultan sencillas gracias a los 
rampas y plataformas desmontables, por 
lo que no requieren tiempos especialmente 
dilatados. 

a La mesa elevadora permite colocar el 
banco de trabaio en diferentes alturas, fa- 
cilitando en gran medida las operaciones 
realizodos por el reparador. 

l a s  dos torres y el equipo de esiiraie 
auxiliar posibilitan la reatización de hasta 
tres tiros simultáneos, pudiendo llevarse a 

ceria. 
0 Lo eiecucibn Qi b 

darnente y d, krrna *ik 
requerida, sin Ie eniEtencia'dJ2 
ios en todo el perímeho de lo b m d -  

La información o k i h  por)/ 
de moniaie es mplici, y N ihitiq 
sencilla. 7 

El sistema de medición que inmcpao ' 1 
la bancada facilita el posicionamientb h.. 
los recambios para su soldaduro. 

El conjunto piñón-cremallem de krs te . 

rres de control permite efectuar iiros verti. 
cales auxiliares o de aproximacih. 

Gracias a sus características constnit- 
has, se puede utilizar en la reparaci6n de 
vehículos tipo todoterreno, así como de ve- 
hículos industriales ligeros. 

Este equipo, debido a su robustez, 
sisierna de control y de tiro, presenta espe- 
ciales condiciones para la conformación 
de carrocerías con golpes de tipo medio y 
fuerte. 

-w 
LOS PROIISIOIILO 

D I 1  MONTUL 

nace la chapa 


