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La utllldad de las rotondas va mds

alla de las intersecciones convencionales, ya
que la configuracién geométrica de las
primeras permite que se distribuya una mayor
cantidad de vehiculos hacia un mayor niimero
de direcciones y en un mismo periodo de
tiempo. Ademds, reduce el niimero de puntos
potenciales de colisién entre vehiculos.
También, permite limitar la velocidad de
circulacién, y con ello, la gravedad de los
posibles accidentes, por ejemplo, en vias
urbanas de circunvalacion, con varios carriles
para cada sentido, donde los conductores
suelen circular a una velocidad superior a la
permitida y aconsejable.

No obstante, para conseguir estos beneficios, es
necesario saber aplicar correctamente las reglas
del juego marcadas en la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial (RDL 339/1990) y el Reglamento General
de Circulacién (RD 13/1992), a pesar de que
ninguna de estas dos legislaciones hace
referencia explicita a las rotondas ni aclara, de
manera definitiva, cémo circular por ellas o
abandonarlas ni dénde situarse, en funcién
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Aiin cuando existan
varios carriles, se
debera circular por el

de la derecha, salvo

para realizar ciertas

maniobras
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de la maniobra que se pretenda realizar.
La primera regla a tener en cuenta es la del
articulo 21, apartado 2.c) de la Ley de
Seguridad Vial, donde se indica que, en las
glorietas, los que se hallen dentro de la via
circular tendrdn preferencia sobre los que
pretendan ingresar a ella.
Cuando aparecieron las primeras rotondas,
esto supuso una fuente importante de
conflictos, pues la regla general de ceder el
paso en las intersecciones a los vehiculos que
se aproximen por la derecha ya no se
cumple. La regla general es la indicada en el
citado articulo 21. Si en alguna rotonda no
se mantiene este criterio, deberd estar
debidamente senalizado, pues la ausencia de
sefalizacion especifica implica la
aplicacion de la regla general.
La segunda norma viene
descrita en el articulo 17 de
la Ley de Seguridad Vial.
Alli se indica, aunque
no se hace referencia
explicita a las
rotondas, que,
cuando existan en
la via refugios,
isletas o
dispositivos guia,

Rotonda de
dos carriles
en via dentro

de poblado

/
“ se circulara por la parte de la calzada que

queda a la derecha de los mismos. Esto
quiere decir que, siempre que ingresemos en
una rotonda, deberemos hacerlo circulando
en el sentido contrario a las agujas del reloj,
atin cuando nuestro destino estuviese mas
préximo si lo hiciéramos en sentido
contrario.

La tercera regla del juego es la que mas
conflictos suele ocasionar, ya que no aclara
tanto como las dos anteriores. El articulo 14
de la citada Ley hace referencia a la
utilizacion de carriles en vias, dentro de
poblado, con varios carriles para un mismo
sentido. Se indica que se podra utilizar “el
que mejor convenga” a su destino, pero no
debera abandonarse mas que para prepararse
a cambiar de direccion, adelantar, etc. Como
es ampliamente conocido, este articulo
indica que, de manera general, atin cuando
existan varios carriles, se debera circular por
el de la derecha, salvo para realizar ciertas
maniobras.

Circular dentro de rotondas con varios
carriles no cambia respecto a hacerlo en una
via rectilinea con varios carriles. El articulo
28 de la Ley de Seguridad Vial, en su
apartado 2, indica que toda maniobra de
desplazamiento lateral que implique cambio
de carril deberad llevarse a efecto respetando
la prioridad del que circule por el carril que
se pretende ocupar. Ademads, se debera seguir
la norma expuesta en el articulo 109 del
Reglamento General de Circulacién, relativa
a la indicacion luminosa o de otro tipo que
el conductor que pretenda realizar tal
maniobra debe hacer para advertir al resto de
conductores de sus intenciones.

Una vez aclaradas las reglas del juego, vamos
a pasar a su aplicacion practica en la
circulacién diaria. La situacion mas sencilla
se produce cuando accedemos, desde una via



con un solo carril para cada sentido, a una
rotonda con un solo carril circular. En este
caso, no existe problema de colocacién y se
seguiran los preceptos de ceder el paso al
vehiculo que ya esta circulando dentro de
ella y girar siempre en el sentido
antihorario. Para dar fluidez al trifico, se
debera indicar, con antelacion, mediante
sefializacién 6ptica, que vamos a abandonar
la rotonda para que los conductores que
pretenden ingresar en la misma no esperen
innecesariamente.

Si la via por la que se accede a la
interseccion regulada por rotonda es de dos
o mas carriles y la rotonda, logicamente,
también es de dos o mads carriles, la eleccion
de éste, en funcién de la direccién a tomar,
es fundamental para sacar el maximo
provecho de la rotonda.

Asi, si pretendemos girar a la derecha o
seguir de frente, deberiamos situarnos en el
carril de la derecha de la via de acceso y
circular también por el carril de la derecha
dentro de la rotonda. Por supuesto, se
debera indicar previamente nuestra
intencion de abandonarla con el
intermitente derecho.

Si, por el contrario, pretendemos realizar un
giro a la izquierda o un cambio de sentido,
deberiamos situarnos en el carril de la
izquierda de la via de acceso a la rotonda y
circular por el carril interior de la misma,
para posteriormente abandonarlo y pasar al
carril exterior, un poco antes de la salida
que pretendamos tomar. Logicamente, todas
estas maniobras de cambio de carril se
deben realizar con la previa senial luminosa
y respetando la preferencia de paso de los
vehiculos que se hallen circulando por el
carril de la derecha.

Es importante recordar que, cuando se estd
circulando dentro de la rotonda y
pretendamos efectuar un cambio de carril
para abandonarla, no tenemos ninguna
preferencia, pues se aplica el articulo 28,
apartado 2, citado anteriormente.

Si, por las circunstancias del trifico, no
pudiésemos pasar del carril interior al
exterior para abandonar la rotonda,
deberemos seguir dando vueltas hasta que
el trafico nos permita realizar la maniobra
con seguridad y sin entorpecer la
circulacion.

Desde el punto de vista de la regulacién del
trifico, las rotondas son una buena
solucién, sélo superadas por los conocidos
scalextrics, aungue deben reunir una serie de
requisitos:

» Diametro no inferior a 30 metros

» Densidad similar de trifico en las vias que
confluyen a la rotonda

» Numero de carriles interiores en
consonancia con los que a ellas confluyen.

Si no cumplen alguno de estos requisitos, las
rotondas pueden ocasionar mds trastornos
que ventajas. Un pequeno didmetro puede
obligar a maniobras bruscas; una densidad
de trafico mayor en unas vias que en otras
puede hacer dificil la incorporacién del
vehiculo, o mayor nimero de carriles de
acceso que la rotonda pueden hacer que ésta
sea un cuello de botella %

__ _PARA SABER MAS

» Ley Sobre Trafico, Circulacidn de Vehiculos a Motor y
Seguridad vial (RDL 339/1990)

* Regl G | de Cir 6n (RD 13/1992)

» Lépez-Mufioz Goiii, Miguel. Legislacién sobre Trafico,
Circulacidn y Seguridad Vial. Conductores de vehiculos y
seguros. Editorial Colex, Madrid, 2001.

www.revistacesvimap.com

Si no se puede pasar del
carril interior al exterior
para abandonar la
rotonda, deberemos
seguir dando vueltas
hasta que el trafico nos
permita realizar la

maniobra con seguridad

Generalmente, se debe
ceder el paso al
vehiculo gue circula

dentro de la rotonda
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