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Medicion de chasis de
camiones

EL DIAGNOSTICO DE LOS DANOS QUE PRESENTA EL VEHICULO
ES UNA OPERACION IMPRESCINDIBLE PARA LOGRAR UNA
REPARACION DE CALIDAD. LA VALORACION DE LOS DANOS SE
EFECTUARA MIDIENDO EL VEHICULO EN BANCADA ANTES,
DURANTE Y AL CONCLUIR LA REPARACION EN ESTE EQUIPO
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® DESDE EL TALLER

Medicién de un PROCESO GENERAL DE MEDICION

camidn siniestrado

En primer lugar, es preciso realizar siempre una inspeccién
visual pormenorizada del chasis, travesanios y puntos de
unién de la carroceria.

Empleo de las galgas de control

Posteriormente, se divide la plataforma o el chasis del
vehiculo en secciones de referencia, que permitan
controlarlo por zonas.

Es recomendable dividir el chasis en tres secciones de
referencia. Para efectuar esta divisién, se procede a la
colocacién de las galgas de control en las siguientes
secciones:

» Dos galgas en ambos extremos del chasis.

» Una galga cercana al soporte delantero de la suspension

e A trasera.
= Los pasos que se suceden en la reparacién de un vehiculo » Una galga cercana al soporte trasero de la suspensién
son los siguientes: delantera.
» Medicion previa.
» Identificacion de los dafios.
» Planteamiento tedrico de la reparacién. Eje de simetria
» Realizacién préctica de la reparacién en bancada. longitudinal

» Medicién final del vehiculo.
Esta descripcién muestra la importancia del proceso de
medicién, base para el planteamiento de la reparacién.

PARAMETROS DE CONTROL

En todo proceso de medicién, es determinante controlar
dos parametros geométricos fundamentales: & L
» El eje de simetria longitudinal del vehiculo.

» El plano formado por la plataforma horizontal o los
largueros del vehiculo.

El control de ambos parametros, junto con la verificacién
de una serie de cotas complementarias, proporcionaran
una idea bastante real de las caracteristicas dimensionales
del vehiculo y de sus deformaciones.
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Independientemente del sistema de medicién, de control
visual directo u 6ptico, con rayo laser, se procedera a
verificar la alineacién del eje de simeuia-longitudinal del
chasis del vehiculo.

Posteriormente, se controlara la diferencia de nivel entre los
largueros inferiores que forman el plano horizontal del
chasis del vehiculo. Esta variacién se medird en las
secciones de la estructura, en las que se habrin colocado
previamente las galgas de control.

Se controlara directamente, de manera visual, o utilizando
un nivel tradicional de burbuja, que se colocara en las
secciones especificadas anteriormente,

La tltima medicién directa que se efectuara con las galgas
de medicién consistird en el control de la torsién que
pudiese presentar el chasis.

Otras cotas geométricas a controlar

Utilizando el compas de varas, se controlaran las
diagonales de las secciones de referencia en las que se ha
dividido la estructura del vehiculo para verificar la
inexistencia de deformaciones laterales o, incluso, el
desplazamiento longitudinal de un larguero con respecto al
contrario.

Control de
diagonales
con compds

de varas

En vehiculos con sistemas de suspensién mecanica (con
ballestas parabdlicas o semielipticas), es necesario
controlar la distancia vertical existente entre cada ballesta y
el larguero para verificar el estado de estos elementos de
suspension, ya que, en caso de estar deteriorados, podrian
inducir a error para interpretar la medicién.

El esquema del proceso es el siguiente:

I INSPECCION VISUAL DEL CHASIS |
[ DIVISION DEL CHASIS EN SECCIONES DE REFERENCIA |
[ VERIFICACION DEL EJE DE SIMETRIA LONGITUDINAL |

v

[ VERIFICACION DEL NIVEL EXISTENTE ENTRE LOS LARGUEROS |

.

| CONTROL DE LA EXISTENCIA DE TORSION l

.

I MEDICION DE DIAGONALES |

.

I CONTROL DE OTRAS COTAS ]
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