Todoterreno de’;

Por Jose Antonio Maurenza Roman

EN LOS ULTIMOS ANOS SE HA PRODUCIDO UN INCREMENTO EN LAS VENTAS DE VEHICULOS TODOTERRENO,
PESE A QUE EL USO DE ESTE TIPO DE VEHICULOS POCO TENGA QUE VER CON LA FUNCION PARA LA QUE FUERON
DISENADOS. SUS CARROCERIAS CON BASTIDORES INDEPENDIENTES, LAS TRACCIONES TOTALES MANEJADAS
POR CAJAS REDUCTORAS Y LOS EQUIPAMIENTOS, AUSTEROS, GENERALMENTE NO SE CORRESPONDEN CON LA
VIDA PRACTICA QUE SE DESTINA AL VEHICULO.

SURGEN AS| LOS SUV, VEHICULOS QUE PUEDEN CIRCULAR, OCASIONALMENTE, POR VIiAS FUERA DEL ASFALTO

Los SUV, sport utility vehicles, fueron resultado es un vehiculo de gran rigidez y
creados en los anos 90 para competir con que muestra un comportamiento noble en
coches de lujo, pero con una cualidad que carretera, con un peso optimizado y una
los todoterreno de entonces no poseian: buena respuesta frente a una colision.
comodidad sobre el asfalto. m Sistemas de traccion: Los sistemas de
traccion total son permanentes,
¢QUE ES UN SUV? desechando las cajas reductoras de los
El concepto de vehiculo SUV no debe todoterrenos, con sistemas de
confundirse con los denominados acoplamiento en los que la traccion se
todocaminos. SUV es aquél vehiculo distribuye, mediante gestion electronica.

disenado originalmente para un uso mixto,

compatibilizando su uso off-road con la

carretera. Sin embargo, un vehiculo
todocamino es el que, teniendo una
concepcion inicial para su empleo sobre
asfalto, ha sido adaptado para vias no
asfaltadas (incrementando la altura al suelo

o mediante sistemas de traccién). Por sus

caracteristicas constructivas, se encuentra

muy limitado sobre terrenos abruptos.

Las caracteristicas que definen a un SUV

son las siguientes:

m Carroceria: Disefiada teniendo en cuenta
su uso mixto, es autoportante, a
diferencia de los vehiculos todoterreno,
que montan chasis independiente. El

D Equipamiento de seguridad
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PERITOS

D Sistema de transmisién
X-Drive

CARROCERIA

A diferencia de los todoterreno, en los que
la rigidez es aportada por el bastidor
independiente, en los SUV son los sistemas
de union, los materiales y los
procedimientos de fabricacion empleados
los encargados de lograr esa rigidez que
permite el uso mixto del vehiculo.

Nos encontramos con vehiculos con una
carroceria optimizada en materia de
rigidez con subchasis y puentes
delanteros atornillados, para mejorar la
rigidez ante la torsion de la seccion
anterior de la carroceria. En su parte
central montan travesanos y traviesas
disenados para contribuir a la rigidez del
habitaculo.

Por otro lado, se recurre al uso de
materiales y aceros de Ultima generacion,
como los aceros al boro, de gran dureza,
que influyen en el proceso de reparacion.
La compatibilidad, entendida como la
capacidad de un vehiculo para reducir los
efectos de un siniestro entre vehiculos de
diferentes caracteristicas es, en estos
casos, considerada desde la fase de
disefo de la carroceria.

Cuando un vehiculo impacta contra otro,
sus paragolpes se alinean normalmente
muy bien, pero en una colisiéon contra un
SUV las defensas no coinciden en
absoluto y el resultado es de grandes
danos en impactos a bajas velocidades.

D Compatibilidad entre carrocerias

En este sentido, la parte frontal se disena
para reducir los danos y las lesiones que
puedan ocasionarse a otros usuarios,
fabricando un subchasis inferior encargado
de gestionar la energia generada y que
también mejora la compatibilidad en caso
de choque. Absorbedores de impactos
atornillados y traviesas de acero o aluminio
se encargaran de optimizar el proceso de
reparacion.

SEGURIDAD

Los niveles de seguridad pasiva
alcanzados por los vehiculos SUV arrojan
valores cercanos a los de los vehiculos
tradicionales, con parecida capacidad de
absorcion de energia en los test de
impacto (mayor que la de los vehiculos
dotados de bastidor independiente).

En los SUV, como en los turismos, los
largueros delanteros, los pilares
delanteros y los estribos son las tres
trayectorias principales de canalizacion
de la energia generada en una colisidn.
El mayor inconveniente de estos vehiculos,
en materia de comportamiento frente a
una colision, radica en su altura. Para
minimizar las consecuencias que pueden
ocasionar al golpear contra otros
automoviles, algunos montan en el
subchasis anterior una traviesa inferior
similar a la del paragolpes de un turismo
convencional. De esta forma, la
transmision de energia se conduce a través
de los mecanismos especificos de ambos
vehiculos y no s6lo aumenta la seguridad
de los ocupantes, si no que también se
protege al peatdn en caso de atropello.
Los mecanismos de seguridad activa que
equipa un SUV vienen determinados por
sus caracteristicas, por la altura del
centro de gravedad y por el uso off-road
que se le pueda dar al vehiculo.
Controles de descenso o antivuelco son
algunos de los sistemas de seguridad
activa que incorpora el SUV m
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