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Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espanol nuevos modelos de vehiculos,
tanto de fabricacién nacional como importados
de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador
tienen el logico deseo de conocer estos vehiculos,
y con especial detalle su constitucion y diseno.

Los accidentes de automoviles que afectan a
danos materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes y es logico suponer que los nuevos
vehiculos también resultaran danados y, por
tanto, reparados.

El perito tasador de automoviles debe valorar el
coste de la reparacion y decidir sobre aspectos
técnicos para recomendar las sustituciones yo re-
paraciones necesarias; paralelamente, el reparador
ha de acometer la reparaciéon de acuerdo con es-
tas recomendaciones y en base a su propio criterio
técnico, pero, de cualquier forma, ambos necesita-
ran el conocimiento previo del detalle constructi-
vo del vehiculo y los condicionantes técnicos que
intervienen en su reparabilidad.

A través de la informacién de los medios habi-
tuales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular, tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funciona-
miento, conduccién, comportamiento activo, con-
sumo, mantenimiento, etc, pero esta informacion,

INTRODUCCION

en ocasiones, no es suficiente para quienes debe-
ran acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el que
recogemos a continuacion, es precisamente propor-
cionar a los peritos tasadores y a los reparadores de
automoviles /os detalles constructivos de los nue-
vos vehiculos, principalmente en lo que concierne
a carroceria, pintura y conjuntos mecanicos, asi
como los posibles inconvenientes o facilidades que
ofrece para su posible reparacion, de modo que del
mutuo conocimiento surja, en su caso, la mejor
reparacion en beneficio de los usuarios y del
mercado en general.

En consecuencia, esta informacion esta especifi-
camente destinada a los técnicos que tienen que
decidir y efectuar las posibles reparaciones de los
nuevos vehiculos, aportandoles las primicias y con-
sejos practicos adecuados, en base a las experien-
cias llevadas a cabo en el Centro de Experimenta-
cion y Segurial Vial de Avila (CESVI).

Deseamos también resenar la importante co-
laboracion que los fabricantes de automéviles estan
manteniendo con MAPFRE en el desarrollo de este
objetivo, haciéndose patente en las cesiones y
donaciones que, para el estudio de estos vehiculos,
estan efectuando al CESV/I de las nuevas unidades
que se incorporan al mercado nacional.
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El Renault 9 es un vehiculo de tipo medio, con
carroceria de tres volGmenes, cuatro puertas y ma-
letero independiente; posee los grupos propulsores
dispuestos transversalmente; tiene traccion delan-

1. DESCRIPCION BASICA

tera y la suspension es independiente en las ruedas
delanteras, tipo Mac-Pherson; también independien-
tes con brazos oscilantes y dos barras de torsion en
las ruedas traseras.

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS R-9 GTC R-9 GTL R-9 TSE R-9 GTD R-9 TXE
Posicion Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal Del. transversal
Cilindrada 1.237 c.o: 1.397 c.c. 1.397 c.c. 1.596 c.c. 1721 €:c:
Potencia 56.CV 60 CV 72 CV 55 CV 80 CV
R. Compresion 9,251 9,21:1 9,21:1 22,54 10:1
" Combustible Super Normal Super Gasoil Super
o Encendido Convencional Transistorizado Transistorizado — Transistorizado
[t
o] . .
s Inyeccion — - — Bomba de inyec- -
cion rotativa
Distribucion Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas
en bloque en bloque en blogue en culata en culata
Lubricacion Bomba Bomba Bomba Bomba Bomba
Engranajes Engranajes Engranajes Engranajes Engranajes
Embrague Monodisco Monodisco Monodisco Monodisco Monosdisco
en seco en seco en seco en seco en seco
- Diafragma Disco de muelle | Disco de muelle | Disco de muelle | Disco de muelle | Disco de muelle
2 | Relaciones 19:3,72 1,4, 3,72 1.4: 372 1.9: 3,72 1.2.3.72
3 2:2.2,05 2.2::2,05 23 2.08 224205 2:3:.7.06
% 341 32 3:%:1:32 34 1,32 3 32 %.9:7.32
= 420,90 420,96 4.4:0,96 4.4:0,96 40,96
" 5.4: 0,79 5.2:0,79 5.4:0,79 5.4: 0,79
M. A 354 M. A 3,54 M. A 3,54 M. A 3,54 M. A 354
Grupo diferenc. 15/58 15/61 15/61 15/61 16/57
g Delantera Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente
g Mac-Pherson Mac-Pherson Mac-Pherson Mac-Pherson Mac-Pherson
§ Trasera Independiente Independiente Independiente Independiente Independiente
2 brazos oscilantes | brazos oscilantes | brazos oscilantes | brazos oscilantes | brazos oscilantes
z
e
S Tipo Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera
[*¥)
- 3
a
Delanteros Disco Disco Disco Disco Disco
Posteriores Tambor Tambaqr Tambor Tambor Tambor
v
% Sistema Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico
~ Servofreno Servofreno Servofreno Servofreno Servofreno
- {master-vac) (master-vac) (master-vac) (master-vac) (master-vac)
Circuitos Independientes Independientes Independientes Independientes Independientes
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PRINCIPALES VERSIONES

CARACTERISTICAS R-9 GTC R-9 GTL R-9 TSE R-9 GTD R-9 TXE

@]
Q £ | Bateria 35 Ah. 35 Ah. 35 Ah 65 A.h. 50 Ah.
3 G| Alternador 50 A. 50 A. 50 A 50 A 60 A.
-

_—
- Vacio (marcha) 840 Kg. 835 Kg. 845 Kg. 930 Kg. 900 Kg.
Q | Max. autorizado 1.240 Kg. 1.260 Kg 1.275 Kg. 1.330 Kg. 1.300 Kg.
[*¥]
& | Max. remolcable 650 Kg. 800 Kg. 850 Kg. 825 Kg. 850 Kg.
a Anchura (max.) 1.650 mm, 1.650 mm. 1.650 mm. 1.650 mm. 1.650 mm.
7 o
=} Longitud (max ) 4063 mm 4063 mm. 4.063 mm. 4.063 mm. 4.063 mm.
wy
E Altura (sin carga) 1405 mm 1.405 mm. 1.405 mm. 1.405 mm. 1.405 mm.
E Distancia entre
= ejes 2477 mm. 2477 mm 2477 mm. 2,477 mm 2477 mm.

Capot delantero 0,6 mm.
g Aletas delanteras 0,7 mm,
E Frente delantero 0.7 mm.
5 Traviesa delant. 1,5-1,2 mm.
3 Puertas laterales 0,7 mm.
E Techo 0,7 mm
8 Faldon trasero 0,7 mm
——d
E Costados traser 0,7 mm.
Capé trasero 0,6 mm

& | Cada 100 kKm
g — A 90 Km/h. 5,6 litros 5.1 litros 5.7 litros 4.4 litros 5.1 litros
% — A 120 Km/h, 7 litros 7.1 litros 7.5 litros 6.3 litros 7 litros
8 — Circ. urbano 7.8 litros 7.4 litros 7.4 litros 6,9 litros 8.8 litros

1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican el vehiculo se
recogen debidamente codificadas en distintas pla-

cas, situadas en la parte derecha del habitaculo

motor.

Nuamero de bastidor

Placa de identificacion

Placa oval

Figura 1.—Situacion de las placas de identificacion.




1. El nimero de bastidor no va impreso en pla-
ca alguna, sino grabado en la parte superior de la
torreta de suspension derecha. Consta de dieci-
siete caracteres, segiin se observa en el siguiente
ejemplo:

VS5L423L42300D0014995

VS5: Codigo de identificacion mundial del cons-
tructor:
Zona geografica (Europa)
Pais (Espana)

Y,
S
5 Fabricante (Renault)

Iy

L: Variante de carroceria (L corresponde a tres vo-
ltmenes y cuatro puertas).

42- Namero de estudio de la gama del vehiculo.

3: Tipo del motor:

1 -1.106 cc. (Francia)

S - 1.237 cc. (GTC)

2 - 1397 cc. 60 CV. (GTL)
3-1.397 cc. 72 CV. (TSE)
4 - 159 cc. (GTD)

6 - 1.721 cc. (TXE)

D0014995: Numero de serie del vehiculo.

2. La placa de identificacion. Viene fijada en la
parte interior del pase de rueda, delante mismo de
la torreta de suspension derecha, mediante cuatro
remaches.

Es una placa rectangular y en ella vienen graba-
das las siguientes caracteristicas del vehiculo:

FABRICACION
DE AUTOMOVILES - Nombre del constructor
RENAULT DE ESPANA | | N o jndicativo del pais
de recepcion de la CEE
B - 0521 | N.© de recepcion del tipo

- de vehiculo,

DOO 14 995 N.© de chasis (explicado)
1.275 Kg. | Peso max. autorizado
2115 Kg. L Peso max. con remolque
1.621 Kg. |_Peso max. eje delantero
2.654 Kg. L Peso max. eje trasero.

3. La placa oval. Fijada mediante dos remaches
al pase de rueda derecho, es la mas importante
de las tres debido a la informacién que en ella
se recoge sobre las caracteristicas del vehiculo;
informacion habitualmente usada por el perito
tasador vy el taller reparador.

L 4 2 3 = Explicado en nimero de bastidor.

OB 161 = Fabricado en Espafa
(el 100, en Francia)
(el 120, en Alemania)

165048 = Numero de fabricacion, por el que
se identifica el ano de fabricacion, se-
gun la tabla anexa:

Renault 9 GTL:

Desde el E000001 hasta E003857 Ano 1985
A partir del E003858 . ... ... .. Afo 1986
Renault 9 GTL:
Desde el 1 hasta 96163 ... .. .. Afo 1982
Desde el 96.164 hasta 296.200 .. Afo 1983
Desde el 296.201 hasta final ... Ano 1984
Desde el E000001 hasta E007294 Ano 1985
A partir del E007295 . ......:.: Ano 1986
Renault 9 TSE:
Desde el 1 hasta el 73.655 . . . .. Ao 1982
Desde el 73.656 hasta 193.064 .. Ano 1983
Desde el 193.065 hasta final ... Ano 1984
Desde el E000001 hasta E007308 Ano 1985
A partir del E007309 .. ... ... .. Afo 1986
Renault 9 GTD:
Desde el 1 hasta 13.513 .... . .. Ano 1983
Desde 13.514 hasta final . .. .. .. Afno 1984
Desde el E000001 hasta E007045 Afo 1985
A partir del E007046 .. ... ... .. Ano 1986
Renault 9 TXE:
Desde el EOOO00T - :: v.i 5 v 5o AnRo 1986

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE PLASTICO

Entre los materiales utilizados en la construc-
cién del Renault 9, encontramos cierto namero
de elementos que estan compuestos por distin-
tos tipos de plasticos que, por su situacion en el
vehiculo, son susceptibles de rotura en colisiones.



Paragolpes delantero (PP-EPDM)
Rejilla del frente (ABS)

Rejillas del salpicadero (ABS)
Molduras laterales (caucho)

. Moldura del costado (PP-EPDM)
. Paragolpes trasero (PP-EPDM)

o oA wN o

Figura 2.— Elementos exteriores de plastico.

1.4. ELEMENTOS FORMADOS POR ACEROS
ESPECIALES

Es de suma importancia saber que la soldadu-

Con el fin de conseguir un menor peso y ra con soplete, la soldadura indirecta y el ende-

aumentar la seguridad de los ocupantes, el rezado en caliente, estan rigurosamente prohibi-
fabricante ha introducido, en la estructura del | das en este tipo de piezas.

vehiculo, elementos de acero de alta resistencia, Solamente hay posibilidades de enderezado en
logrando una disminucién de peso y aumentan- frio en deformaciones minimas, de lo contrario
do la resistencia de éstos. habra que sustituir estas piezas.

1. Traviesa superior frente. 5. Refuerzos de largueros de chasis

2. Traviesa inferior frente 6. Refuerzo interior de pilares centrales
3. Torretas de suspension 7. Traviesa inferior piso de maletero

4. Largueros delanteros chasis

Figura 3.— Elementos formados por aceros especiales.




1.4. DIMENSIONES

Las verificaciones y controles de posibles
deformaciones que afecten a la parte baja de
la carroceria deben hacerse comprobando las
cotas y dimensiones de un conjunto de puntos
de la parte baja del monocasco. Con este obje-
to, en la figura 4 se dibujan y detallan, en planta
y alzado, los mas importantes.

Las cotas relativas al alzado se refieren a un
plano imaginario, que estaria situado en la par-
te baja del vehiculo, a 775 mm. del punto mas
alto (parte delantera de la torreta de suspension
derecha) y a 150 mm. del punto medible mas bajo
de la carroceria (parte trasera del larguero ante-
rior del chasis).

RS

_/'/ a ]

380
381
150

Ffl

\ 75 dcha.

769 izdo. j/ /?68 deh(
M~

215

—

773 izdo.

214
L4
338

0

e i e
! D
ﬂ MEII '
T_£~ + F
2 & b%cj o
\ l'\' . g!
T ) b‘ }
& T3
O — t""‘ll ["a
— o [
4 [Tl TNy o
| oy \
116
451496 h39 | 677 999 7( g1

C-C- Agujero delantero de torreta de suspension
D-D" Agujero trasero de torreta de suspension

F-F:  Agujero trasero de larguero de chasis anterior
G-G’: Agujero fijacion anterior de puente trasero
H-H’: Agujero fijacion posterior de puente trasero
-1 Agujero posterior de larguero de chasis trasero

E-E:  Agujero de fijacion trasera de puente delantero

A-A" Agujero fijacion puente delantero a traviesa inferior
B-B" Agujero delantero de larguero de chasis anterior

Figura 4a.— Dimensiones del vehiculo.
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Distancia AO4
Distancia EO4
Distancia GO,

Nota: Las medidas estan efectuadas a las esquinas con
las gomas contorno montadas.

CO,; = 1200 mm.
FO, = 1.086 mm.

HO; = 1.408 mm.

Figura 4b.— Dimensiones interiores del habitaculo.
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——2. FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES—=

Accesibilidad en

Sustitucion

\

puerta
— Plegado a todo el
contorno.

Componente Montaje Espesor reparacion desmontajes previos
TRAVIESA SUPERIOR "
: — Cap6 delantero.
soldado — Rejilla frontal.
7 puntos & ‘chapa — Faros-pilotos inter-
portafaros derecha e 1,2 mm. BUENA Emt;_nzla.
izquierda. — Bagiator.
— Canalizador de
aire.
CHAPA SOPORTE
DE FARO Soldado = Capé delantero.
— 8 puntos a traviesa — Rejilla del frente.
superior 0,7 mm. BUENA — Conjunto faro-
— f p;ntos a pase de piloto.
ueda. ) — Paragolpes.
= ?fPUPtOS a traviesa — Aleta delantera.
inferior.
TRAVIESA INFERIOR Soldado s
— 6 puntos a chapa — Re]ll_la frontal
portafaros derecha B L_{Imn.mto faro-
e izquierda. g' ote: |
— 6 puntos a larguero 1,2 mm. DIFICIL - a:ja_gz pes. ;
de chasis derecho e — Radiador y canali-
izquierdo. zadores.
— 3 puntos a pase de — Soltar puente delan-
rueda dcho-izqdo. i
ALETA DELANTERA Atornillada ; : ; y
— 4torn. a pase rueda. — Piloto intermitencia.
— 1 torn. a pilar delant. — Paragolpes.
— 1 torn. a estribo bajo HAY QUE = mbellecedm de es-
' 0,7 mm. Q tribo.
puerta. DESMONTARLA ey
— 1 torn. a paragolpes. oigurd.
— 1 torn. a soporte pa- — Goma asiento de ca-
ragolpes. po.
CAPO DELANTERO — Varilla sujecion ca-
Atornillado po y cable de segu-
— 2 tornillos a bisagra NIV . ”d.a.d : a3
Ssrecha 06T (Parte delantera mas | — Rejilla de aireacion.
— 2 tornillos a bisagra . dificil al ser configura- | — Surtidores de lava-
izquierda cion cerrada)) parabrisas.
g — Gomas asiento y gra-
pas.
PUERTA DELANTERA — Apoyabrazos, bolsa
Atornillada portaobj., manilla in-
— 2 pasadores fijan las terior y manivela.
bisagras al pilar an- — Guarnecido puerta y
4 terior, 0,7 mm. NORMAL plastico impermeab.
— 1 pasador fija el ti- — Espejo exter, cejillas,
rante de freno de la cajetin y elevalunas.
puerta. — Cerrad. y man. exter.
— Luna descendente.
PANEL DE PUERTA — Apoyabrazos, bolsa
DELANTERA soldado portaobj., manilla in-
— 20 puntos en pesta- terior.y manivela
fnas al armazoén de la 0,7 mm. NORMAL — Guarnecido puerta y

plastico impermeab.
— Espejo exterior, ceji-
lla, cajetin y moldu-
ras.
— Puerta,




Accesibilidad en

Sustitucion

Componente Montaj 3
P o Egpasor reparacion desmontajes previos
PUERTA TRASERA ) — Apoyabrazos, mani-
Atornillada . lla inter. y manivela.
— 2_pasadores _fuan las — Guarnecido puerta y
bisagras al pilar cen- plastico impermeab.
= tral. 0,7 mm, NORMAL — Cejilla, cajetin y ele-
— 1 pasador fija el ti- valunas.
rante de freno de la — Cerradura y manilla
puerta. exterior.
— Luna descendente.
e ——
soldado — J:Ialntenor y mani-
— 20 puntos en pesta- '
ﬁaspalarmazénpde la (Hay alguna zona que | — Guarnecido puerta y
= puerta. 0,7 mm. presenta pequenos hue- pié_stico impermeab.
’ — Plegado a todo el ;giretr; t;.'l armazondela | — g:::la cajetin y mol-
contorno. : !
MR — Moldura luna fija.
— Luna fija.
LARGUERO ESTRIBERA — Moldura estribera.
BAJO PUERTA — Goma cont, puertas.
Soldado — Puertas delantera,
— Mediante puntos al trasera y su instala-
refuerzo del largue- 0,7 mm. NORMAL cion eléctrica.
roy a la chapa del - ﬁ;ﬁznrtoo delantero y
: Rizo. — Guarnecidos estribo,
montante delant. y
pilar central.
TECHO soldado — Pzrril::isz; gflar:‘teros
— 20 puntos a traviesa gmbel!&c:ta'doorr e
?glszﬁza traviesa B Guam.lpillar el
- y paneles later. tras.
trasera. 0,7 min: NORMAL — Parabrisas trasero.
— 40 puntos a armazoén — Mold. vierteaguas lat.
lateral derecho e iz- = f«ntena, asientos de-
< anteros y traseros.
guierdo. — Guarnecido int. techo
ALETA TRASERA Soldado Pil Id
— 10 puntos a refuerzo — FHotes ¥ molauras
cubillo. del costado.
— 21 puntos a refuérzo — - ;Aoldurlas laterales.
cubillo y pase, 0,7 mm. D — Yaragoipes.
— 11 p. faldon trasero. (Descoser) — Goma contc;)rnic_u de
— 4p apiso maletero. Euerta yies aon.
— 8 p. apase de rueda. = Lina fostetiory
— 4 p refuerzo lateral. asiento trasero.
CAPO TRASERO
Atornillado
— 2 tornillos a bisagra — Cerradura
izquierda. 0,7 mm. NORMAL — Anagramas y tacos
— 2 tornillos a bisagra de nivelacion.
derecha.
FALDON TRASERO
Soldado
BUENA
-1 t leta tra- : — Pi
sergui:;:i:rz::rl (;2' (Descoser traviesa de Eilotosltraseros.
0,7 mm, refuerzo en parte supe- | Aragoipes :
recha. : — Separar guarnecido
) rior central.)
— 22 puntos a traviesa del maletero.
trasera.
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3. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

En este apartado se estudian y describen los de los elementos de esta parte que comunmen-

aspectos que estan relacionados con la repa- te resultan afectados en un siniestro.

rabilidad del Renault 9 en caso de colision,
analizandose principalmente los concernientes
a ACCESIBILIDAD PARA EL REPARADOR, ver-

3.1.1. Traviesa superior

siones del repuesto, disponibilidad del mismo y Es suministrada por el fabricante como pieza
la complejidad de su reposicion o reparacion en de recambio original. En ella se aloja el muelle

A. PARTE DELANTERA

2
-l'"‘ “4a 1. Traviesa superior
i 1a. Rejilla frente

2. Chapa soporte de faro
@B’Zb 2a. F.‘?ro . .
3 2b. Piloto intermitencia
2a 3. Traviesa inferior
3a Paragolpes
4. Aleta delantera
4a. Pase de rueda
5 Capo
5a. Rejillas de aireacion

3a 4

Figura 5.—Despiece de la parte delantera.

funcion de los elementos que deben previamen- que fija el radiador y a la vez lleva tres agujeros
te desmontarse, asi como su modo de en- que sirven para la sujecion de la rejilla.
samblaje. La traviesa superior aparece unida a cada cha-

31. PARTE DELANTERA

pa portafaros en sus extremos, mediante siete
puntos de soldadura, segln se observa en la fi-
Trataremos en este apartado la reparabilidad gura 6.

Fijacion rejilla del frente

7 puntos a chapa portafaros

14

Figura 6.— Union traviesa superior a carroceria.



A) REPARACION Y SUSTITUCION DE
LA TRAVIESA SUPERIOR

Debido a su configuracién abierta, como se
puede apreciar en la figura 7, en caso de una pe-
queina deformacion se puede reparar, con cierta
facilidad por existir un buen acceso a toda su su-
perficie, con las herramientas habitualmente usa-
das por el chapista en este tipo de reparaciones.

Figura 7.—Secci6n traviesa superior.

Si la pieza resultase excesivamente danada, se
procedera a su sustitucion.

En cualquier caso, se vaya a reparar o susti-
tuir, es necesario realizar las siguientes opera-
ciones:

a) Desmontar capo

Para ello, separar en primer lugar los surtido-
res de agua del lavaparabrisas (a presion) y sus
conductos.

A continuacion, extraer los dos tornillos que
fijan cada una de las bisagras al capo, desgra-
pando previamente el remache que fija el cable
de seguridad al pase de rueda.

b) Desmontar rejilla frontal
Fijada mediante tres tornillos a la traviesa su-

Sujecion traviesa superior

Sujecion chapa portafaros

Figura 8.—Rejilla del frente.

periory, a la vez, encajada en sus extremos con
dos patillas rigidas en las chapas portafaros.

c) Desmontar conjuntos faros-pilotos

Para ello, bastara con extraer las cuatro tuer-
cas que fijan cada faro a la chapa alojamiento
de las mismas, desconectando previamente las
tres clemas que lo unen a la instalacion eléctrica.

El piloto de intermitencia encaja mediante dos
patillas rigidas al faro, y se fija a la chapa porta-
faros por medio de una grapa acerada.

Para desmontar el conjunto faro-piloto del
lado derecho es conveniente separar el deposi-
to de expansion del liquido refrigerante.

d) Desmontar radiador y canalizador de aire

Por estar muy préximo a la traviesa superior,
es conveniente desmontarlo antes de proceder
a la reparacion o sustitucion de ésta.

Para ello se deben seguir los siguientes pasos:

® En primer lugar, separar el muelle soporte del
radiador, que encaja a presion sobre éste y so-
bre las traviesas superior e inferior.

® A continuacion, desconectar las dos clemas
que unen el termocontacto y motoventila-
dor a la instalacion eléctrica.

* Una vez realizadas las operaciones anterior-
mente descritas, se separan los tres mangui-
tos de conduccion del liquido refrigerante
(fijados mediante abrazaderas), y se proce-
dera a la extraccion del radiador, el cual
encaja en la traviesa inferior a través de dos
tetones guia.

Para desmontar los canalizadores de aire hay
que extraer las dos grapas que fijan cada uno a
la chapa portafaros y a la traviesa inferior, res-
pectivamente.

Una vez realizadas todas las operaciones des-
critas anteriormente para proceder a la sustitu-
cion de la traviesa superior del frente, bastara con
eliminar los catorce puntos de soldadura que
unen ésta a las chapas portafaros mediante
fresa o broca apropiada.

Efectuada la reparacion o sustitucion de la tra-
viesa para el montaje de todos los elementos, se
invertiran todas las operaciones.

Es de destacar que, en caso de reparacion de
estas piezas, al ser un acero de alta resistencia,
habra que proceder a su enderezado exclusiva-
mente en frio.

3.1.2. Chapa soporte de faros

Este elemento lo suministra el fabricante como
pieza de recambio original, conjuntamente con
la bisagra fija del capé, unida a ella por seis pun-
tos de soldadura.

Esta pieza ensambla con el resto de la carro-
ceria mediante ocho puntos de soldadura a la tra-
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viesa superior, cinco al pase de rueda y nueve
a la traviesa inferior.

8 puntos a traviesa superior

5 puntos a pase
de rueda

9 puntos a traviesa inferior

Figura 9.—Unién chapa portafaros a carroceria.

B) REPARACION Y SUSTITUCION DE
LA CHAPA PORTAFAROS

Su reparacion no presenta grandes dificul-
tades debido al buen acceso que posee toda su
superficie una vez realizadas las siguientes ope-
raciones:

a) Desmontar el capé.
Segun se ha explicado anteriormente.

b) Desmontar rejilla del frente.

¢) Desmontar conjunto faro-piloto.

Se separara el del lado correspondiente a la
chapa portafaros a reparar o sustituir, segin se
ha indicado en el apartado A-c.

Si la operacion a realizar fuese la sustitucion
de esta pieza, adicionalmente hay que desmon-
tar los siguientes elementos:

d) Desmontar paragolpes.

Para liberar el paragolpes del resto de la
carroceria bastara con extraer los dos tornillos

___ 2 tuercas a soportes de paragolpes

2 tornillos a largueros de puente
delantero

Figura 10.— Desmontaje de paragolpes.
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(uno en cada extremo) que lo fijan a las aletas,
dos a los largueros del puente delantero y dos
tuercas a los soportes del paragolpes.

e) Desmontar aleta delantera.

Esta fijada a la carroceria por medio de ocho
tornillos, ademas de un cordén sellador en las su-
perficies de contacto (vease fig. 11).

4 tornillos a pase de rueda

2

_ 1 tornillo a pilar
delantero

1 tornillo a estribo
1 tornillo a paragolpes bajo puerta

|_1 tornillo a soporte paragolpes

Pestana fijacion chapa portafaros

Figura 11.—Union aleta delantera a carroceria.

Para liberarla, extraer estos ocho tornillos y
separar la pestafia que la une a la chapa porta-
faros a sustituir, soltando previamente la moldura
estribera en soporte anterior.

Las aletas se separan con la ayuda de una
espatula.

A continuacion se granetean los veintidos pun-
tos de soldadura que la unen a la carroceria, para
semitaladrarlos posteriormente, liberando la
pieza.

Una vez reparada o sustituida la chapa porta-
faros, proceder en orden inverso para el monta-
je de todos los elementos, teniendo presente que
para la colocacion de la aleta habra que efec-
tuar previamente una limpieza de todas las su-
perficies de contacto, con el fin de conseguir una
perfecta estanqueidad entre ésta y el resto de
la carroceria.

3.1.3. Traviesa inferior

Esta compuesta por una chapa plegada en for-
ma de “U” y tres refuerzos, donde encajan los
absorbedores del paragolpes.

Une con las chapas portafaros, pases de rue-
da y largueros de chasis, segln se observa en la
figura 12.



3 puntos a pase de rueda

Figura 12.— Uniodn traviesa inferior a carroceria.

C) REPARACION Y SUSTITUCION DE
LA TRAVIESA INFERIOR

Debido a su configuraciéon abierta, el acceso
a esta pieza es practicamente bueno en toda su
superficie, presentando el inconveniente de es-
tar compuesta por acero de alta resistencia, lo
que obliga a una reparacién en frio para no va-
riar sus propiedades mecanicas.

El acceso a su superficie, para su reparacion
o sustitucion, se logra realizando una serie de ope-
raciones enumeradas a continuacion:

a) Desmontar rejilla frontal
b) Desmontar conjuntos faro-piloto
c) Desmontar paragolpes

d) Desmontar radiador de agua y canalizadores.

También seria necesaria la separacion de los
depositos de lavaparabrisas y de expansion del
liquido refrigerante del radiador.

e) Soltar puente delantero

Para ello, extraer los dos tornillos que unen los
largueros del mismo a la traviesa inferior.

Por altimo, para proceder a la sustitucion de
la traviesa inferior, hay que eliminar los puntos
de soldadura que lo unen a la carroceria (véase
figura 12), mediante fresa o broca apropiada.

3.1.4. Aletas delanteras

Como anteriormente se ha dicho en el aparta-
do B-c, estan unidas a la carroceria mediante
ocho tornillos, ademas de un cordén sellador en
las superficies de contacto (véase fig. 11).

D) REPARACION Y SUSTITUCION DE
LAS ALETAS DELANTERAS

Presentan un buen acceso en toda su superfi-
cie, de cara a su reparaciéon, debiendo desmon-
tar el guardabarros deflector si la zona a repa-
rar fuese la parte posterior de la aleta. Este
guardabarros va fijado en su parte interior con
dos tornillos al pase de rueda.

Zona desmontaje de guardabarros
previamente a reparacion

Fijacion a pase de rueda

Guardabarros deflector

Figura 13.—Union puente delantero a traviesa
inferior.

Figura 14.— Accesibilidad de aleta.

En caso de sustitucion de la aleta, las opera-
ciones a realizar antes de su desmontaje serian
las siguientes:

a) Desmontar piloto intermitencia.

Para esta operacion desconectar previamen-
te las dos clemas que lo unen a la instalacion
eléctrica y extraer la grapa acerada que la fija
a la chapa portafaros.

b) Desmontar paragolpes.

c) Desmontar embellecedor de estribo, moldura
de aleta y goma asiento de capo.

Hara falta desmontar el embellecedor del
estribo en su parte delantera, fijado con una gra-
pa a la aleta.

La moldura exterior de la aleta va pegada a
la misma, y la goma asiento de capé encaja a
presion en la parte superior trasera de la aleta.
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Ha de tenerse en cuenta que si la aleta ha sido
sustituida, es imprescindible realizar una limpie-
za en las superficies de contacto para, a conti-
nuacion, aplicar masilla de estanqueidad.

Si la aleta ha sido sustituida por una nueva,
la cual estara solamente protegida por pintura
antioxidante, sera necesario aplicar una capa in-
sonorizadora en toda la cara interna de la aleta.

3.1.5. Capo6 delantero

Se articula por medio de dos bisagras que se
fijan al capoé con dos tornillos cada una. A su
vez, cada bisagra se une a la chapa portafaros
con un tornillo.

E) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
CAPO DELANTERO

La reparacion en la parte delantera central es
dificil, debido a la configuracion cerrada que esta
zona presenta. Los extremos estan libres de re-
fuerzos, por lo que su reparacion no entrafara
muchas dificultades.

Las partes central y trasera, ademas de los
refuerzos internos, presentan grandes huecos,
haciendo mas asequible su reparacion.

En caso de coincidir el golpe con alguno de
estos refuerzos, no causaria grandes dificultades
el tener que cortar algunos de éstos y, una vez
reparado el capo, volver a soldarlo.

Huecos

Rejillas de aireacion

Bisagras— ﬁ/
Varilla sujecién Cable de

seguridad

Figura 15.— Cap6 delantero.

Si fuese necesaria su sustitucion, se realizaran
los desmontajes de los elementos no incluidos
en el cap6 como pieza de recambio de origen,
y que son los siguientes:

a) Desmontar varilla sujecién capo y cable
de seguridad

Para ello, liberar los cuatro remaches que
fijan ambos al capé.
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b) Desmontar rejillas de aireacion y surtidores
lavaparabrisas.

Las dos rejillas encajan mediante patillas
flexibles en la parte trasera del capo.

Los surtidores del lavaparabrisas se incrustan
a presion sobre el capd, y se desmontaran con-
juntamente con el tubo de alimentacion de los
mismos.

c) Desmontar gomas de asiento y grapas.

d) Desmontar el capé.

Extraen los dos tornillos que unen el capo a
cada bisagra.

Una vez sustituido el capo, para el montaje
de todos los elementos separados anteriormen-
te, se procedera en orden inverso al descrito
anteriormente, teniendo en cuenta que habra que
regularlo.

Esta regulacion se realiza en sentido longitu-
dinal en las bisagras, y en sentido vertical en la
cerradura del capo, fijada al salpicadero a tra-
vés de dos tornillos.

3.2. PARTE CENTRAL

En este apartado describiremos las piezas
exteriores de la parte central que mas frecuen-
temente resultan afectadas en caso de colision.

3.2.1. Puerta delantera

Véase el epigrafe 3.2.2, donde se trata el panel
de puerta y la reparabilidad total de la misma.

3.2.2. Panel de puerta delantera

Esta unido a la estructura de la puerta con
veinte puntos de soldadura, a la vez que se plie-
ga a todo el contorno de ésta. Entre el panel y
el armazon de la puerta se aplica una masilla que
permite una perfecta estanqueidad entre ambos
(véase fig. 17).

La puerta aparece sujeta al pilar delantero
mediante dos bisagras fijas (con un pasador cada
una), y con un tirante freno, también con pasa-
dor. Dichas bisagras no vienen incluidas en el
conjunto de la puerta.

F) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA LATERAL Y PANEL EXTERIOR

Las deformaciones producidas en el panel
exterior de la puerta pueden ser reparadas con
cierta facilidad, debido al facil acceso que pre-
senta practicamente toda su superficie.



. PARTE CENTRAL

. Puerta delantera

Panel puerta delantera
Puerta trasera

Panel puerta trasera
Larguero estribo

Techo

6a. Traviesa delantera techo
6b. Traviesa trasera techo

SUE W=

AN

Figura 16.— Elementos de la parte central.

Las herramientas utilizadas cominmente en
este tipo de reparaciones son el martillo y el tas.

Figura 17.— Accesibilidad de puerta delantera.

La reparacion del panel se realizara cuando
el armazon interior no se haya deformado en
demasia; en caso contrario se procedera a su sus-
titucion.

En el supuesto de proceder a su reparacion se
realizaran las siguientes operaciones:

a) Desmontar el guarnecido interior
revestimiento de puerta.

Separar primeramente el guarnecido superior,
fijado a la puerta por cuatro grapas; de esta for-
ma se podra desmontar el guarnecido inferior,
que va solapado por el primero.

Para ello, se separara el apoyabrazos, sujeto
por dos tornillos; la bolsa portaobjetos y mani-
lla interior, fijadas por uno; y la manivela que va
a presion mediante una grapa.

Una vez realizado esto, separar el guarnecido
inferior, unido al armazén de la puerta por ca-
torce grapas.

b) Despegar el plastico impermeabilizante

Esta pegado a la puerta y su extraccion es muy
sencilla.

Si el panel exterior de la puerta resultase ex-
cesivamente danado y se considerase convenien-
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Luna descendente

Cejilla

Goma contorno de luna

Espejo retrovisor

—

Embellecedor

A}_Guarnecido superior

Cilindro de llave /Q

Manilla exterior _/

Cerradura

Elevalunas

Apoyabrazos

G ~_Bisagra

J 5 Tirante
&\Bisagra

Manilla interior

Manivela

-\.
?ﬁ\cuamemdo inferior
Bolsa portaobjetos

Figura 18.— Elementos de la puerta delantera.

te su sustitucion, habria que realizar, ademas, las
siguientes operaciones:

c) Desmontar espejo retrovisor exterior y
su embellecedor interior

En primer lugar, extraer el embellecedor inte-
rior, sujeto al armazon de la puerta por un torni-
llo; bajo el embellecedor hay tres tornillos que
fijan el espejo al armazon.

Una grapa y un teton guia fijan el embellece-
dor al regulador del espejo.

d) Desmontar cejillas, luna, cajetin y
elevalunas

Las cejillas se incrustan a presion sobre las pes-
tafnas superiores del panel y armazon.
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El elevalunas esta sujeto por tres tornillos al
armazon interior; mientras que la luna esta uni-
da a éste mediante dos tornillos, bastara aflojar
éstos y cabecear la luna para poder extraerla.

e) Desmontar cerradura y manilla exterior
de la puerta

La cerradura esta anclada en el armazon de
la puerta mediante tres tornillos; mientras que
la manilla exterior se aloja en unas correderas y
queda sujeta por un tornillo lateral.

En caso de que se sustituya el panel exterior
de la puerta o ésta completa, habra que trasla-
dar su moldura exterior (que va pegada) a la
nueva.

Al sustituir la puerta se debe tener presente que
hay que quitar su instalacion eléctrica (fijada por



una clema); las dos bisagras se tienen que des-
pegar de la puerta a sustituir y soldarlas en la nue-
va, y separar el tirante de freno fijado por dos
tornillos.

Tras estas operaciones se procedera a ajustar
la puerta.

3.2.3. Puerta trasera
Véase epigrafe siguiente (3.2.4).

3.2.4. Panel de puerta trasera

La unién entre el panel de la puerta y su
armazon se realiza de la misma forma que en la
puerta delantera.

La sujecion de ésta al montante central tam-
bién es mediante dos bisagras y un tirante freno.

G) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA TRASERA Y PANEL EXTERIOR

El armazén de la puerta trasera, seglin se pue-
de apreciar en la figura 19, presenta algunas zo-
nas de dificil acceso al panel exterior, por lo que
su reparacion debera realizarse, en algunas oca-
siones, con palanca.

Para la reparacion de este panel hay que des-
montar los mismos elementos que en el caso del
panel de puerta delantera, con las salvedades si-
guientes:

®* No lleva espejo retrovisor ni su embelle-
cedor.

® El guarnecido superior va fijado por tres
grapas en lugar de cuatro.

® No existe bolsa portaobjetos.

Figura 19.— Accesibilidad de puerta trasera.

La sustitucion del panel también se realiza de
manera analoga que en la puerta delantera.

Presenta el inconveniente de tener que des-
montar la moldura del perfil de la luna fija, de-
biendo para ello separar en primer lugar la luna,
y después aflojar dos tornillos que sujetan la mol-
dura, con lo cual se podra extraer la luna fija.

Luna fija

Cerradura "

Elevalunas

Guarnecido inferior

Luna descendente

Manilla interior

Manivela

Apoyabrazos

Figura 20.— Elementos de la puerta trasera.
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Al igual que en la puerta delantera, hay que
quitar las bisagras de la puerta a sustituir, sol-
darlas en la nueva y proceder a ajustarla, opera-
cién, esta Gltima, que entrafa cierta dificultad.

Una vez bien ajustada, se procedera a colo-
car la moldura exterior (que va pegada).

3.2.5. Larguero estribo bajo puertas

El larguero estribo bajo puertas forma parte
del panel lateral y el fabricante también lo
suministra independientemente como pieza de
recambio original.

14 puntos a

refuerzo lateral
27 puntos a

2~ refuerzo lateral

34 puntos a refuerzo
lateral

Figura 21.— Larguero estribo bajo puertas.

Es una pieza de configuracion cerrada, como
se puede apreciar en la figura 22, y ademas lle-
va incorporadas las bisagras inferiores fijas.

El estribo va soldado por puntos al refuerzo
del larguero, y a través de éste, al piso del
vehiculo.

Estribo bajo puertas
41 puntos

Refuerzo lateral

Piso

Puntos a todo
lo largo

34 puntos a
refuerzo lateral

Figura 22.—Unién larguero estribera bajo puerta.
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H) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
LARGUERO ESTRIBO BAJO PUERTAS

Su reparacion presenta las mismas dificul-
tades que las que puedan tener otros modelos
similares.

Debido a su configuracion cerrada, se puede
reparar “‘tirando’”’ con maquina de impacto o
cortando el larguero por la zona afectada, sol-
dandolo una vez reparado.

En caso de ser necesaria la sustitucion del
larguero estribo completo, hay que realizar las
siguientes operaciones:

a) Desmontar moldura estribera

Esta fijada a todo lo largo de la estribera
mediante seis grapas.

b) Desmontar gomas contorno de puertas

Van encajadas a presion en el contorno del
marco.

c) Desmontar puertas delantera, trasera y sus
instalaciones eléctricas

Explicado anteriormente.

d) Desmontar asientos delantero y trasero.

El asiento delantero va sujeto con cuatro tor-
nillos, situados en el hueco de las correderas.

Correr hacia adelante el asiento hasta su tope,
para poder extraer los tornillos traseros, y a la
inversa para sacar los tornillos delanteros.

Para separar el asiento trasero, tirar de la len-
glieta situada en su parte inferior, a continuacion
levantar la parte delantera del asiento, liberan-
do el armazon de éste de las superficies del piso.

e) Desmontar guarnecido delantero y trasero
del estribo

El guarnecido delantero esta cosido median-
te seis grapas y tres tornillos, y el trasero con cua-
tro grapas y cuatro tornillos. La extraccion de es-
tos elementos con sus grapas es complicada,
siendo éstas de dificil recuperacion.

Para poder desmontar estos guarnecidos ha-
bra que realizar primero las siguientes opera-
ciones:

f) Desmontar guarnecido del montante de-
lantero

Aparece sujeto por dos tornillos que fijan el
asidero y por otro que sujeta el guarnecido; una
vez extraidos bastara tirar de él.

g) Desmontar guarnecido superior del pilar
central

Extraer el asidero trasero, que esta unido por
dos tornillos; el tornillo que fija el anclaje del cin-
turén de seguridad y separar la instalacion eléc-
trica de la luz del techo.



h) Desmontar guarnecido inferior del pilar
central

Esta fijado con dos tornillos.

Realizadas todas estas operaciones, solo que-
da extraer el tornillo de enrollamiento del cin-
turon de seguridad, y quedara libre todo el estri-
bo bajo puertas. Se secciona mediante una sierra
para desprenderlo posteriormente.

A continuacion retirar los restos de las pesta-
fas y limpiar la pieza nueva por sus pestanas,
aplicando pintura de zinc en ellas.

Por Gltimo, se presenta y ajusta el estribo
nuevo, realizando las operaciones anteriormen-
te descritas.

3.26. Techo

La union con las demas partes de la carroce-
ria se produce de la siguiente manera:

Parte delantera

Esta unida a la traviesa delantera del techo me-
diante un cordoén sellador en su parte interior, y
a través de veinte puntos de soldadura a la pes-
tana exterior de la traviesa, sirviendo a la vez de
asiento a la luna del parabrisas (véase fig. 23).

Techo

20 puntos de
soldadura

Traviesa delantera

Figura 23.— Seccion parte delantera del techo.

Parte trasera

Suelda a la traviesa trasera mediante diecio-
cho puntos de soldadura en su parte exterior, sir-
viendo de asiento a la goma contorno de la luna
trasera (véase fig. 24).

/_Techo

Traviesa trasera

18 puntos de soldadura

Figura 24.—Seccion parte trasera del techo.

Parte lateral

Sellado al refuerzo del panel lateral interior-
mente en toda su longitud.

El armazon lateral se une al refuerzo median-
te dieciséis puntos de soldadura, éste al techo
por cuarenta puntos y a la vez una moldura em-
bellecedora encaja entre estos dos elementos
(véase fig. 25).

40 puntos de soldadura
3 \ Moldura vierteaguas

Techo

.\ 3

Armazon lateral

Refuerzo lateral
16 puntos de soldadura

Figura 25.— Seccion parte lateral del techo.

1) REPARACION Y SUSTITUCION DEL TECHO

El fabricante suministra siempre el techo in-
dependientemente como pieza de recambio
original.

18 puntos a traviesa trasera

20 puntos a
traviesa delantera

hY
40 puntos a armazén\
lateral

Figura 26.— Union techo a carroceria.

En caso de ser necesario sustituir alguna tra-
viesa, éstas se suministran individualmente y
siempre separadas del techo.

Si se debiera proceder a la sustitucion del te-
cho, realizar previamente las siguientes opera-
ciones:

23




a) Desmontar parabrisas delantero, goma
contorno y embellecedor

Para poder realizar esta operacion, primera-
mente se desmontaran los guarnecidos de los
montantes delanteros (véase epigrafe H-f del
apartado 3.2.5).

A continuacion, y con la ayuda de un des-
tornillador, se separa la goma contorno por la
parte interior de su encaje con el marco de
parabrisas, liberando posteriormente la luna.

b) Desmontar los guarnecidos superiores de
los pilares centrales
Explicado en el apartado 3.2.5 (H-g).

c) Desmontar guarnecidos de paneles laterales
traseros

Para ello debe quitarse el cojin del asiento
trasero y se extraen tres tornillos que o fijan a
la aleta.

d) Desmontar parabrisas trasero

Se procede de igual forma que para el delan-
tero, con la Gnica diferencia de tener que extraer
los dos terminales de la luneta térmica.

e) Desmontar molduras vierteaguas laterales
del techo

Van encajadas a presion, como se puede apre-
ciar en la figura 25.

f) Desmontar antena

Desenroscar el embellecedor interior, situado
bajo la antena, dejando visible el tornillo que fija
ésta al techo, aflojando éste se podra separar la
antena del techo.

g) Despegar el guarnecido interior del techo.

Va pegado en todo su contorno con cola de
contacto

h) Desmontar los asientos delanteros
y traseros

Explicado anteriormente. Operacion realizada
para una mayor proteccion de estos elementos.

Una vez realizadas estas operaciones se pro-
cedera a la reparacién o sustitucion del techo,
semitaladrando previamente los puntos de sol-
dadura que lo unen con el resto de la carroceria
y en la zona de los montantes se cortara con la
ayuda de una sierra.

Efectuada la sustitucion, montar todos los ele-
mentos separados anteriormente, en orden
inverso.

3.3. PARTE TRASERA

Trataremos las piezas exteriores de la parte tra-
sera que mas cominmente resultan danadas en
una colision.

C. PARTE TRASERA
Aleta trasera
1a. Pase de rueda.
1b. Refuerzo cubillo.
2. Capo trasero
3 Faldon trasero
3a. Piloto
4 Traviesa trasera
4a. Paragolpes trasero

-

Figura 27.—Elementos de la parte trasera.
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3.3.1. Aleta trasera

La fijacion de las aletas traseras al resto de la
carroceria se produce de la forma que se indica
en la figura 28.

a) Pilotos y moldura del costado

Para desmontar el piloto bastara con presio-

nar tres pestafnas desde el interior del maletero.
A continuacion, desconectar las dos clemas que
lo unen a la instalacion eléctrica.

21 puntos a refuerzo cubillo y pase

10 puntos a refuerzo cubillo

11 puntos a faldén trasero

4 puntos a piso maletero

Figura 28.—Fijacion de la aleta trasera a carroceria.

J) REPARACION Y SUSTITUCION DE
LA ALETA TRASERA

La reparacion de la aleta trasera sélo es posi-
ble realizarla sin desmontarla en la parte poste-
rior de ésta, debido al buen acceso que existe des-
de el interior del maletero, que permite trabajar
en toda su superficie con cierta comodidad.

Si la reparacion debiera realizarse en la mitad
superior de la aleta, seria preciso descoser los
puntos de soldadura necesarios para tener un
buen acceso con palanca.

Esta pieza se suministra como panel exterior
y pase de rueda conjuntamente, o solamente
panel exterior; su sustitucion se realizara partien-
do siempre de este conjunto, bien sea en su
totalidad o cortandolo en secciones de ahorro
(véase fig. 29).

En funcién de la parte que resulte dafada en
un golpe, su sustitucion se podra realizar de tres
formas distintas:

e Completa (véase fig. 28).
¢ Cortando por su montante (véase fig. 29a).

¢ Cortando parcialmente por su parte trasera
(véase fig. 29b).

En caso de tener que sustituir la aleta trasera,
hay que desmontar:

Figura 29.— Secciones de ahorro de la aleta trasera.
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En el desmontaje de la moldura Gnicamente
habra que semitaladrar dos remaches para con-
seguir su liberacion.

b) Molduras laterales
Van pegadas.

c) Paragolpes

Extraer los dos tornillos que lo fijan en cada
extremo a las aletas traseras (véase fig. 30).

2 tornillos sujecion _\
paragolpes

Figura 30.— Sujecion de paragolpes.

d) Luna posterior

Explicado ya en el apartado de sustitucion del
techo.

e) Goma contorno de puerta y resbalén

La goma contorno se fija a presion en todo el
marco de la puerta trasera; para poderla extraer
hay que quitar primeramente el guarnecido del
panel lateral trasero (explicado anteriormente).

El resbalon esta encajado en la aleta trasera
mediante dos tornillos.

f) Asientos traseros
Explicado anteriormente.

Separados ya todos los elementos anteriormen-
te indicados, se puede proceder a su reparacion
o descoser todos los puntos de soldadura que fi-
jan la aleta al resto de la carroceria para reali-
zar la sustitucion. -

3.3.2. Capo trasero

Se suministra como pieza de recambio origi-
nal, sin incluir la cerradura ni las bisagras.
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K) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
CAPO TRASERO

La reparacion del capd trasero no entrafa
gran dificultad debido a su configuracion abierta.

En caso de coincidir algin golpe con los re-
fuerzos del capé, no presenta ninglin problema
tener que cortar alguno de éstos, reparar el
cap6 y soldarlos nuevamente.

Si se tuviese que sustituir el capo, habra que
realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar el capo

Para lo cual bastara con extraer los cuatro tor-
nillos que lo unen a las bisagras.

“errad é
Cerradura .,
Bisagras _———\ﬁ ~. Tornillos de

L

sujecion

Figura 31.—Sujecion capd trasero.

b) Desmontar cerradura, anagramas y tacos
de nivelacion

No hay que olvidar desmontar la cerradura del
cap6 danado, la cual esta fijada con tornillos,
y situarla en el nuevo.

Una vez efectuada la sustitucion, proceder al
montaje del nuevo capé, reglandolo posterior-
mente.

3.3.3. Faldon trasero

El fabricante lo suministra Gnicamente con la
traviesa de refuerzo superior, como conjunto ya
montado.

L) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
FALDON TRASERO

Debido a su facil acceso, posee una gran
reparabilidad en toda su superficie, excepto en
su parte superior, debido a la configuraciéon
cerrada que presenta el panel del faldén junto
con su traviesa de refuerzo.

En caso de tener que sustituirle se deberan rea-
lizar las siguientes operaciones:



Traviesa de refuerzo

\Faldén

Figura 32.— Seccion del faldéon trasero y su
refuerzo.

a) Desmontar pilotos traseros y placa matricula

Los pilotos se sujetan por medio de tres pes-
tanas y dos clemas cada uno.

b) Desmontar paragolpes

Sujeto mediante cuatro tornillos, segiin se pue-
de apreciar en la figura 33.

Figura 33.— Sujecion paragolpes trasero.

c) Separar guarnecido del maletero

Unicamente va presentado en todo el malete-
ro y su separacion es inmediata.

Realizados estos desmontajes se puede proce-
der a semitaladrar los cuarenta y dos puntos de
soldadura que lo unen a la aleta trasera y a la
traviesa.

11 puntos a aleta trasera

Figura 34.— Union faldon trasero a carroceria.

3.3.4. Traviesa trasera

La suministra el fabricante como pieza de re-
cambio original suelta, o bien conjuntamente con
el piso del maletero.

M) REPARACION Y SUSTITUCION DE
LA TRAVIESA TRASERA

Esta formada por una chapa delgada en for-
ma de “U”. A través de ella se realiza la union
entre el piso del maletero y el faldon trasero.

Su unién con el resto de la carroceria se reali-
za mediante veintidés puntos de soldadura al fal-
don trasero, veintiocho al piso del maletero y cua-
tro puntos a cada larguero posterior.

A su vez, sirve de fijacion al soporte de la rue-
da de repuesto.

Para reparar o sustituir esta pieza se realiza-
ran las siguientes operaciones.

a) Desmontar paragolpes
Explicado anteriormente.

b) Extraer tornillos sujecion soporte rueda
de repuesto

El soporte de rueda se fija a la traviesa trase-
ra mediante dos tornillos (véase fig. 35).
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22 puntos a faldén trasero >

4 puntos a Iarsuero \
\ Fijacion soporte rueda de repuesto
28 puntos a piso trasero
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Figura 35.— Union traviesa trasera a carroceria.

NOTA: Se quiere dejar constancia de que todos los datos incluidos en este manual
pueden sufrir alguna variacion en los modelos que se comercialicen en Espaiia.
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