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El sector del automavil se caracteriza por su dina-
mismo. Con relativa frecuencia, los fabricantes
incorporan al mercado nuevos modelos, o bien
introducen mejoras en los vehiculos de gran im-
plantacién entre las preferencias de los auto-
movilistas.

Através de lainformacién de los mediogfabitua-
les de difusién, los usuarios en generald los técni-
cos en particular tienen noticia de lagprinci

caracteristicas que afectan al funcionagiento
duccién, comportamiento activo, cogsum
tenimiento, etc... Pero esta informagién &
siones no es suficiente para los prof@:ona fBs rel
cionados con la reparacion, especra!mente 7t
tasadores y técnicos de reparacion. ABbos necesi-
tarén el conocimiento previo del detatle construc-
tivo del vehiculoy los condicionantes t&nicos que
intervienen en su reparabilidad. =

la finalidad de los Manuales Descriptivos
Reparabilidad de Vehiculos publicados por CESVI-

[
|"”
|

INTRODUCCION

pales e

ocai—=

MAP es proporcionar a ambos colectivos la infor-
macién que necesitan para su trabajo cotidiano y
que no suele ser recogida habitualmente por los
medios de comunicacién del sector. El contenido
esta orientado fundamentalmente al estudio de la
|_carroceria, elementos de la misma, accesibilidad
| para repatacion, etc. Ademas, se recogen aquellos
aspectos Ge reparabilidad que hacen que cada
vehiculo seaihferente Nuestro ob;etfvo esque de
Ste conocirgento surja la mejor reparacion en
bﬁm de Es usuarios y del sector en general.

En cmseaﬁ?ncra, esta informacién esta espe-
deémada a los técnicos y profesionales

raciones de n'ss nuevos vehiculos.

Por u:‘t;m@ueremos resaltar laimportante cola-
boracién g@stada por los fabricantes de automovi-
Ies =e hace patente en las donaciones y
&%iones de vehiculos para su estudio en nues-
tro Centro.



El Lancia Delta es un vehiculo polivante del seg-
mento medio con carroceria de dos volimenes,
cuatro puertas y porton trasero.

En todas las versiones, el motor esta dispuesto
transversalmente en la parte anterior del vehiculo,
donde la traccion se realiza en el eje delantero,

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

excepto en el modelo 4X4 que trae las cuatro rue-
das motrices. La suspension delantera es indepen-
diente de tipo McPherson con barra estabilizadora,
siendo la trasera también independiente tipo Mc-
Pherson con dos tirantes transversales, uno longitu-
dinal y barra estabilizadora.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
HF 4 x4
1100 1300 1500 GTie Turbo Integrale Turbo D
Posicion Delantero transversal
Cilindrada (cm?) 1116 1.3 1.498 1.585 1.585 1.995 1.929
Potencia (CV apm) 108/5900 140/5500 185/5300 80/4200
— =
R. de Compresion =21 7,51 91 201
Motor Combustible “Auper Gas-oil
Encendido ————————" "™ =
= ¥ 1 dbol de
Distribucion arbol de levas en cabeza = 2 arboles de levas en cabeza levas en
= cabeza
Lubricacion Bomba de engranajes
Embe Mando mecanico auct;:lwgtli Mando mecénico Nj:::::dgg ;’;:Zdr::;a
S Monodisco en seco % Monodisco en seco
marca AP en seco en seco
Transmision Relaciones:
o 40911 4,091:1 2,346:1 35451 3,545:12 3,500:1 3,545:1
22 22351 22351 1,402:1 2,267:1 2,267 22351 22671
> 14691 1,469:1 1 1,523:1 1,523:1 15181 1,5231
4 1,043 1,043:1 - 11421 1,142 1,132:1 1,142:1
5 0,863:1 0,863:1 - 0,906:1 0,906:1 09281 0.096:1
Marcha atrds 37141 3,714:1 2,346 39091 3,909:1 — 3,909
o - Cremallera
Direccion Tipo Cremallera o Cremallera
asistida
S Independiente, tipo McPherson, con brazos inferiores oscilantes, amortiguadores hidraulicos telescopicos
y barra estabilizadora
Supension
' Independiente, tipo Mc-Pherson, con brazos oscilantes transversales, 1 brazo oscilante inferior longitudinal,
Posterior X i = (e s ;
amortiguadores hidr. telescopicos de doble efecto, com muelle helicoidal exterior desalineado




PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
) HF 4x4
1100 1300 1500 GTie Turbo Integrale Turbo D
Anteriores Disco Disco Disco
ventil
Pasteriores Tambor Disco Di§c° Tambor
Frenos ventilado
Sistema Servofreno de vacio, con regulador de frenada en el circuito hidraulico de los frenos traseros
Circuito Doble circuito independiente en diagonal
Bateria 40 Ah 70Ah
Equipo
Electrico
Alternador 55 A 65 A
Vacio (marcha) 950 kg 975 kg 995 kg 1.020 kg 1.180 kg 1.060 kg
Pesos
Total en carga 1.400 kg 1425 kg 1445 kg 1470 kg 1630 kg 1510 kg
Anchura (max) 1.620 mm 1.700 mm 1.620 mm
Longitud (méx) 3.900 mm 3.895 mm
Dimensiones | Altura (sin carga) 1.380 mm 1.380 mm
Distancia entre ejes 2480 mm 2.475 mm
Ancho via (del/tras) 1420/1404 mm| 1409/1404 mm
Frente
Traviesa inferior
Capo delantero
Aleta delantera
Puerta delantera 0,6 mm
Espesores
de la
e Puerta trasera 0,6 mm
Lateral 0,6 mm
Techo 06 mm
Faldon trasero 0,6 mm
Traviesa trasera 1.3 mm
Porton trasero 0,6 mm
Cada 100 km:
—A 90 km/h 55 L 55 L 701 62 L 651 781L 46 L
Consumos
—A 120 km/h 741 741 92 1L 80L 84 L ML 64 L
—Circuito urbano 84 L 87 L 99 L 98 L 100 L 1191L b5 L




1.2. IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehiculo se
encuentran codificadas en distintas placas situadas
en el hueco del motor y cap6 delantero (fig. 1).

Identificacion de pintura (en el capé delantero)
Numero de bastidor

Placa del constructor

Fig. 1—Situacion de las placas de identificacion.

* El nimero de bastidor esta troquelado en la
torreta McPherson derecha del hueco del motor.
Consta de diecisiete caracteres alfanimericos (ni-

mero y letras), cuyo significado se detalla aces—erHoo~- "

tinuacion.

* La placa del constructor estd fijada en el pase

de rueda derecho del hueco del motor, junto a la
torreta McPherson.

En esta placa se recoge jnformacion de interés
para el perito tasador.

A.

B.
C.
D.
E.

F.

Ne° de bastidor: *ZLA831ABO*Q0486217*
11213
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Numero de serie de fabricacion

o™
“I“““mnr|munmumuuTu |||||||1|||!|_|'q||| -

Constante del vehic

uo
Modetg del vehiculo: =
831 = Defa—pesma——
834 = Thema
156 = Y-10

Cadigo de identificacion mundial del constructor:
Z L A = lancia Industriale

Z A R = Alfa Romeo

Z F A = Fiat

ALFA LANCIA INDUSTRIALE SPA
B- 1097 =

| ziasaiaso oouss217

1600 kg

%00 kg
1- 800 kg
kg

- - 800

Nombre del fabricante.
Numero de homologacion.
Nimero de bastidor.

Peso maximo autorizado del vehiculo en

VERSIONE 83148022
MOTORE Jeleoon

W PER MCANE
e FLR SPARES

carga.

Peso maximo autorizado del vehiculo en carga
con remolque.

W DENTIFCA o
- A

0470960

s

Peso maximo autorizado sobre el eje ante-
rior.

L Q)

Fig. 2—Placa del constructor.




G. Peso maximo autorizado sobre el ejer pos-

terior.
H. Codigo de la version de la carroceria (segun

tabla A).
|. Modelo del motor (segin tabla B).
J. Valor corregido del coeficiente de absorcion

de humos (para motores Diesel).
K. Numero para recambios.

TABLA B: Marcado del motor

TABLA A: Cédigos de la version de la carroceria
Delta L1002 [ s 831AB015 Delta 1.100 €mM3 (*) woovveerrerrcieneicrrscnniereee,. 831B000
Deltz 1.300:ci? cunmnmssnsswa B3 1ABO2Z Delta 1.300 M3 ..o 831B000
Delta 1.299:.cm3 () aosasnssmmssanis 831AB0O23 Delta 1.299 cm3 () oo 1831B000
Delta 1.500-am? ..conannmsimsmsman 831ABO14 Delta 15000 umscsmrssoommsssse 831B1000
Delta GT i.e. 1.600 cm3 ...........ceeve.... 83TABOT6 Delta GT i.e. 1.600 cm3 ........ccccovcivininnnn 831B7000
Delta HF turbo 1.600 cm3 ......................83TAB020 Delta HF turbo 1.600 cm3 ...................... 831B3000
Delta turbo ds 1.930 cm3 .........ccceveee.... 831TABO2T Delta turbo ds 1.930 cm3 ...........c..........831D1000
(*) Para mercados especiales. (*) Para mercados especiales.
* la placa de pintura se encuentra pegada al —rey
cap6 delantero por su parte interior. En ellas€reco- T
gen todos los datos necesarios para la idgftificacion -
de la pintura del vehiculo. H = PPG + A
£ = |J]=  ROSS50 MONZA B
A. Fabricante de la pintura. E = - = f; 155 | C
s = = _=— = IMILIX - LACRIT D

B. Denominacion del color.

C. Cadigo del color.

D. Codigo del color para retoques ¥ pintura.

i

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES
DE MATERIALES COMPUESTOS

La creciente utilizacion en la industria automovi-

|III||I|||||II||m
ﬂﬂ"
|"“
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IVILUX - REFLEX
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Fig. 3—Placa de pintura.

“|||||||

listica de los materiales compuestos hace que sea
necesario su conocimiento por parte de todas aque-
llas personas directamente relacionadas con el mun-

do del automovil.
Las ventajas de los materiales de sintesis, tales

como menor peso y coste, unidos a una resistencia
aceptable, hacen que su utilizacion sea cada vez

mayor en los nuevos vehiculos.

En la figura 4 se detallan los elementos exteriores
de plastico que incorpora el Lancia Delta, asi como
los materiales que deben emplearse para su repa-

racion.

2. Paragolpes delantero (A.B.5.).
3. Rejilla frontal (A.B.S. Policarbonato Alfa).

4. Guardabarros de aleta (P.P-E.P.D.M.}.
5. Moldura de estribo (P.P-E.P.D.M.).

6. Tapacubos de rueda (P.P-E.P.D.M.).
7. Moldura de custodia (A.B.S.).

9. Paragolpes trasero (A.B.S.).

1. Moldura embellecedora del paragolpes delantero (Polietileno).

8. Moldura del paragolpes trasero (Polietileno).

Fig. 4—Elementos exteriores de materiales compuestos.

e 1



1.4. DIMENSIONES

Las deformaciones que pueda sufrir un vehiculo y
que afecten a los elementos portantes deben ser
verificadas por medio de la comprobacién de las
cotas y diagonales entre una serie de puntos situa-
dos en la parte baja de la carroceria.

En la figura 5a se detallan las principales cotas del
vehiculo, en planta y alzado; el conocimiento de las
mismas sera de gran importancia, tanto para cono-
cer las deformaciones que pudiera presentar el vehi-
culo como para comprobar que su reparacion se ha
realizado correctamente. Estas medidas han sido
tomadas con la mecanica montada.

|||“
>
>

=Torillos de sujecion del soporte de ele-
vacion.
=Tomillo anterior de sujecion del brazo de

ﬂ!,'""l“

suspension.

= Taladro exterior del salpicadero.

=Tomnillo posterior de sujecion del brazo de
suspension.

= Primer taladro del refuerzo del piso.

= Tornillo de sujecion del tirante de suspension
trasera.

= Tornillo de sujecion del puente trasero.

" =Tornillo posterior de sujecién de la barra
estabilizadora

= Taladro exterior de la traviesa posterior

@I@nnu@@mml

II|||||£|_||||||||@@""HI

DIAGONALES

BE' = 1.354 mm.
EF' = 1.813 mm.
[FH’= 1.250 mm.

E
F
H

o n

B’
£
e

Fig. 5a—Dimensiones del vehiculo en planta y alzado.

En las figuras 5b y 5c se indican las medidas del
habitdculo de pasajeros y marcos de puerta.

CD'=C'D = 1675 mm
CB' = C'B = 1405 mm
CA" = C'A = 1560 mm

= Esquina superior de la luna parabrisas

=Tomillo anclaje superior de cinturén seguridad.
=T

=k

ornillo anclaje inferior de cinturén de seguridad.

A
B
c
D" = Esquina superior de luneta trasera.

CNm>

Medidas tomadas con gomas y guamecidos montados.

Estas medidas pueden ser de gran utilidad para
comprobar las deformaciones sufridas como conse-
cuencia de un siniestro.

Medidas tomadas con gomas y guarnecidos montados.

Fig. 5b—Medidas del habitaculo interior.

E el

Fig. 5c—Medidas de los huecos de puertas.



1.5. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA
QUE SUMINISTRA EL FABRICANTE

En la fig. 6 se muestran las piezas y grupos de pie-
zas que comercializa el fabricante para la reparacion
del Lancia Delta. Cada grupo de piezas se identifica
con un nimero y el repuesto incluido en un grupo,
se identifica con el mismo namero al que se le
anade una letra.

Fig. 6—Elementos de la carroceria que suministra el fabricante.

A. Carroceria completa, con puertas, capos y ale-

tas.
1. Capé delantero. 8. Bisagras de puerta delantera.
2. Bisagras del capo delantero. 9. Tirante de freno de puerta delantera.
3. Aleta delantera. 10. Puerta trasera.
4. Marco de luna parabrisas. 10a. Panel de puerta trasera.
5. Techo. 11. Bisagras de puerta trasera.
6. Puerta delantera. 12. Tirante de freno de puerta trasera.
6a. Panel de puerta delantera. 13. Lateral completo.
7. Separadores de ajuste de puerta. 13a. Pilar central.

)
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13b. Estribo. 21. Refuerzo inferior del salpicadero.
13c. Aleta trasera. 22. Soporte de bateria.
13c1. Chapa portapiloto. 23. Salpicadero inferior.
13c2. Vierteaguas de aleta. 24. Salpicadero central.
13d. Vierteaguas del pilar delantero. 25. Salpicadero superior.
13e. Vierteaguas de techo. 26. Cercha central de techo.
13f. Cierre lateral de techo. 27. Traviesa trasera de techo.
13g. Refuerzo del pilar delantero. 28. Refuerzo lateral de piso.
13h. Refuerzo de la aleta trasera. 29. Cierre de estribo.
13i. Rigidizador de aleta trasera. 30. Traviesa central de piso.
14. Faldon trasero. 31. Cierre del pilar central.
15. Portén trasero. 32. Traviesa central de piso.
16. Bisagras del porton. 33. Traviesa del piso maletero.
17. Tapade la boca de llenado de combustible (*). 34. Pase de rueda trasero.
18. Frente delantero. 35. Larguero trasero.
19. Traviesa inferior. 36. Traviesa trasera.
20. Conjunto pase de rueda delantero. 37. Gancho de remolque (%),

(*) Elementos no suministrados con la carroceria.

1.6. SUSTITUCIONES PARCIALES
CONTEMPLADAS POR EL FABRICANTE

Para la reparacion del Lancia Delta el cosstfaictor ==
autoriza la sustitucion parcial de diversss piezas de =
la carroceria. De esta forma se consigfie un ahorro =
del tiempo de la reparacion y se reduge el coste Asees. !
mismo, se evita que se produzcan gafos esSEas E—
partes de la carroceria que no hub®@sen ssultage

afectadas, tal y como ocurre ante @na sgstitucice
completa. E =

N

mummunuu
|I||||umuuril”"

”mﬂ

En la figura 7 se indican estas piez& asi como las
zonas por las que ha de efectuarse & corte.

L

=
—

——

PIEZAS EXTERIORES

Aleta trasera

Lateral completo

Montante de luna parabrisas

Estribo

PIEZAS INTERIORES

Refuerzo de aleta trasera
Pase de rueda delantero

Fig. 7—Secciones parciales autorizadas por el fabricante.
12




En este apartado se estudian los aspectos relacio-
nados con la reparabilidad del Lancia Delta, pres-
tando especial atencion a los concernientes a ver-
siones del repuesto, disponibilidad del mismo y
complejidad de su reparacion o sustitucion, en fun-
cion de los elementos que deban desmontarse
previamente.

Igualmente, se tratan en este apartado cuestiones
como ACCESIBILIDAD PARA EL REPARADOR,
uniéon con la carroceria, etc., aplicadas a aquellos
elementos que resultan danados frecuentemente
en un siniestro.

2.1. PARTE DELANTERA

Trataremos en este apartado aquellos elementos
de la parte delantera que suelen resultar afectados
en una colision.

2.REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

A) Elementos de la parte delantera

1. Frente delantero.
1a. Rejilla frontal.
1b. Conjunto faro-piloto.
1¢. Paragolpes delantero.
2. Traviesa inferior.
3. Aleta delantera.
4. Capo delantero.

f

Fig.
2.1.1. Frente delantero

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa el frente delantero co-
mo pieza de recambio independiente, incluyendo
el cierre de la traviesa superior que no se puede
adquirir por separado.

UNION DE LA PIEZA

El frente va unido al resto de la carroceria me-
diante puntos de soldadura por resistencia.

En la figura 9 se indica el nimero y distribucion de
€s0s puntos.

ACCESIBILIDAD

El acceso para el reparador es dificil en general, ya
que las traviesas superior e inferior presentan una
configuracion cerrada. (Véase figura 10).

8—[Elementosaeta parte delantera.

8 puntos a cada pase de

Cada pase 19 puntos a la traviesa inferior
rueda y traviesa inferior

inferior

5 puntos a cada pase de rueda— So&
14 puntos a cada larguero

Fig. 9—Unién del frente a la carroceria.

Seccion A-A’ Seccion B-B’

Masilla selladora

Frente delantero Traviesa inferior
L

Frente delantero

Cierre del frente Puntos de soldadura

Fig. 10—Accesibilidad de la traviesa inferior.

17



OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION 3 tornilllos al frente

Antes de proceder a la sustitucion del frente
deberdn desmontarse los siguientes elementos:

* Rejilla frontal.

Se suministra sin anagrama, pudiendo adquirir la
moldura embellecedora cromada por separado; su
fijacion se indica en la figura 11.

® Capo delantero.

Su desmontaje se efectiia soltando las bisagras de
articulacion, fijadas por dos tornillos cada una, pre-
vio desmontaje de la rejilla frontal.

® Tacos de nivelacion de altura.

® Grapas de sujecion de la rejilla frontal.
Fijadas a presion.

o/

® Conjunto faro-piloto.

Se suministra como recambio completo, no pu-
diéndose adquirir el faro o el piloto por segaﬁ%—
Asi mismo, tampoco se comercializa el csstal exte- —

rior aparte.
La union del conjunto a la carrocer

la figura 12.

Tres tuercas al frente

|

—Sujecion del conjunto faro-piloto.

"y
2l
o

-

&

se detalla en

I HHIII]I!IIIIIIIIII

|||||mmuml!"’|

* Medio guardabarros anterior de Igs ale

Fijados mediante seis tornillos cada uno al pase
de rueda, tal como senala la figura 3.

hiy i
iy m—

2 tomillos al pase de rueda

-g———

=

2 tomillos al pase de rueda

= QM Barros anterior
& tuniendo las dos piezas)

2 tornillos al pase de rueda

Fig. 13—Fijacion del guardabarros de aleta.

® Paragolpes.

Va fijado mediante dos soportes al frente delan-
tero; incorpora un absorbedor de pequefos impac-
tos y dos soportes para su fijacién mediante co-
rredera. ’ s ' Soporte guia lateral

Ademas dos alojamientos preparados para la ins-

% i Tapa del hueco para ,
talacion de faros antiniebla en los modelos que no faros antiniebla '
los equipan; también dispone de una moldura
embellecedora fijada a presién con pletinas de
sujecion.

Cada una de las anteriores piezas (inicamente se
comercializa por separado (figura 14).

1 tuerca de cada soporte
central al alma interior

2 tomnillos de cada soporte
central al soporte de pase de
rueda y frente

Alma de plastico

Moldura embellecedora Paragolpes

Fig. 14—Elementos del paragolpes delantero y su fijacion.
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e Canalizadores de aire para el radiador.
Fijados a presion.

e Retirar el radiador.
Su union se explica en la figura 15.

® Desmontar bocinas.

Fijadas por dos tuercas y conectadas eléctrica-
mente por dos clemas.

* Desmontar aletas.
En la figura 16 se detalla su fijacion.

e Soporte apoyo gato de elevacion.
Fijado por cuatro tomillos al frente.

e Soporte de trapecio de suspension.

Fijado por dos tomnillos al frente y uno al lar-
guero.

e Soporte sujecion de caja de cambios y trapecio
suspension.

Fijado por dos tomillos al frente y une=af far-

guero.
® Bateria.
e Retirar instalacion eléctrica.

e Filtro de aire.

Fijado por dos tuercas y un tornilIEg al pase de
rueda; sera necesario desmontar el filgo y su tapa
previamente.

1 tomillo al frente

P

.J
1
2 tomilles de cada soporte al frenter == ¥

|
?ﬁx‘
-
L o

Fig. 15—Anclaje del radiador.

Cordon de masilla selladora

4 tornillos al pase de rueda

3 tornillos al pilar delantero

hlﬂlnhm

Para sustituir el frente delantero se debc refimr =

previamente la traviesa inferior. Para ello se grane-
tean y semitaladran sus puntos de soldadura y se
retira esta pieza. A continuacion se procede al des-
grapado de los puntos de soldadura del frente.
Seguidamente se limpian las pestanas residuales y
se aplica alglin tratamiento antioxidante conductor
de la electricidad. El recambio se presenta y ajusta
para soldarlo mediante puntos de resistencia o MIG
a tapon, dependiendo del acceso para las pinzas de
la punteadora. Montado el frente, se procede de
forma anédloga para volver a ensamblar la traviesa
inferior. Por ultimo se aplican los tratamientos anti-
corrosivos correspondientes, se pintan las piezas
(frente y traviesa) y se montan accesorios.

Si fuese recomendable la reparacion del frente, se
desmontaran los elementos anteriores que sean
necesarios, en funcion de la magnitud y localizacion
del dano.

2.1.2. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra esta pieza como recam-
bio independiente.
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UNION DE LA PIEZA

En lafigura 17 se detallan el nimero y disposicion 8 puntos al frente y a
de los puntos de soldadura que unen la traviesa cada pase de rueda
inferior a la carroceria. 19 puntos al frente

ACCESIBILIDAD

Presenta configuracion cerrada debido al cierre
del frente delantero (figura 10). L I—

OPERACIONES PREVIAS PARA SU

SUSTITUCION O REPARACION Fig. 17—Unidn de la traviesa inferior con carroceria.
Para la sustitucion o reparacién de la traviesa infe-

rior se deberan realizar basicamente las mismas

operaciones que para el frente delantero (excep-

tuando el desmontaje del capd, faros y rejilla fron-

tal), ya que esta pieza va ensamblada al frente por su

parte anterior.

2.1.3. Aleta delantera
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la aleta como_pierade — ——

recambio independiente.

iiﬂﬂ

“"Hmmlll
|

UNION DE LA PIEZA

I

il
G
Hil| f[Ii11!IIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllilmH

Va unida mediante tornillos, comcgse indisseila ==
figura 16. = s = 5 =
= = = =

ACCESIBILIDAD

Muy buena en toda su superficie,
el guardabarros protector.

avez retirado

g

""ir

Iy
I
|||II|||||||||||||||||nrmf
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g
i
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OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Antes de proceder a la sustitucion de la aleta
deberan desmontarse los siguientes elementos:

* Paragolpes delantero. (Véase figura 14).
® Guardabarros. (Véase figura 13).

® Piloto de intermitencia lateral.
Fijado a presion.

® Moldura de estribo.
Encajada a presion por grapas.

® Desmontar grapas de fijacion de moldura.

Una vez retirados los elementos anteriores se
suelta la aleta de sus tornillos, sustituyéndola por la
nueva y aplicando masilla selladora en sus juntas.

En caso de reparar la aleta bastara con retirar el
guardabarros; no obstante, los elementos a des-
montar estaran en funcion de la magnitud y localiza-
cion del dano.
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2.1.4. Cap6 delantero
Huecos del capo

COMERCIALIZACION
Se suministra como pieza de recambio indepen-

diente, sin incluir las bisagras de articulacion.

UNION DE LA PIEZA
El cap6 va unido por dos bisagras al frente delan-

tero. Cada bisagra lleva dos tornillos con el capo y

dos con el frente.

ACCESIBILIDAD
El acceso para el reparador es dificil en general,
Fig. 18—Accesibilidad del cap6 delantero.

debido a su extensa zona reforzada, tal como puede

apreciarse en la figura 18.
Guarmnecido insonorizante

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
Tacos reguladores de altura

SUSTITUCION O REPARACION
Para la sustitucion del capé delantero sera preciso

desmontar los siguientes elementos:

e Guarnecido insonorizante.
Fijado por quince grapas a presion.

e Tacos de nivelacion de capo.

Toma de aire

11“

"!i

W
umlll'ﬂ|
Ty

Bisags del capég Grapa sujecion de varilla

mentos del capd delantero.

"y,
|
M

Roscados.
e Grapa de sujecién de varilla de ca

Fijada por un tornillo roscado.

MW
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e Deflector de aire.

Fijado por cuatro grapas a presiongy un

roscado.
Una vez realizados los desmontajes &teriores, se

procedera a la sustitucion del capo, mortando pos-

teriormente los elementos antes citados=_
Mﬁ_

En caso de reparar el capo delantero se
taran unos u otros de los elementos anteriores,

dependiendo de la magnitud y localizacion del

Ii“i

hy

ly
|Illttm|+|1mﬁuu|||

dano.
2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se estudian y analizan los ele-
mentos exteriores de la parte central del Lancia

Delta, que pueden resultar afectados en un im-
pacto. En la figura 20 se muestran estos elemen-

tos.

B) Elementos de la parte central

1. Puerta delantera.
1a. Panel de puerta delantera.

2. Puerta trasera.
2a. Panel de puerta trasera.

3. Pilar delantero.

4. Pilar central.

5. Estribo.

6. Techo.

Fig. 20—Elementos de la parte central.




2.2.1. Puerta delantera

COMERCIALIZACION

La puerta delantera se suministra como pieza de
recambio independiente, sin bisagras ni tirante de
freno que se tendran que adquirir por separado.

El panel de puerta, sin el marco de luna, también
se comercializa como pieza independiente (véase
figura 21).

UNION DE LA PIEZA

La puerta delantera va unida a la carroceria me-
diante los tornillos de sus bisagras y el pasador del
tirante de freno. El panel de puerta va plegado vy
sellado en todo su contorno con el armazon.

ACCESIBILIDAD

En lafigura 22 se muestran las dimensiones de los
huecos de la puerta delantera. La separacion entre el
panel y el armazon de puerta, y los refuerzos rigidi-
zadores dificultan el acceso para el reparador, como
puede observarse en la figura 23.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU e,
SUSTITUCION O REPARACION = =
Para la sustitucion de la puerta delagtera se debe- Fig. 22—M?§jdas de los huecos de la puerta delantera.

ran desmontar previamente los sigu
tos:

* Asidero de puerta.
Fijado mediante 3 tornillos.

LT

® Mando interior de apertura.
Sujeto por un tornillo.

* Guarnecido de puerta.
Va fijado mediante 4 tornillos y 12 grapas a pre-
sion.
® Espejo retrovisor.
Para ello se extrae una tuerca.

® Cejilla interior.
* Cejilla exterior.

Encajada por 5 grapas a presion.
® Plastico impermeabilizante.

® [una movil.

Va unida al mecanismo elevalunas mediante 2
tornillos.
® Mecanismo elevalunas.

Su fijacion al armazon de puerta se realiza por 3
tornillos, 3 tuercas y 2 clemas eléctricas.
® Guia anterior de luna.

Unida al armazon mediante 2 tornillos.

-0

ntes elemesesis—

Puerta delantera sin bisagras ni
tirante de freno

Panel de puerta
Bisagras
Tirante de freno

§

Separadores de ajuste
de puerta

Fig. 21—Comercializacién de la puerta delantera.

Dificil accesibilidad por
incorporar un refuerzo

Dificil accesibilidad

I
Buena accesibilidad

Fig. 23—Accesibilidad de la puerta delantera.

Mando interior

de apertura Goma contomno de puerta

Guia posterior de luna
Soporte de luna movil
Luna mowil

Cejillas de luna movil

Cajetin de luna

Embellecedores
del marco de luna

2
| rm—

Cilindro
de llave

&

retrovisor,,

Mecanismo
elevalunas Bisagras

Tirante de freno

i ; Mando exterior de apertura
Separadores de ajuste de puert

Instalacién eléctrica Moldura de sujecion de
la goma contorno de puerta

Soporte del mando

de apertura Motor de la cerradura centralizada

Fig. 24—Elementos de la puerta delantera.



LANCIA DELTA

FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

-

TRAVIESA INFERIOR

— 8 puntos a cada pase
de rueda y traviesa in-
ferior

7 Accesibilidad [ L
Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos
FRENTE DELANTERO Soldado: * Rejilla frontal
— 13 puntos a cada pase * Capo delantero
gﬁerirgfd i * Tacos de nivelacion de altura
' * Grapas de sujecion de rejilla fron-
— ; jeféjntos a cada lar- e tal
—4b6 puntas a la traviesa 0.6 mm {Configuraci(')n cemrada) = COniUﬂlOS faros ! detos
inferior

* Parte anterior de los guardabarros
de aletas

* Paragolpes

* Canalizadores de aire del radia-
dor

® Retirar radiador
® Bocinas
e Aletas

e Soporte de apoyo del gato de ele-
vacion
* Soporte del trapecio de suspension

* Soporte de sujecion de la caja
de cambios

* Bateria
® Filtro de aire

® Retirar instalacion eléctrica

¢

— 8 puntos en cadeéado
al frente y pas& de
rueda

I|I“i"nlilﬁﬂilll'IIIIIIIIIIIIIIIIIII
i
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* Rejilla frontal
» Capo delantero
* Tacos de nivelacion de altura

e Grapas de sujecion de rejilla fron-
tal

¢ Conjuntos faros y pilotos

 Parte anterior de los guardabarros
de aleta

* Paragolpes

* Canalizadores del aire del radia-
dor

® Retirar radiador
* Bocinas

* Aletas

* Soporte de apoyo del gato elevador
® Soporte del trapecio de suspension

* Soporte sujeciéon de la caja de
cambios

* Bateria
* Filtro de aire

® Retirar instalacion eléctrica

ALETA DELANTERA

CAPO DELANTERO

Atornillada:

— 6 tomillos al pase de
rueda

— 2 tomillos al estribo

— 3 tornillos al pilar de-
lantero

Atornillado:

0,6 mm

BUENA
(Retirando el guardaba-
rros)

* Paragolpes

* Guardabarros

* Piloto lateral

* Moldura de estribo

® Grapas fijacion de moldura de
estribo

— 2 tomillos a la bisagra
derecha

0,6 mm
— 2 tornillos a la bisagra

izquierda

DIFICIL

* Deflector de aire

¢ (Cuarnecido insonorizante
® Tacos de nivelacion de altura
® Grapa sujecion de varilla




Accesibilidad

— 1 pasador al tirante de
freno

Componente Montaje Espesor en reparacién Desmontajes previos
PUERTA DELANTERA Atornillada: . * Asidero
— 2 tornillos a bisagra * Mando interior de apertura
eror
Szu:j millos a bisagra in NORMAL * Cuarmecido de puerta
= & SORUNGsd SH5 : 0,6 mm (Dificil en la zona de los - :
ferior efiezos) ® Espejo retrovisor

* Cejillas interior y exterior

Plastico impermeabilizante
* Luna mowvil
* Mecanismo elevalunas

Guias anterior y posterior de luna
Cajetin de luna

Embellecedores marco de luna

* Mando exterior de apertura

* Mecanismo del mando interior
de apertura

* Cerradura y motor de cierre cen-
tralizado

Tirante de freno

Meldura y goma contormo de puerta

Instalacion eléctrica

PUERTA TRASERA

Atornillada:

— 2 tomnillos a bisagra gF
perior =

— 2 tomillos a bisafa in-
ferior =

=
— 1 pasador al tir&hte de
freno =

* Asidero
Mando interior de apertura

* Manivela elevalunas
Guarnecido de puertas
Cejillas interior y exterior
Impermeabilizante

* Mecanismo elevalunas

® Cuia de luna

* Luna fija

® Cajetin de luna

* Embellecedores marco de luna
* Mando exterior de apertura

* Mecanismo del mando de apertura
interior

¢ Cerradura y motor de cierre centra-
lizado

Tirante de freno

Moldura y goma de contorno de .
puerta

Instalacion eléctrica

PILAR DELANTERO

Soldado:

— 16 puntos al cierre de
pilar y montante de lu-
na

— 4 puntos al montante
de luna

— 26 puntos al pase de
rueda

— 7 puntos al refuerzo del
piso

— Cordén MIG al estribo

— 5 puntos al salpicadero
y pase de rueda

— 6 puntos al soporte
del salpicadero

— 14 puntos al cierre del
pilar

— Cordon MIG al
montante lateral del
techo.

0.6 mm

DIFICIL
(Configuracion cerrada)

Paragolpes delantero
Cuardabarros de aleta
* Piloto de intermitencia
* Moldura de estribo

* Aleta delantera

® Puerta delantera

* Interruptor de luz interior

* Moldura vierteaguas

* Moldura de entrada

* Guarnecido inferior de pilar

* Goma contorno marco de puerta
* Cuadro de mandos

® Retirar asiento delantero y la mo-
queta del piso

* Retirar instalacion eléctrica
* Proteger interior del vehiculo




b Accesibilidad ’ i
Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos
PILAR CENTRAL Soldado: BUENA * Molduras de entrada
— 58 puntos a su cierre {en su parte inferior, e Guamecido inferior
— 7 puntos al refuerzo la- con palanca)
teral 0,6 mm DIFICIL * Gomas contorno marcos de puer-

— 10 puntos al estribo

len su parte superior)

tas
* |nterruptor de luz interior
® Resbalon de cerradura
* Cinturon de seguridad
¢ Guarnecido superior

e Guarnecido del techo con todos
sus elementos

® Retirar asiento delantero

® Retirar moqueta del piso
e Retirar instalacion eléctrica
* Moldura vierteaguas

ESTRIBO BAJO

Soldado:

* Paragolpes delantero

PUERTAS — Cordon MIG al pilar * Cuardabarros de aleta
delantero * Piloto de intermitencia
- e%unéosl al pase de * Moldura de estribo
oy gl * Aleta delantera
— 29 puntos al refuerzo
de estribo y prolonga- * Puertas delantera y trasera
dor de piso * Maolduras de entrada
— 13 puntos al Iarguec_;; » Guamnecidos inferiores de pilares
trassro g ref=;l_1§- e Gomas contorno marcos de puer-
zo de estribo F A
— 3 puntos al pases de . -
rueda trasero B REt!m{ Irnoquet'az ol
Cordén MIG aé e ® Retirar instalacion eléctrica
de aleta trasera = . ® Retirar asiento trasero
— 10 puntos al pilaéen- ® Retirar asiento delantero
tral g =
— 31 puntos al pisoE re- =
fuerzo de estribo = =
TECHO Soldado: = ® Guamecidos superiores de pi-
— 20 puntos al montante%—-:_—__ lares
de luna e * Gomas contorno marcos de puer-
— 1 Cordén de laton a = . _
cada extremo del s Soportes de bandeja portaobjetos
montante de luna * Guamecidos de custodia
— 2 puntos en cada ex- ¢ Molduras de vierteaguas y de cus-
tremo al montante de talaE
Hiray werleagt:.s : 06 * Guamecidos de techo y porton
= = b mm . .
?& pt:.:ar;tcs oG NORMAL ® Tacos de ajuste de la bandeja
- i b portaobjetos
e ﬁai’ggms i i e Extraer instalacion eléctrica
— Cordén de latén a cada * Portén y sus elevadores
aleta trasera ® Retirar instalacion eléctrica
— 23 puntos a la traviesa * Luna parabrisas
trasera
FALDON TRASERO Soldado: * Resbalon de cerradura
— 9 puntos a cada chapa * Guarmecido de faldon
portapilotos * Soportes de la bandeja portaobje-
— 20 puntos a la traviesa ) DIFICIL tos
inferior y piso de male- K6 o (Con palanca) s Guamecidos laterales de maletero

tero
— 4 puntos a cada refuer-
zo de aleta

* Goma contomo de maletero
Pilotos
Paragolpes

Depésito auxiliar de llenado de
combustible

Instalacion eléctrica




tremo al piso maletero
— 20 puntos al faldon y

ALETA TRASERA

piso de maletero
— — ———

Soldada:

— 16 puntos al vi
guas de aleta

"y

Ig“l

1

— 14 puntos a la=xhapa
portapiloto =

— 6 puntos al pis@male-
tero :

— 10 puntos al pEse de
rueda g

— 19 puntos al lat@ai
— 4 puntos al techo=

—1 corddn de latér=al
techo ==

(Configuracion cerrada)

: Accesibilidad . .
Componente Montaje Espesor en reparacion Desmontajes previos
CHAPA PORTAPILOTO | Soldada: ) ® Reshalén de cerradura
— 3 puntos al vierteaguas ¢ Guarnecido de faldon
de aleta ; :
- o
— 8 purtos Al rehietio Soporte de bandeja portaocbjetos
de aleta s Cuarnecido lateral del maletero
— 3 puntos al piso ma- 0,6 mm BUENA * Goma contorno maletero
letero * Piloto
— 9 puntos al refuerzo de * Paragolpes
aleta y faldon i o
I ® Deposito auxiliar de llenado de
— 14 puntos a la aleta combustible (solo para el lado iz-
quierdo)
* Gatode elevacion (solo para el lado
derecho)
TRAVIESA TRASERA Soldada: ® Resbalon de cerradura
— 24 puntos al piso del ® Soporte de bandeja portacbjetos
maletero * Guamnecido del faldon
‘_‘gjug}rgmos a cada lar- e Guarnecidos laterales del malete-
— 7 puntos en cada ex- i Smi DIFICIL =

* Paragolpes trasero
* Retirar instalacion eléctrica
* Taco sujecion del silencioso

Illllllllllllll.llrlllll

* Abatir asiento trasero

¢ Cojin de asiento

* Luz de cortesia

* Asidero de techo

® Retirar guarnecido de techo

* Coma contormno de maletero

* Coma contorno marco de puerta
* Bandeja portaobjetos y su soporte
® Guarnecido de custodia

* Soporte de sujecion de respaldo
trasero

* Guamecido lateral del maletero

* Moldura de custodia

* Piloto

® Taco de apoyo del portén

* Porton trasero y elevadores

* Paragolpes

* Deposito limpialuneta y gato ele-
vador (s6lo para el lado derecho)

® Depdsito auxiliar de llenado (s6lo
para el lado izquierdo)

PORTON TRASERO

Atornillado:

— 2 tomillos a la bisagra
derecha

— 2 tornillos a la bisagra
izquierda

0,6 mm

NORMAL

* Tacos de ajuste con bandeja por-
taobjetos.

® (Guarmnecido

® Brazo portaescobilla y motor de
limpia-luneta

* Cerradura

* Mando de apertura

* Conjunto portamatricula

® Tacos de nivelacion

® Tacos de apoyo del capd

* Anagrama de la marca

® Luneta térmica

* Instalacién eléctrica

* Porton y sus elevadores

® Coma superior del vierteaguas




e Guia posterior de luna.
Montada por dos tornillos.
® Cajetin de luna.

e Molduras embellecedoras del marco de luna.
Encajadas a presion.

* Mando exterior de apertura de puerta.
Fijado por 2 tuercas.

e Mecanismo de mando interior de apertura de
puerta.
Montado por 3 tornillos.

e Motor de la cerradura centralizada.
Unido por 2 tornillos.

e Mecanismo de la cerradura.
Fijado por 3 tornillos.

e Tirante de freno

Unido por un pasador al pilar delanteroydostor-—po

|

nillos al armazon de puerta.

e Moldura de sujecion de goma torno de

puerta.
Fijada mediante 6 grapas.

e Goma contorno de puerta.

e [nstalacion eléctrica.

Ty
Sy

Realizadas las operaciones anteriorés se aplican
los tratamientos anticorrosivos correspoadientes, se
pinta la puerta y se procede a su ajuste ereel hueco
correspondiente mediante los tornillos de sus=bi
gras y resbalon de la cerradura.

Si se aconseja la reparacion de la puerta 0 la susti-
tucion de su panel, se desmontaran los elementos
mencionados anteriormente que sean necesarios,
en funcion de la magnitud y localizacion del da-
no.

2.2.2. Puerta trasera

COMERCIALIZACION

E| fabricante suministra la puerta trasera del Lan-
cia Delta como pieza de recambio independiente-
mente. Sus bisagras y tirante de freno se comer-
cializan por separado, pudiéndose adquirir el panel
de puerta, sin el marco de luna, como pieza inde-
pendiente (figura 25).

UNION DE LA PIEZA

La puerta trasera va unidaala carroceria mediante
dos tornillos a cada una de sus bisagras y un pasador
en su tirante de freno.

El panel va plegado y sellado al armazon, a lavez
que va soldado mediante 10 puntos en su con-

torno.

L

tirante de freno
Panel de puerta

Tirante de freno

Bisagras

Fig. 25—Comercializacion de la puerta trasera.

Fig. 26—Medidas de los huecos de puerta.
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ACCESIBILIDAD

En la figura 26 se indican las medidas de los hue-
cos del armazon de la puerta trasera. En la figura 27
se especifican con mas detalle las zonas de diferente
accesibilidad para el reparador.

Dificil accesibilidad por
incorporar un refuerzo

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la puerta trasera se deberan
desmontar basicamente los mismos elementos que
para la puerta delantera, teniendo en cuenta las

Dificil accesibilidad

Buena accesibilidad

iguien iferencias: 5 =ty
siguientes diferencia Fig. 27—Accesibilidad de la puerta trasera.

— No lleva guia anterior de luna.

y . Molduras embellecedoras
— No lleva espejo retrovisor. Guia posterior de luna  del marco de luna

Soporte de luna mévil  Luna fija

Mando interior | Luna movil
de apertura

Goma contorno

de luna fija Cerradura

— Incorpora una luna fija encajada a presién.

— Lleva manivela para el elevalunas manual.

— La guia de luna movil va fijada por tres tornillos
situados en las partes superior, inferior y central.

Realizadas las operaciones anteriores sesprocede
ala sustitucion de la puerta trasera de fogma analoga
a la explicada para la puerta delanteg.

Motor de la cerra-
dura centralizada
Moldura de sujecion
de la goma contorno
de puerta

iy

Bisagras
Tirante de freno
nismo elevalunas

Si se efectuase la reparacion o sustituciéiesiel
panel exterior se desmontardn unossu otrés de =%
accesorios descritos anteriormente, e fun&@on de [ =
dimension y localizacion del dafio. =

Mando exterior—!
de apertura

2.2.3. Pilar delantero = I " ) _
———] eral completo (con refuerzo del pilar

COMERCIALIZACION o i e

El pilar delantero no se comercializa como pieza
de recambio independiente. El fabricante sélo auto-
riza la sustitucion de esta pieza partiendo de la sec-
cion parcial practicada en el conjunto lateral (Véase
figura 29).

Seccion parcial contemplada
por el fabricante

Fig. 29—Comercializacion del pilar delantero.

UNION DE LA PIEZA

Corddn MIG al lateral

El pilar delantero va unido a la carroceria me- 16 il ds ol :I‘L rﬁ’é‘g‘;’lspﬂar
diante un conju nto de puntos de soldad_ura eléctripa pilar y montante de luna Y
por resistencia y cordones MIG, cuyo nimero y dis- 6 puritos al soporte
tribucion se detallan en la figura 30. gpp['tf;r:f* al mo"tﬂ"t@j / del salpicadero
f 5 puntos al salpicadero
j“_y pase de rueda
17 puntos al 9 puntos al pase de rueda

pase de rueda —

7 puntos al refuerzo j Cordén MIG al
lateral del piso

estribo

Fig. 30—Unién del pilar delantero con carroceria.
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ACCESIBILIDAD

La accesibilidad para el reparador en esta pieza
resulta dificil por presentar una configuracion ce-
rrada e incorporar un refuerzo. En la figura 31 se indi-
can las secciones de la union del pilar con su

refuerzo y el resto de la carroceria.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del pilar delantero se deberan
desmontar previamente los siguientes elementos:

* Paragolpes delantero.
Véase figura 14.

e Guardabarros de aleta.
Véase figura 13.

® Piloto de intermitencia.
Explicado en el apartado 2.1.2.

® Moldura de estribo.
Sujeta por 11 grapas a presion.

* Aleta delantera.
Véase figura 16.

e Desmontar puerta delantera de su
Para ello se debera extraer su gu
poder retirar la instalacion eléctrica d
e |nterruptor de luz interior.
Fijado mediante un tornillo.

=]
,ﬁ'ﬁ||ng|||||||@u|||uuulmm|uunmuﬁ,
= |
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Seccion A-A’

Pase de rueda

Refuerzo del pilar

Huecos de acceso

Pilar delantero

Seccion B-B’'

Montante de luna

Vierteaguas

Refuerzo superior del pilar

Fig. 31—Accesibilidad del pilar delantero.
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® Parte anterior de la moldura vierteaguas.

Sujeta por 3 tornillos.

® Moldura de entrada.
Unida mediante 6 tornillos.

e Guarnecido inferior del pilar.

Fijado por 2 tornillos, uno de los cuales sujeta

también la moldura de entrada.

e Goma contorno de marco de puerta.

e Cuadro de mandos.

e Retirar asiento delantero.

Retirar moqueta del piso.

Retirar instalacion eléctrica.

Proteger interior del vehiculo.

Para sustituir el pilar delantero, se corta éste en sus
extremos superior e inferior mediante sierra neuma-
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tica y se desgrapan todos sus puntos de soldadura.
Se repasan las pestanas residuales, aplicando algin
tratamiento antioxidante que sea conductor de la
electricidad.

Se corta el pilar partiendo del lateral, cuidando
salvar su refuerzo. Se limpia el bano de catoforesis
de las pestanas, para poder soldar mediante puntos
de resistencia eléctrica.

La pieza recortada se presenta y ajusta para sol-
darla mediante puntos y cordones MIG, se pinta y
se aplican los tratamientos anticorrosivos corres-
pondientes.

Por dltimo se montan los elementos descritos
anteriormente, siguiendo un orden inverso.

En caso de efectuar la reparacion del pilar se des-
montaran los accesorios descritos que sean necesa-
rios, en funcion de la magnitud y localizacion del
dano.

2.2.4. Pilar central

COMERCIALIZACION
El fabricante suministra esta pieza @mo r

independiente. También contempld unassustite

UNION DE LA PIEZA

En la figura 33 se detallan los puntog&de soldadura
que unen esta pieza al resto de la caBoceria.

s

ACCESIBILIDAD

El pilar central se puede reparar con palanca en
pequenas deformaciones, gracias a los huecos que
presenta su cierre,

En la figura 34 se indican las zonas de acceso con
palanca, asi como una seccion del pilar.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del pilar central se deberan
desmontar previamente los siguientes elementos:
® Molduras de entrada.

La moldura delantera va fijada por 6 tornillos,
mientras que la trasera lo esta por 4.
® Guarnecido inferior del pilar central.

Va fijado por dos tornillos a las molduras de
entrada, y por uno mas al cierre del pilar.

* Gomas contorno de los huecos de puerta delan-
tera y trasera.

® [nterruptor de luz interior.
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Seccion parcial contemplada por el fabricante

Pilar central

Lateral completo
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7 puntos al refuerzo lateral
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29 puntos a su
clerre en cada lado

10 puntos al estribo

Fig. 33—Unién del pilar central con carroceria.

Dificil accesibilidad

Seccion A-A’
Hueco de acceso
Ci?rre del pilar

Buena accesibilidad con palanca

Puntos de soldadura Pilar central

Fig. 34—Accesibilidad del pilar central.



® Resbalon de cerradura.
Montado por dos tornillos.

¢ Cinturon de seguridad.

Va fijado por 4 tornillos: uno en cada anclaje
superior e inferior y dos en el rodillo.

e Guarnecido superior del pilar central.

Encajado a las gomas contorno de los huecos de
las puertas y fijado al pilar por el anclaje superior del
cinturon de seguridad y un tornillo comin que tam-
bién sujeta el guarnecido inferior.

e Guarnecido del techo.

Fijado mediante 4 grapas a la traviesa trasera
del techo.
Para elo se deberan desmontar previamente los
siguientes accesorios:
—Guarnecido superior del pilar delantero.
Véase apartado 2.2.3.
—Viseras parasol.
Cada una sujeta mediante dos tornillos.
—Soportes de visera parasol.
Fijados por dos tornillos.
—Asideros del techo. -
Fijados mediante dos tornillos. =
—Conjunto luz interior y espejo ret@visor.

Sujeto mediante cinco tornillos, dgs de los cusEPFT7T~=

les lo fijan al guarnecido del tech®. =
—Soporte de perchas. =
—Luz de cortesia trasera.

Sujeta a presion.

e Retirar asiento delantero.

* Retirar moqueta del piso.

* Retirar instalacion eléctrica.

* Moldura vierteaguas.

e Proteger interior del vehiculo.

Para sustituir el pilar central se granetean y semita-
ladran sus puntos de soldadura, se retira el pilar
defectuoso y se repasan las pestaias residuales
aplicando algiin tratamiento anticorrosivo conduc-
tor de la electricidad.

El repuesto se presenta y ajusta con los elementos
adyacentes para ensamblarlo, mediante soldadura
eléctrica por puntos de resistencia o MIG a tapon,
en aquellas zonas donde no exista suficiente accesibi-
lidad para los electrodos de la punteadora. Repasa-
das las soldaduras MIG, se pinta y se aplican los
tratamientos anticorrosivos corespondientes, para
terminar montando los accesorios descritos ante-
riormente.

En el caso de practicarse su reparacion O una susti-
tucién parcial, se desmontaran los elementos
mencionados que sean necesarios, en funcion dela
localizaciéon y magnitud del dano.

e
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2.2.5 Estribo

COMERCIALIZACION

El estribo bajo puertas se puede adquirir como
pieza de repuesto independiente. El constructor
contempla dos interesantes secciones parciales, una
de ellas partiendo del lateral y la otra partiendo del
propio estribo. (Figura 35).

UNION DE LA PIEZA

Enlafigura 36 se detallan'el nimero y distribucion
de los puntos de soldadura que unen esta pieza
a la carroceria.

ACCESIBILIDAD

Presenta dificil accesibilidad debido a su configu-
racion cerrada (figura 36); se recomienda su repara-

cion s6lo en pequenos golpes utilizando el martillo
de inercia.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion completa del estribo_ss
ran desmontar previamente los siguie
tos:

ntss elemen-

® Paragolpes delantero.
Véase figura 14.

® Guardabarros de aleta.
Véase figura 13.

® Piloto de intermitencia.
Explicado en el apartado 2.1.2.

® Moldura de estribo.
Sujeta mediante 11 grapas a presion.

® Aleta delantera.
Véase figura 16.

*® Puertas delantera y trasera.

Se deberan desmontar previamente sus respecti-

vos guarnecidos para poder extraer la instalacion
eléctrica.

* Molduras de entrada delantera y trasera.
Explicado en el apartado 2.2.4.

* Guarnecido inferior del pilar delantero.
Véase apartado 2.2.3.

* Guarnecido inferior del pilar central.
Véase apartado 2.2.4.

* Gomas contorno de los marcos de puertas.

* Retirar moqueta y guata del piso.
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Lateral completo

Secciones parciales contempladas por el fabricante

Fig. 35—Comercializacién del estribo.

) 10 puntos al piso y
10 puntos al pilar  refuerzo de estribo
central.

21 puntos al piso y refuerzo
del estribo
Cordon MIC al 1A

pilar delantero ] [

5 puntosTa@gpase de rueda

1 punto al pase de
rueda trasero

L Cordon MIG al

T »[ lateral

2 puntos al pase
de rueda
13 puntos al larguero
y refuerzo de estribo
29 pantos al refuerzo lateral de
piso Erefuerzo de estribo

A

il

Seccion A-A’

Piso

Refuerzo de estribo

i

-
=
2
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w
S
)
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Idadura Refuerzo lateral
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. 36—Union del estribo con carroceria.




® Abatir asiento trasero.
e Retirar instalacion eléctrica.
e Retirar asiento delantero.

* Proteger interior del vehiculo.

Realizadas las operaciones anteriores se procede
a la sustitucion del estribo. Para ello, se granetean y
semitaladran sus puntos de soldadura, se retira el
estribo deteriorado y se repasan pestafas aplicando
pintura antioxidante de zinc ¢ algin tratamiento
similar. El repuesto se presenta y ajusta para soldarlo
mediante puntos de soldadura eléctrica o MIG a
tapon. Repasadas las soldaduras MIG, se pinta la
pieza y se aplican las protecciones anticorrosivas

correspondientes. Por Gltimo se montan los acce-
SOrios.

En el caso de procederse a la reparacion del
estribo se desmontaran los elementos descritos

anteriormente que sean necesarios, en funcion de
magnitud y localizacion del dano.

2.2.6. Techo

COMERCIALIZACION

g
El techo se puede adquirir como pieza
bio independiente, comercializando
cercha y traviesa.

UNION DE LA PIEZA

El techo va unido a la carroceria mediante un con-
junto de puntos de soldadura eléctrica por resisten-

cia, cuyo namero y distribucion se detallan en la
figura 38.

ACCESIBILIDAD

La accesibilidad para el reparador es la normal en
este tipo de piezas, exceptuando las zonas de sus
refuerzos. En las figuras 39, 40 y 41 se detallan las

secciones de las zonas delantera, lateral y trasera
del techo respectivamente.

Techo

Traviesa trasera del techo

Cercha central de techo

Fig. 37—Comercializacion del techo.

23 puntos a la traviesa . .
lrasr;ra Corddn de laton a

cada aleta trasera

20 puntos al montante
de luna

4 puntos a cada
aleta trasera

30 puntos a cada vierteaguas
2 puntos a cada montante

de luna y vierteaguas

Cordon de laton a
cada montante de luna

lr"'"i

q;qil

—Union del techo con carroceria,

a contorno de luna

lllllu@uuuuluuuunull

Refuerzo de la traviesa

Fig. 39—Seccion parte delantera del techo.

Techo

Vierteaguas

ZClerre lateral

Masilla selladora

Lateral

Fig. 40—Seccion parte lateral del techo.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del techo se deberan desmon-
tar previamente los siguientes elementos:

e Guarnecido superior de los pilares delanteros.
Véase apartado 2.2.3.

e Guarnecido superior de los pilares centrales.

Traviesa trasera

Refuerzo de la traviesa

Fig. 41—Seccion parte trasera del techo.
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® Gomas contorno de los huecos de puertas.

® Soportes de bandeja portaobjetos trasera.

Cada uno va fijado al refuerzo de aleta trasera
mediante tres tornillos.

® Guarnecido de custodia.
Unido por el soporte de bandeja portaobjetos.

® Molduras embellecedoras de custodias.
Sujetas con dos tuercas y una grapa a presion.

® Parte anterior de la moldura vierteaguas.
Explicado en el apartado 2.2.3.

® Parte posterior de la moldura vierteaguas.
Encajada a presion.

® Guarnecido del techo.
Véase apartado 2.2.4.

® Porton trasero.

Se desmontara de sus bisagras, siendo_geeesario
realizar previamente las siguientes opegciones:
—Desmontar tacos de ajuste pag¥ la bandeja
portaobjetos.
Van fijados por 1 tornillo.
—Desmontar guarnecido del po
Va sujeto por los tacos de ajuste
portaobjetos (ya desmontados)
pas a corredera.
Este guarnecido se extrae tirando
parte posterior del vehiculo.
—Extraer instalacion eléctrica.
—Desmontar elevadores del porton.

ra |l&bande

»@u@umnuutmm
l

e é| hacia la %

g

/
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® Retirar instalacion eléctrica.

® luna parabrisas.
Calzada.

® Proteger interior del vehiculo.

Realizadas las operaciones anteriores se grane-
tean y semitaladran sus puntos de soldadura, cor-
tando la pieza mediante sierra neumadtica en
aquellas zonas donde se suelda con MIG o con latén.
Se retira la pieza defectuosa y se repasan las pestafias
aplicando algin tratamiento antioxidante que sea
conductor de la electricidad. El repuesto se presenta
y ajusta para soldarlo mediante puntos de resisten-
cia eléctrica 6 MIG a tapén. En aquellas zonas
donde sea necesario un mejor acabado se soldara
con laton, repasandose la soldadura con la radial.
Por dltimo, tras el pintado de la pieza, se montan los
elementos mencionados anteriormente.

Si fuese recomendable la reparacion del techo, se
desmontaran los accesorios descritos anteriormente
que sean necesarios, en funcion de la dimension y
localizacion del dano.
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2.3. PARTE TRASERA

En este apartado se analizan las piezas exteriores
de la parte posterior del Lancia Delta, que pueden
resultar afectadas en un impacto trasero. En la figura
42 se indican estas piezas.

C) Elementos de la parte trasera

1. Faldon trasero.

1a. Piloto trasero.

1b. Paragolpes trasero.
. Chapa portapiloto.
. Traviesa inferior trasera.
. Aleta trasera.
Porton trasero.

(S SYPVE )

Fig. 42—Elementos de la parte trasera.

2.3.1. Faldon trasero

COMERCIALIZACION

El faldon trasero se suministra com® pieza de
recambio independiente, conjuntameie con su re=
fuerzo. s

IRy

UNION DE LA PIEZA

La union del faldon a la carrocer@ se
mediante soldadura eléctrica por purgos de resis-
tencia. En la figura 43 se detallan el nafero y distri-
bucién de estos puntos.

ACCESIBILIDAD

La reparacion del faldon puede efectuarse me-
diante palanca a través de los huecos que presenta
su refuerzo. (Figura 43).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Si se opta por la sustitucion del faldon trasero, se
deberan desmontar previamente los siguientes
accesorios:

e Resbaldn de la cerradura.

e Guarnecido del faldon.
Fijado mediante 4 clavos estriados.

e Soportes de la bandeja portaobjetos.
Explicado en el apartado 2.2.6.

e Guarnecidos laterales del maletero.

Cada uno de ellos va sujeto mediante 2 grapas a
presion al piso de maletero y un tornillo con una
moldura embellecedora al refuerzo de la aleta tra-
sera. Para su desmontaje se debe extraer previa-
mente el soporte de la bandeja portaobjetos.

—

é——

4 puntos a cada refuerzo de
aleta trasera

9 puntos a Ca(%_
apa portapilo

20 Buntos a la
travisa trasera y
pis& maletero

Seccion A-A'

Refuerzo del faldon

Hueco de acceso

Piso maletero

Traviesa trasera.

Fig. 43—Union del faldén trasero con carroceria.
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®

® Goma contorno del hueco del porton.

® Pilotos traseros. 4 tuercas a la chapa portapiloto

Cada uno va fijado a la chapa portapiloto me-
diante 4 tuercas (figura 44). El constructor aporta la
posibilidad de adquirir su tulipa por separado (fi-
gura 45).

Fig. 44—Fijacion del piloto trasero.

4 tornillos de sujecion de la tulipa

Piloto completo ’

Fig.;ﬁ;—(:omercializacién del piloto trasero.

mmT

*® Paragolpes trasero.

En la figura 46 se detalla la fijaci
mento.

= 1 gui&al soporte lateral

2 tornili®s fijan ._:i;eda soporte
centr, piso rEaletero

El fabricante suministra aparte ¢
piezas del paragolpes (figura 47).

I
I M

T oeee——
1 tomnillo al soporte
2 tuercas de cada HE T BAS
soporte central
al paragolpes ¢
® Retirar instalacion eléctrica. z =
Fig. 46—Fijacion del paragolpes trasero.
® Deposito auxiliar de llenado de combustible.
Vafijado por un tirante eldstico y tres abrazaderas:
una al filtro, otra a la boca de llenado y la Gltima al
deposto principal de combustible.
Realizadas las operaciones anteriores, se grane- Guia corredera—@ Kfoldig epdiiosdong

tean y semitaladran sus puntos de soldadura.

Se extrae la pieza defectuosa, se repasan pestanias
aplicando pintura antioxidante, se presenta el re-
puesto para soldarlo mediante puntos de resistencia
eléctrica o MIG a tapon. Repasadas las soldaduras
MIG, se pintay se aplican los tratamientos anticorro-
sivos correspondientes para terminar montando
los accesorios.

Paragolpes trasero

Soportes centrales Absorbedor de plastico

En caso de practicarse su reparacion se desmonta-

ran los elementos que sean necesarios, en funcion
de la magnitud y localizacion del dafo. Fig. 47—Elementos del paragolpes trasero,

30



2.3.2. Chapa portapiloto

COMERCIALIZACION

La chapa portapiloto se puede adquirir como
pieza de recambio independiente. No obstante,
esta pieza también se suministra conjuntamente
con la aleta trasera y el lateral completo (véase
figura 48).

UNION DE LA PIEZA

En la figura 49 se detalla la union de esta pieza
a la carroceria.

ACCESIBILIDAD

Presenta buena accesibilidad en toda su super-
ficie.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de esta pieza se desmontaran
previamente los siguientes elementos:

e Reshalon de cerradura.
Véase apartado 2.3.1.

e Guarnecido del faldon.
Explicado en el apartado 2.3.1.

e Soporte de bandeja portaobjetos.
Explicado en el apartado 2.3.1.

e Guarnecido lateral del maletero.
Véase apartado anterior.

e Goma contorno del hueco del porton.

e Piloto trasero.
Véase figura 44.

® Paragolpes trasero.
Véase figura 46.

e Depésito auxiliar de llenado de combustible (solo
en el lado izquierdo).

Explicado en el apartado 2.3.1.
e Gato de elevacion (sélo en el lado derecho).

Realizadas las operaciones anteriores se desgra-
pan sus puntos de soldadura, se sanean las pestanas
y se presenta el repuesto para soldarlo por puntos de
resistencia eléctrica.

Tras el pintado de la pieza se vuelven a montar
los accesorios.

Si se procede a su reparacion se desmontaran
unos u otros de los elementos mencionados en fun-
cion de la situacion y magnitud del dano.

Chapa portapiloto

Aleta trasera con
vierteaguas y chapa
portapiloto

Fig. 48—Comercializacion de la chapa portapiloto.

5 puntos al vierteaguas

9 puntos al refuerzo
de aleta
14 puntos a la aleta

9 puntos al refuerzo de% trasera
aleta y faldon trasero

3 puntos al piso maletero

de la chapa portapiloto con carroceria.
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2.3.3. Traviesa trasera.

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra esta pieza como repuesto
independiente.

UNION DE LA PIEZA

Enla figura 50 se detalla la unién de la traviesa tra-
sera a la carroceria.

ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracion cerrada presenta dificil
acceso para su reparacion (figura 43).

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de esta pieza se deberan des-
montar previamente los siguientes accesorios:

® Resbalén de cerradura.

® Soporte de bandeja portaobjetos.
Explicado en el apartado 2.2.6.

® Guarnecido del faldon.
Explicado en el apartado 2.3.1.

® Guarnecidos laterales del malete.
Explicado en el apartado 2.3.1.

® Paragolpes trasero.
Véase figura 46.

® Retirar instalacion eléctrica.
* Tacos de sujecion del tubo de escape.

Realizadas las operaciones anteriores se desgra-
pan sus puntos de soldadura, se retira la pieza
danada y se repasan pestafas aplicando algun trata-
miento antioxidante que sea conductor de la electri-
cidad. La nueva traviesa se presenta y ajusta para
soldarla por puntos de resistencia eléctrica o MIG a
tapon. Para terminar se aplican los tratamientos
anticorrosivos correspondientes y se vuelven a mon-
tar los accesorios. '

Si se efectuase la reparacion de esta pieza se des-
montaran los elementos mencionados anterior-
mente que sean necesarios, en funcion de la mag-
nitud y localizacion del dano.

2.2.3. Aleta trasera

COMERCIALIZACION

La aleta trasera se suministra como pieza de
recambio independiente, incluyendo la chapa por-
tapiloto y la chapa vierteaguas; no se incluye el pie
de aleta porlo cual, en ocasiones, para la sustitucion

bTal

7 puntos al piso en cada extremo

24 puntos al piso maletero

9 puntos a cada larguero

20 puntos al faldon y piso maletero

Fig. 50—Union de la traviesa trasera con carroceria.




de esta parte se tendra que partir de la seccion par-
cial del lateral, en donde va incluido el refuerzo de
aleta adicionalmente a las chapas portapiloto y vier-
teaguas (figura 51).

UNION DE LA PIEZA

En lafigura 52 se detallan el nimeroy distribucion
de los puntos de soldadura que unen esta pieza

a la carroceria.

ACCESIBILIDAD
La aleta trasera presenta dos zonas de diferente

acceso para el reparador.
En su parte superior, 0 zona de custodia, existe

buena accesibilidad para reparar con palanca. En el
resto de la aleta se puede practicar la reparacion con

tas y martillo.
OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la aleta trasera se deberan
desmontar previamente los siguientes elementos:

e Abatir asiento trasero.

e Cojin de asiento. _
Situado en la parte exterior del asients, va sujeto

mediante un tornillo en su parte media§ a corredeasis—s

al soporte del respaldo trasero.

e luz de cortesia.
Encajada a presion.

* Asidero de techo.
Explicado en el apartado 2.2.4.
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e Retirar parte del guamecido del techo.
e Goma contorno del hueco del porton.
e Goma contorno del hueco de puerta.

e Bandeja portaobjetos.

e Soporte de bandeja portaobjetos.
Explicado en el apartado 2.2.6.

e Guarnecido de custodia.
Véase apartado 2.2.6.

e Soporte del respaldo trasero.
Fijado por 3 tornillos.

e Guarnecido del faldon.
Explicado en el apartado 2.3.1.

e Guarnecido lateral del maletero.
Explicado en el apartado 2.3.1.

® Piloto trasero.
Véase figura 44.

Secciones parciales contempladas
por el fabricante

Lateral completo #7

Aleta trasera con
vierteaguas y
chapa portapiloto

Fig. 51—Comercializacion de la aleta trasera.

16 puntos al vierteaguas

Cordan de laton al techo

4 puntos al techo——r|_ :
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14 puntos a la
chapa portapiloto

19 puntos al lateral
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Fig. 53—Accesibilidad de la aleta trasera.
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® Moldura de custodia.
Explicado en el apartado 2.2.6.

® Taco de apoyo del portén.
Va fijado mediante 2 tornillos.

® Porton trasero.
Véase apartado 2.2.6.

* Flevadores del porton.

® Paragolpes trasero.
Véase figura 46.

*® Deposito auxiliar de llenado de combustible (s6lo
para la aleta izquierda).

Explicado en el apartado 2.3.1.
® Gato elevacion (s6lo para la aleta derecha).

* Deposito de agua del difusor del limpialuneta
(S6lo para la aleta derecha).

Para sustituir la aleta trasera se graneteafry semita-
ladran sus puntos de soldadura. Se téfira la pieza

se presenta y ajusta con la linea de |&puerta

cual se suelda mediante puntos de r&sisteng clee.
trica y MIG a tapon. =

o

defectuosa y se repasan las pestanias. £a nueva aletge—_ E

Repasadas las soldaduras MIG se pintay
los tratamientos anticorrosivos corregpondientes, y
se montan los accesorios. E

g

Si fuese recomendable su reparacion sedesmon-

taran los elementos mencionados anterioTfeRte————

que sean necesarios, en funcion de la dimension y
localizacion del dano.

2.3.5. Porton trasero

COMERCIALIZACION

El constructor comercializa esta pieza como re-
puesto independiente. Sus bisagras se suministran

por separado, no pudiéndose adquirir aparte el
panel exterior.

UNION DE LA PIEZA

El portén trasero va unido a la carroceria mediante
dos tornillos a cada una de sus bisagras. El cierre se

completa con el resbalén y mecanismo de la ce-
rradura.

ACCESIBILIDAD

El portén presenta una serie de huecos en su parte
inferior que facilitan su reparacién; no obstante, en
algunas zonas sera necesario utilizar la palanca. En la

figura 54 se indican las zonas de diferente accesibili-
dad del porton.

19

|

—
V———————————

Dificil accesibilidad

Buena accesibilidad con palanca

Buena accesibilidad

Fig. 54—Accesibilidad de portén trasero.




OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustituicion del portén trasero, se deberan
desmontar previamente los siguientes elementos:

e Tacos de ajuste de la bandeja portaobjetos.
Explicado en el apartado 2.2.6.

e Guarnecido del porton.
Véase apartado 2.2.6.

* Brazo portaescobilla del limpialuneta.
Encajado a presion.

e Motor del limpialuneta.

Fijado mediante 3 tuercas: unaen el ejey dos mas
en el armazon del portén. También se extraeran las

clemas de conexion eléctrica y la tuberia del difusor
de agua.

e Cerradura.
Montada con 4 tornillos.

ﬂ'

® Mando de apertura.
Fijado con 3 tuercas.

“‘l
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e Conjunto portamatricula.

Fijado al porton mediante 5 tuerca
incorpora las luces de matricula
atras.

El constructor comercializa la tulip
marcha atras.
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e Tacos de nivelacion.

i
/
f
\
I
"“h“[{

|

e Tacos de apoyo del capo.
Cada uno va fijado por dos remaches.

‘\l

® Anagrama de la marca.
Fijado a presion por dos grapas.

Goma contorno de luneta  Luz de matricula

2 i Motor de limpialu
Goma vierteaguas Lo pialuneta
Lamina de sujecion

de la goma vierteaguas .\

Tacos niveladores de altura

Luneta térmica
Limpialuneta

©—Anagrama de la marca

Tulipa de luz de marcha atras
Cerradura
%o—(ﬁiiindm de llave

Bl |

Bisagras —
}

Eievadores—x T

Soportes de apoyo de la bandeja portaobjetos

.

Guarnecido interior \/—‘l\

Tubos del difusor de agua | Tacos de apoyo del capo

L
< \l; L Luz de marcha atras

Asidero del porton

Distintivos del modelo
LS

Embellecedor del porton

Instalacion eléctrica

Fig. 55—Elementos del porton trasero.
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® [uneta térmica.
Calzada.

® |nstalacion eléctrica.

® Flevadores del porton.
Encajados a presion.

* Porton trasero.
® Goma superior vierteaguas.

Lagomay lalamina metdlica que la sujeta van fija-
das mediante 7 tornillos.

El nuevo porton se presenta y ajusta mediante los
tornillos de sus bisagras y resbalon de la cerradura
con las piezas adyacentes, (aletas, faldén y techo).
Tras el pintado de la pieza, se aplican los tratamien-
tos anticorrosivos correspondientes y se vuelven a
montar los accesorios siguiendo un orden inverso
al descrito.

En el caso de reparar esta pieza se desmontagdp—ro
aquellos elementos que sean necesarios, effuncion
de la magnitud y localizacién del dafis,

CESVIMAP

Centro de Experimentacién y Seguridad Vial MAPFRE
Marzo 1990.
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