SEGURIDAD
VIAL

Los avances en materia de vidrio para automéviles han ido siempre dirigidos hacia la
mejora de visibilidad, la rigidez del habitdculo y la proteccion contra impactos, todos
ellos factores de gran importancia de cara a la seguridad activa y pasiva.
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El aumento de velocidad en los vehiculos impuso la adop-
cion de un cristal delantero de proteccion. Hasta el mo-
mento, el vidrio ordinario instalado entrafiaba gran peli-
grosidad porque, al romperse, los fragmentos eran gran-
des y con bordes agudos muy cortantes.

Fue el incidente ocurrido en 1908, en el que dos distingui-
das actrices francesas sufrieron graves heridas faciales al
accidentarse su vehiculo, el que acelerd la investigacion
sobre lunas de proteccion contra impactos.

Ya en la década de los treinta se establecio la primera
normativa que regulaba las condiciones de seguridad que
debian reunir los parabrisas de todos los vehiculos. Des-
de entonces, los vidrios han contribuido a la Seguridad
Vial, mejorando la visibilidad, la rigidez del habitaculo y la
proteccion contra impactos.

VISIBILIDAD

La visibilidad es un factor de vital importancia de cara a la
seguridad activa del vehiculo, por eso los vidrios del au-
tomovil, y en especial la luna parabrisas, cumplen las ma-
yores especificaciones en materia de calidad dptica.
Todas estas especificaciones requeridas al vidrio no sir-
ven de mucho cuando el usuario no cuida la limpieza del
acristalamiento de su vehiculo. La limpieza no es una
cuestion de estética solamente, es también una cuestion
de seguridad. Toda suciedad que disminuye la percepcion
de cualquier tipo de obstaculo puede comprometer de for-
ma seria la Seguridad Vial.

Por otro lado, la mejora de visibilidad se consigue con una
mayor superficie acristalada, empefo éste en el que
estan implicados todos los fabricantes de vehiculos.
Todos estos esfuerzos de disefio de vehiculos con mayor
superficie acristalada pueden servir de muy poco cuando
se colocan pegatinas y adornos que, si bien son agrada-
bles a la vista, no son nada practicos e, incluso, peligro-
s0s a la hora de conducir.

RIGIDEZ DEL HABITACULO

La rigidez del habitaculo junto con la deformabilidad de
las partes delantera y trasera son las condiciones mas
importantes de seguridad pasiva de una carroceria auto-
portante, que es el tipo de estructura con la que se cons-
truyen los turismos modernos.

La incorporacion de vidrios al automévil puede suponer,
en principio, una disminucion de la rigidez del vehiculo,
tanto mas cuanto mayor sea la superficie acristalada. De-
bido a esto, los fabricantes se han visto en la necesidad
de hacer que las lunas formen parte estructural de la ca-
rroceria. De este modo, los vidrios dejan de ser elemen-
tos de riesgo, para contribuir a rigidizar la zona ocupada
por los pasajeros. Para conseguir este objetivo, la unién
entre la luna y el marco se realiza por pegado con masi-
llas de poliuretano, que aportan la elasticidad y rigidez
necesarias.

Esta técnica esta sustituyendo a la ya clasica union deno-
minada calzada, consistente en insertar, mediante pre-
sion, la luna en una moldura de goma, con lo que se pro-
porcionaba estanqueidad pero no se aportaba ninguna
resistencia. Atendiendo a la necesidad de proporcionar la
mayor rigidez al habitaculo, se tiende a que en la fabrica-
cion de los turismos modernos todas las lunas fijas vayan
pegadas.

PROTECCION CONTRA IMPACTOS

Los impactos directos de objetos sobre las lunas del vehi-
culo pueden provocar su rotura total o parcial, dependien-
do de la magnitud del impacto y del tipo de luna. Segun el
tipo de luna, el comportamiento ante una rotura es dife-
rente si la luna es templada o laminada.
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Las lunas templadas son aquellas que constan de una | vedad del chogue contra las mismas, en caso de que éste

sola lamina de vidrio, que, tras un tratamiento especial,
llegan a adquirir mayor resistencia que las ordinarias. En
caso de impacto, estas lunas se fraccionan casi instanta-
neamente en trozos muy pequenios, impidiendo completa-

se produzca. La luna parabrisas debe ser capaz de amor-
tiguar, en la medida de lo posible, el impacto de los ocu-
pantes por efecto de la inercia y, en un caso extremo, im-
pedir su proyeccion hacia el exterior.

mente la visibilidad del conductor. Este incoveniente se
ha superado llevando a cabo un temple diferenciado, de
forma que, en caso de rotura, la zona de visibilidad del

conductor se fracciona en pedazos mas grandes. IOENTIFCACION DE LIV

Todos los cristales de seguridad deben llevar la marca de
fabrica o la marca comercial del fabricante con especifica-
cion del pais de homologacion. Ademas, si se trata de
una luna laminada, se incluira el simbolo correspondiente
como se muestra en el ejemplo:

ff — Tipo de luna (vidrio laminado)
ES i v Pais de homologacion (Espafia)
59876 s N de homologacién

_ _ Identificacion bésica
Las lunas laminadas estan formadas por una capa de

material plastico colocado entre dos laminas de vidrio. La
rotura por impactos de piedras u otros objetos se produce
en forma de grietas o estalladuras, que incluso pueden
ser reparadas, siempre y cuando reunan una serie de

Estos son algunos codigos del pais de homologacién:

condiciones en cuanto a: magnitud de la estalladura, lon- E1 : Alemania
gitud de la grieta y localizacion. La reparacion consiste E2 : Francia
fundamentalmente en la inyeccion de una resina de ca- -
racteristicas especiales. E3 : ltalia

E9 : Espana

Por ultimo, de cara a la seguridad, las lunas deben ejercer
J también una funcién amortiguadora para disminuir la gra-

_RECUERDE _

~ La suciedad en las lunas y la colocacion de pegatinas u objetos de adorno reducen la visibilidad y, en consecuen-
cia, la seguridad activa del vehiculo.

— Las lunas pegadas proporcionan mayor rigidez al habitaculo que las lunas calzadas
- Las lunas laminadas pueden repararse, dependiendo de las caracteristicas de la rotura y su localizacion.

|_CONSEJOS |

- Si, por alguna razon, durante la marcha, la luna templada se fracciona, reduzca la velocidad y actie de forma
enérgica golpeando el cristal hasta romperlo para permitir la visibilidad.

— Si se produce una estalladura o grieta sobre su luna laminada y va a ser reparada, es conveniente cubrir el punto
de impacto con cinta adhesiva inmediatamente después de producirse el dafo, para evitar que penetre agua o su-

ciedad que dificultarian el proceso de reparacion.

E11: Inglaterra
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el cristal sean uniformes.

rar la escobilla.

Todas las personas que, al adquirir un vehiculo nuevo an-
tes del 30 de junio, se acojan a las condiciones del Plan
Renove Il y lo aseguren en MAPRE, podran obtener des-
cuentos de hasta 15.000 pts.

Autopista, n® 1.842

Mientras que en paises como los Estados Unidos la ter-
cera luz de freno es obligatoria, en nuestro pais se puede
considerar, a pesar de sus ventajas, todavia como prohi-
bida. No obstante, y segun un escrito del Subdirector Ge-
neral de asuntos juridicas de la Direccion General de Tra-
fico, José Azpeitia, «<como se han realizado estudios que
demuestran que dicho dispositivo disminuye la posibilidad
de colisiones por alcance y esta prevista su admision en
el futuro Reglamento de Vehiculos que se dicte en el de-
sarrollo de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos
a Motor y Seguridad Vial, asi como en una propuesta de
Directiva comunitaria que se pretende entre en vigor en
1996, esta Direccién General considera que no hay incon-
veniente en permitir en los vehiculos la instalacion de la
tercera luz de freno, siempre que ésta cumpla los requisi-
tos de homologacion y colocacion que se fijan, respecti-
vamente, en los Reglamentos 7 y 48, anexos al acuerdo
de Ginebra de 1958».

Autopista, n® 1.831

De acuerdo con la normativa federal de seguridad en
vehiculos a motor en Estados Unidos (FMVSS), en rela-
cion al comportamiento de los vehiculos ante una coli-
sion, el parabrisas constituye una parte integral dentro del
sistema resistente disefiado para impedir que los ocupan-
tes sean proyectados al exterior bajo cualquier circustan-
cia. Esta normativa es aceptada en todo el mundo y cons-
tituye una sélida base para el incremento de la seguridad

- Mantenga las lunas limpias y libres de adhesivos o elementos decorativos que disminuyan la visibilidad.
~ Revise periédicamente el estado de los limpiaparabrisas para que la superficie barrida y la presion ejercida sobre

— Verifique frecuentemente el nivel del depdsito limpiaparabrisas. Compuebe el funcionamiento de la bomba y no
utilice los parabrisas sin haber aplicado previamente el liquido limpiador, corre el riesgo de rayar la luna y deterio-

en los vehiculos. El test de impacto frontal FMVSS212 es-
tablece los requisitos minimos que deben cumplir los ad-
hesivos para el parabrisas en caso de una colision frontal.
Cuando el vehiculo no tiene un sistema de seguridad pa-
siva (airbag), por ejemplo, el parabrisas no debe separar-
se de la carroceria en mas de un 25 % de su perimetro
total. En el caso de que el vehiculo disponga de un siste-
ma de seguridad pasiva, la maxima separacion admisible
es un 50 % del perimetro del cristal.

Sika Forum D. 1994

Fiat, Ford, Lancia, Nissan, Rover y otras marcas montan
de serie en sus modelos sistemas antiinciendios de fun-
cionamiento inercial. Con este dispositivo se evita que, en
caso de una colision fuerte, el combustible siga fluyendo y
se produzca un incendio. Su funcionamiento es relativa-
mente sencillo: un dispositivo que mide la deceleracion
esta conectado a un conmutador; cuando la deceleracion
sobrepasa un valor preestablecido, el conmutador corta la
alimentacion eléctrica a la bomba de la gasolina y el com-
bustible deja de fluir.
Hasta el momento, este sistema no se ofrecia como acce-
sorio. Ahora, la empresa United Technologies Mai ofrece
su sistema FPS para instalarse en cualquier modelo de
automavil del mercado. El precio estara en torno a las
10.000 pesetas y podra instalarse en cualquier taller
mecanico.

Autopista n® 1842

La empresa madrileha Gestion e Investigacion Técnica de
Vehiculos (GITV) ofrece sus servicios para que pasar la
ITV sea mas facil. Con una llamada de teléfono, los profe-
sionales de esta empresa recogeran el coche que tenga
que pasar la ITV y realizaran en sus instalaciones un re-
paso a los 6rganos vitales del automovil. Después de pa-
sar la ITV, devolveran el vehiculo a su duefo en la direc-
cion indicada.

Autopista n® 1842
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