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Actualmente, la tendencia de los fa- Si primero llegaron los sistemas que
bricantes de automoviles es equiparar — mejoran la seguridad en la frenada
a los vehiculos con el mayor niimero de ~ (ABS), y mds tarde los controles de
elementos de seguridad pasiva y activa  traccion, que evitan una descompensa-
posibles, con el fin de solucionar los  cién entre las ruedas motrices, llega
posibles problemas existentes en la  ahora el turno de los sistemas electré-
conduccion. nicos de estabilidad.
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Cada fabricante desarrolla sus propios elementos de es-
tabilidad: ESP en Mercedes y Audi (Electronic Stability
Program) realizado en colaboracion con Bosch, DSCli de
BMW (Control Dindmico de Estabilidad), VSC de Lexus,
Stabilitrack de Cadillac...

Se han desarrollado como elementos de seguridad activa
del vehiculo, «prestos» a actuar en aquellos casos de con-
diciones de conduccion comprometidas.

EVITAR DERRAPES

La pérdida de adherencia cuando un vehiculo circula
depender4 de la velocidad a la que se conduzca, la du-
reza de la suspension y el tipo y estado de los neumati-
COS.

En estas condiciones adversas, la funcion de estos con-
troles electronicos sera mantener la estabilidad del vehi-
culo, teniendo en cuenta la forma de conducir y la adhe-
rencia del suelo, de forma totalmente automatica, sin te-
ner que depender de la correcta reaccion de un conductor
en esas situaciones. Por ello, estos sistemas evallan los
parametros de la marcha utilizando los sensores electro-
nicos del ABS, junto con otros adicionales que miden las
aceleraciones transversales, longitudinales y de giro. Una
vez obtenidos estos datos el ordenador los comparara
con los que tiene preestablecidos como referencia o «nor-
males».

Los sensores captan los siguientes parametros:

* Régimen de cada rueda.

« Angulo de giro del volante.

» Velocidad de rotacion del vehiculo en torno a su eje ver-
tical.

« Aceleracion transversal del vehiculo.

* Presion de frenado ejercida por el conductor.

Tamafio de neumaticos

De este modo, si el sistema entiende que hay situacion
de peligro por un error en la conduccion, mal tiempo o
una evaluacion errénea de la situacion, se pondra en fun-
cionamiento, en primer lugar reduciendo la potencia del
motor (aunque el conductor mantenga el acelerador pisa-
do a fondo) o variando el encendido. Si no es suficiente
actuara sobre los frenos a modo de autoblocante: frenan-
do la rueda que patina para que la rueda que tenga mas
adherencia en la carretera reciba mas fuerza del motor.

SUBVIRAJE O SOBREVIRAJE DEL VEHICULO

Para contrarrestar las fuerzas desestabilizadoras en una
curva, corregir la trayectoria del coche al frenar o acelerar
o ante condiciones adversas de adherencia de la carrete-
ra, los controles de estabilidad valoran si se ha producido

un subviraje o un sobreviraje del vehiculo. |

ey Impulso frenado ESP

—= Fuerzas trar
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» SOBREVIRAJE sera cuando la rotacion del eje vertical
de un vehiculo al tomar la curva es tan rapida que pue-
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de derrapar, es decir, cuando las ruedas traseras pier-
den adherencia, derrapando el tren trasero. Para evitar-
lo, este elemento de seguridad antideslizante aplicara el
freno sobre la rueda delantera exterior a la curva.

* SUBVIRAJE sera cuando al tomar la curva el giro sea
excesivamente lento, debiendo el conductor, pues, inci-
dir mas en él. En este caso las ruedas que pierden ad-
herencia o se deslizan son las delanteras. El control de
estabilidad electrénico se pondra en funcionamiento fre-
nando la rueda trasera interior a la curva, para evitar el
derrape. El subviraje es el comportamiento habitual en
los coches con traccion delantera.

SEGURIDAD PARA LOS CONDUCTORES

De esta forma, el control de estabilidad se ha convertido en
un elemento de seguridad activo que si bien al principio, co-
mo todos los extras, estaba al alcance de muy pocos, pron-
to pasard a ser «tan de serie» como el ABS o el Airbag.

Algunos modelos que lo poseen en la actualidad son:

* Audi: el S8 Quattro Tiptronic —de serie—, 0 como opcion
el S8 manual, los A8 3,7 y 4,2, A6 2.8 Quattro Tiptronic,
Audi A4 2.8 Quattro Tiptronic y la version 1.8 de 125 CV
y 1.9 TDI de los A3.

* Mercedes: de serie en la Clase A y Clase S. Opcional-
mente lo pueden llevar los Clase E y el CLK.

* BMW: De serie aparece en los 740 Automaticos, 750 y
540. Es opcional para el resto de las series 5y 7, asi
como en la nueva Serie 3 en el modelo 328.

* Cadillac: de serie en los Seville STS de 305 CV.

* Honda: se monta en los Prelude.

* Lexus: de serie en los GS300 y los LS400.

En definitiva, ademas de impedir que una rueda motriz
patine cuando encuentra poca adherencia de traccion, los
controles electronicos de estabilidad son utiles en cam-
bios de carril, evitando la brusquedad de un volantazo o
en condiciones adversas de la climatologia (hielo, nieve),
para facilitar el arranque en estos terrenos y evitar los pe-
ligrosos deslizamientos.

| —La primera respuesta del control de estabilidad serd interferir la alimentacién del motor, si ello no es sufi-

la situacion, cambiara la marcha.
velocidad en cualquier curva.

mente al resto de los modelos.

ciente actuara también sobre los frenos, o incluso, en algunas marcas, y para evitar un empeoramiento de
- El control de estabilidad no puede desafiar las leyes de la fisica, por tanto, no se puede entrar a cualquier

- Lo que hasta ahora es un sistema exclusivo de grandes marcas y grandes berlinas, se extendera rapida-

- Los sistemas electronicos de estabilidad son un complemento de los sistemas de antibloqueo de frenos,
ABS, y del control de traccion.

- Por mucho que estos sistemas contribuyan a su seguridad al tomar una curva sobrevirando o subvirando,
en condiciones adversas del terreno o de la climatologia, la excesiva confianza en estos elementos puede

contribuir a incrementar las situaciones peligrosas, en lugar de reducirlas.
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* La Consejeria de Sanidad y Bienestar Social, depen-
diente de la Junta de Castilla y Ledn, en colaboracion
con la Direccion General de Trafico, han puesto a dispo-
sicién de los padres de esta comunidad un original pro-
grama, contribuyendo de esta forma a la relacion segu-
ridad vial e infancia. De este modo, y durante nueve me-
ses, a las parejas que hayan tenido un hijo se les «pres-
tara» una silla para garantizar la seguridad de los bebés
al viajar en el coche, disminuyendo asi su riesgo en ca-
rretera. Una vez transcurrido ese tiempo, habran de de-
volver la silla a la institucion.

* La rebaja del limite de alcoholemia para 1999 de 0,8 gr/litro

de alcohol en sangre a 0,5 gr/litro podria suceder en marzo
del ano proximo, reduciéndose a 0,3 gr/litro en el caso de
los conductores con menos de dos afos de carnet.
Carlos Mufioz Repiso, director general de Trafico, asegura
que la reduccion de la tasa de alcoholemia nos equipa-
rara a algunos paises europeos, como Francia o Portugal.
De igual forma, esta medida estd apoyada por sectores
del PSOE vy del PP. El dirigente del grupo popular, Ma-
nuel Seco, estima que el nivel de alcohol podria reducir-
se a cero en colectivos de responsabilidad, como con-
ductores de autobuses y transporte escolar.
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