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El estudio del segura dentro de la historia econdmica es un tema
muy poco investigado en las diferentes historiografias, tanto espa-
fiolas como del resto del mundo. Las publicaciones existentes ver-
san sobre todo en los aspectos jurfdicos, asf como en la evolucién y
desarrollo comparativo de lo que fue dicha institucién. Pero, por el
contrario, poco sabemos acerca de las connotaciones y repercusio-
nes estrictamente econémicas que tuvo y tiene la préctica asegura-
tiva. Cuestiones como el precio del seguro, la reconstruccién de sus
series, las caracteristicas de los mercados aseguradores, la cantidad
y peculiaridades de los capitales que corrieron con los riesgos de tal
actividad, las relaciones entre finanzas y seguros, el nacimiento de
las compaiifas de seguros, los beneficios de la practica asegurativa,
etc. permanecen atin muy oscuras. Indudablemente, una de las cau-
sas de'tal desconocimiento viene motivada por la dificultad de ana-
lisis y localizacidén de las fuentes para el estudio de la historia del
seguro, al menos para la época preindustrial. La documentacién
-p6lizas y libros de contabilidad- es fundamentalmente de tipo pri-
vado, lo que se ha traducido tanto en su desaparicién como en el ca-
racter disperso de su localizacion. .

El objetivo de este trabajo es cubrir, de manera muy parcial, algu-
na de las lagunas en ese degconocimiento. Lo que presento es un ané-
lisis preliminar y auin inconcluso del mercado asegurativo de la que
fue una de las principales Bolsas Internacionales de Seguros en el si-
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glo XVI: la plaza de Burgos (1). Estudio en el que estoy embarcado
desde hace varios afios y en el cual estoy procesando informética-
mente los miles de pélizas que se han conservado en el Archivo del
Consulado de Burgos. Documentacién que ests siendo completada
con la procedente de otros archivos espafioles, m4s la de los archivos
de Amberes y Brujas en Bélgica. Caleulo que el resultado final seran
datos de més de 10.000 pélizas de seguros maritimos, reaseguros y se-
guros de vida, cuyo ambito eronolégico se extiende desde 1481 hasta
1619 -la época de esplendor del comercio castellano con Europa—y
que geogrdficamente abarcan a todo el mundo mercantil de la época.
Sin embargo, en estas piginas me cefiiré a sefialar parcialmente y de
manera telegrafica algunos de sus aspectos. Por un lada, el an4lisis
del mercado asegurativo burgalés en el periodo que va de 1565 a
1619, gque es donde se ha conservado la mayor parte de la documen-
facion, y, por otra parte, a algunas de sus caracteristicas. En un futu-
ro, que espero préximo, presentaré en un libro el estudio completo de
los seguros burgaleses en los siglos XV y X VL.

1. - LOS ANTECEDENTES Y LA REGULACION DEL SEGURO
MARITIMO EN BURGOS

Como es conocido, Burgos fue la plaza que lider6 el comercio ex-
terior de los territorios de la Corona de Castilla con el resto de paf-
ses europeos durante la Edad Medja y el siglo XVI. El origen de di-
cho desarrollo hay que buscarle en el siglo XII, cuando al calor del
crecimiento econémico producido por el Camino de Santiago proli-
feraron los intercambios mercantiles por toda Espafia. La ciudad
castellana supo aprovechar tales impulsos convirtiéndose en el pun-
to central del comercio que se establecif entre el interior de la me-
seta y la cornisa cantibrica. Fruto de todo ello serd que durante di-
cha centuria y las siguientes los mercaderes burgaleses dirigiran los
traficos que se establecen entre Castilla y los territorios europeos de
la fachada atldntica: Francia, Bretafia, Inglaterra, Flandes y Ale-
mania. Apoyados por las flotas vascas, santanderinas, asturianas o

(1) El tema de los seguros burgaleses ya fue analizado por M. BASAS
FERNANDEZ, El seguro maritimo en Burgos (siglo XVI). Bilbao, 1963.
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gallegas fueron entretejiendo una tupida red de conexiones en las
principales plazas comerciales de aquellas tierras. En Brujas, Lon-
dres, Nantes, Ruan, La Rochela o Burdeos crearon colonias de mer-
caderes, cuyos miembros se encargaban de establecer todo tipo de
negacios y de representar a las compaifias que, asentadas en Bur-
gos, comerciaban en aquellas tierras.

El punto méximo de dichoe esplendor mercantil se alcanzé a par-
tir de los afios 1430, durando tal prosperidad hasta las décadas fi-
nales del siglo XVI. Pero tal desarrollo produjo otro fenémeno des-
de principios del siglo XV: 1a ampliacién de las 4reas de comercio de
dichos tratantes burgaleses. Desde mediados del siglo XIV ¥, espe-
cialmente, desde finales de dicha centuria la presencia de barcos y
mercaderes castellanos se extiende por el mediterrdneo en abierta
competencia con catalanes, valencianos o italianos. Dicha zona era,
junto con la del Canal de La Mancha, la mis préspera del momen-
to y donde se estaban ensayando nuevas técnicas mercantiles. En
las ciudades italianas de Toscana, Liguria o del Veneto en esos si-
glos habian nacido y desarrollado practicas tales como la contabili-
dad por partida doble, el sistema de compafifas, la letra de cambio
o el seguro maritimo (2).

Asi pues, la penetracidn castellana en el Mediterridneo permiti6
a sus mercaderes conocer dichos instrumentos mercantiles nove-
dosos. Conocimiento que vino acrecentado por la presencia en
Castilla, especialmente en Sevilla, de colonias de comerciantes ge-
noveses, florentinos, luqueses, etc. El fruto de todo ello es la le-
gada de la préctica asegurativa a los territorios castellanos, que
muy probablemente debié de producirse en Sevilla en torno al se-
gundo tercio del siglo XV (3). De Sevilla, mds las influencias cata-
lanas, valencianas y otras propias, debié de pasar a Burgos (4).

En dicha ciudad habia un espléndido caldo de cultivo para que el
seguro marftimo triunfara. Hab{a dinero suficiente para invertirse en
cubrir los riesgos de la practica asegurativa. Habfa numerosos merca-

(2) Actas del V Centenario del Consulado de Burgos. Burgos, Diputacién Pro-
vincial, 1995. 2 vols. ) .

(3) A. M. BERNAL, “Relaciones comerciales y seguros ma.rihmor; enire Seyﬂla
y Portugal”, El tratado de Tordesillas y su época. Congreso Internacional de histo-
ria. Valladolid, 1995, pp. 863-874. A

(4) A. GARCIA Y SANZ, “El seguro mar{timo en Espafa en los siglas XV y
XVI”. Actas del V Centenario del Consulado de Burgos. Burgos, Diputacién Pro-
vineial, 1995. Vol, I, pp. 446-498.
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deres que querian que sus mercancias estuvieran a salvo de los peligros
de la navegacién. Tenian naturales de dicha ciudad repartidos por to-
da Europa que les podfan informar acerca de los riesgos de las rutas, de
las ca}'acteristicas de los barcos y de las cargas, de los infortun)ios
acaecidos en aquellas tierras, etc. Habfa una institucién, la Universi-
dad de Mercaderes de Burgos y més tarde el Consulado, que podia dar
sentencia en caso de conflicto entre aseguradores y asegurados. Estan
claras, pues, las razones del éxito burgalés en los seguros maritimos (5).

Los primeros datos conservados sobre seguros maritimos burga-
leses se remontan a 1481. En dicho afio encontramos en el libro de
C9ntabllidad del mercader Juan de Castro anotaciones que hablan
cémo estaba asegurando cargamentos de otros burgaieses. En dicho
libro aparecen asientos de 207 pélizas de seguros maritimos que
abarcan desde dicho afio hasta el de 1511. Comprenden todo tipo de
ruta}s (F!andes, Inglaterra, Normand{a, Bretafia; Portugal, Azores
Italia e, incluso, América) y de mercancias (lana, tejidos, alimentos’
especias, colorantes, aziicar, ete.) (6). )
/ Al parecer, todavia, la practica asegurativa era una cuestién de
Indole privada que atafiia exclusivamente a las partes contratantes
del. seguro, estando fuera de toda regulacién legal. Hecho que no
quiere decir que dichos seguros fueran excepcionales. Creo que los
burgaleses de finales del sigio XV ya aseguraban la mayor parte de
sus mercancias, lo que sin duda es un fiel reflejo del nivel de desa-
rrollo comercial que habian alcanzado. Incluso estoy en condicio-
nes de afirmar que fueron difusores de las técnicas asegurativas en
otros 4mbitos europeos. Al igual que ocurre con la utilizacién de la
letra de cambio o la contabilidad por partida doble, los mas anti-
guos documentos de seguros maritimos de Inglaterra, Bretafia o
Burdeos se refieren a comerciantes burgaleses e italianos.

. El reciente descubrimiento en el Archivo de la Diputacién Provin-
cial de Burgos de un primer modelo de p6liza de seguros, que data del
afo 1509, supone la confirmacién de tal aseveracién (7). La practica
asegurativa estaba tan desarrollada que hizo que el Consulado de Bur-

(5) H. CASADO ALONSO (ed.), Castilla y Europa. Comercio y merca
los siglos XIV, XV y XVI. Burgos, Diputacién Provinr}:)ia], 1995, y mercaderes en
. (6) H. CASADO ALONSO, “Comercio internacional y seguros maritimos en
urgoes en la época de los Reyes Catélicos”. Congresso internacional Bartolomeu
Dias e a sua epoca. Oporto, 1989. Vol. TIL, pp. 585-608.
y (Z) E BA”LLEST}L‘ROS CABALLERO, “El segurc maritimo en Burgos. Una pé-
iza de 1509”. Boletin de la Institucidn Ferndn Gonzdlez, 207 (1993), 207-217.
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gos estableciera una primera regulacién juridica de los seguros mari-
timos de Castilla. La pragmatica que creaba en 1494 el Consulado de
Burgos establecia que la Universidad de Mercaderes de dicha ciudad
pasaba a poseer su propio tribunal mercantil y legislacion. Dentro de
dicho documento se habla de que las autoridades consulares estaban
capacitadas para conocer las causas de seguros, aunque no se dice na-
da de las normas por las gue habfan de regularse. Es posible que para
dichos asuntos se recwrriera a Ia legislacién barcelonesa de 1484, aun-
que con diferencias derivadas de la tradicion legislativa castellana.

Este relativo vacfo legal se subsan6 rapidamente, La existencia
de un modelo de p6liza del afio de 1509 supone gue se estaba avan-
zando hacia una legislacién burgalesa auténoma. Pero va a ser la
Declaracion de la péliza de seguros de 26 de enero de 1514 la que
inicia verdaderamente la normativa burgalesa sobre seguros mari-
timos. En ella se establece c6mo se han de hacer a partir de enton-
ces los documentos asegurativos y todas las cldusulas gue deben de
contener. Se establecen condiciones de las mercancias prohibidas o
no, las responsabilidades de las partes, los desembolsos, el pago de
las primas, las notificaciones de siniestros, etc, Es, pues, el auténti-
co inicio de la regulacién burgalesa (8).

Dicha normativa se completé con los capitulos que a los seguros
dedicaron las Ordenanzas Generales del Consulado de Burgos de
1538, la nueva férmuta de pdliza de 1546 y las Ordenanzas Genera-
les del Consulado de Burgos de 1572. Todas ellas forman todo un
cuerpo legislativo sobre la aseguracién, que no sélo es, como ha es-
tudiado espléndidamente el profesor Santos Coronas Gonzilez, el
més completo de la Espafa del siglo XVI sino que es el que tuvo
una mayor vigencia en dicha centuria (9). Este hecho, unido al de-
sarrollo comercial y financiero de Burgos, explica las razones dela
conversién de dicha plaza en Bolsa Internacional de seguros. Habia
dinero para invertir y la total seguridad juridica que ofrecia la le-
gislacién del Consulado. De ahi que a la ciudad burgalesa acudieran
mercaderes y patronos de barcos de todas partesy nacionalidades.

Pero la legislacién burgalesa no se cifi¢ exclusivamente al 4mbito
espafiol, sus influjos se extendieron més alld de nuestras fronte-

(8) 5. CORONAS GONZALEZ, Derecho mercantil castellano. Dos estudios his-
tdricos. Lebn, 1979. )
(9) S. CORONAS GONZALE?Z, Derecho mercantil castellano...
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ras (10). Sabemos que las ordenanzas consulares se conocieron y di-
vulgaron por Francia, Inglaterra y los Paises Bajos. El profesor M.Mo-
llat ha demostrado cé6mo la normativa de seguros maritimos de Fran-
cia contenida en el Guidon de la Mer fue redactada por un mercader
de origen espafiol asentado en Ruén, Antonio Macfias, el cual se basé
en algunos capitulos de las Ordenanzas de 1538 de Burgos (11). De la
misma manera, los profesores Ch. Verlinden y L.A. Boiteaux han mos-
trado el mismo fenémeno respecto a la Costumbre de Amberes de
1570 (12). Esta dltima se basé en las Ordenanzas hechas por los cén/-
sules de la Nacidn de Espaiia residentes en Brujas sobre sequros y po-
lizas de sequridad de 1568. Y como es bien sabido dicha naci6n esta-
ba bajo la dependencia administrativa y juridica del Consulado de

Burgos.

2. - EL MERCADO ASEGURATIVO BURGALES (1565-1619)

a) Fuentes del estudio del seguro burgalés

Para estudiar, en una primera aproximacion, el mercado asegura-
tivo burgalés en la segunda mitad del siglo XVI he procedido a ana-
lizar 5.042 pdlizas de seguros, que abarcan desde el afio 1565 al de
1619 y que se encuentran en el Archivo del Consulado de Burgos
existente en la Diputacién Provincial de dicha ciudad (13). Estas son
s6lo una parte de las conservadas, cuyo nimero total aiin ignoramos.
Para hacer representativa la muestra hemos intentado, dent}ro de lo
posible, escoger pélizas de diferentes quinquenios cronolégicos. Ler
sucesién temporal, el valor de las sumas de ducados aseguradas, asi
como el precio de los seguros, se pueden observar en el Cuadro 1.

(10) S.CORONAS GONZALEZ, El seguro man’{timo}en el a'_mbito comercial his-
pano-flamenco durante el siglo X V1. Tesis dactoral inédita, Oviedo, 1875,

(11) M. MOLLAT DU JOURDIN, “El Consulado _de Burgos en las ciudades
francesas”. Actus del V Centenario del Consulado de Burgos. Burgos, Diputacién

incial, 1095. Vol. 1, pp. 303-319.

Pm?llg;:mcll"l.l V‘(;’?RI.INDE?I\I;, “Cédigo de seguros mariti_mo,sl segun la costumi;re c_le
Amberes promulgada por el Consulado espariol en Brujas”. Cuader;nos deJstpopa
de Espaiia, VII. 1947. L. A, BOITEAUX, La fortune de mer: le besoin de sécurité et
les débuts de Uasurance maritime. Paris, SEVPEN, 1988.

(13) ARCHIVO DE LA DIPUTACION PROVINCIAL DE BURGOS. Coonsulado.
Lipros n? 28 (113 fols); n® 37 (360 fols); n® 39 (512 fols); n? 46 (490 fols); n® 74 (390
fols); n® 95 (402 fols); n® 89 (455 fols); y n® 101 (178 fols). -

ull
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CUADRO1I

EL MERCADO DE SEGUROS DE BURGOS

Afio N® de pélizas Sumas aseguradas | Premio medio "
B (ducados) %
1565 358 846.545,0 6,71
1566 243 501.603,0 8,73
1567 387 250.623,5 6,53
1568 1.039 1.170.065,8 6,97
1569 468 702.209,5 7,31
1570 160 324.196,7 7,90
1571 832 1.109.468,4 8,52
1572 6 2.850,0 10,83
1581 201 204.441,0 7,16
1582 63 53.610,0 9,79
1583 1 6.000,0 5,00
1584 285 294.536,7 7,29
1585 249 197.728,7 6,75
1586 176 152.693,5 9,08
1587 97 114.830,7 8,97
1588 90 103.715,0 8,66
1588 47 64.900,0 9,48
1590 46 52.725,0 9,43
1581 7 81.780,0 10,21
1592 29 23.675,0 16,59
1594 12 23.500,0 7,38
1595 33 33.140,0 6,85
1596 32 29.295,0 7,77
1597 25 19.125,0 8,50
1598 23 15.055,0 6,22
1599 7 5.700,0 6,50
1600 13 4.350,0 4,92
1601 10 6.400,0 4,40
1602 3 7.250,0 5,00
1603 2 4.800,0 4,50
1604 3 4.450,0 6,67
1605 7 14.350,0 5,50
1606 2 600,0 7,00
1607 4 1.000,0 5,00
1610 3 900,0 7,00
1611 3 620,0 5,33
1614 3 2.100,0 4,87
1615 1 1.300,0 10,00
1618 2 2.000,0 5,00
Total 5.042 6.434.130,3 7,28
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Lo que se ha conservado en dicho Archivo del Consulado de Bur-
gos son Libros Registros de todas las pdlizas de seguros que se tra-
mitaban bajo el amparo juridico de dicha institucién consular. Tal
requisito era obligatorio desde las Ordenanzas de 1538, que esta-
blecieron que sélo se podian firmar seguros en el modelo de péliza que
tenia establecido el Consulado y que todas ellas debian de transcri-
birse en el registro que a tal efecto existia y que era llevado por los
secretarios de la Universidad de mercaderes de Burgos. Todo con-
trato que no estuviera registrado carecia, pues, de validez ante los
tribunales mercantiles burgaleses. Ello hacfa que, a menudo, nos
encontramos con pélizas realizadas en Medina del Campo, Madrid,
Sevilla o en otras partes que eran confirmadas en Burgos. Dicho re-
gistro daba garantias juridicas a los seguros burgaleses haciéndoles
oficiales y sacindoles de la esfera meramente privada, como habian
sido anteriormente. Pero, al mismo tiempo, la obligacién de registro
de todas las pélizas permitia al Consulado que asf cobrara los dere-
chos que por tal funcién habfa establecido a partir de la década de
1560. Estos eran desde el arancel de 1561/62 de 34 maravedis por
cada 100 ducados asegurados, tasa que sera confirmada en las Or-
denanzas de 1572. Averias sobre seguros que con el tiempo se con-

virtieron en uno de los ingresos mds importantes de la hacienda
consular.

En dichos Registros se copiaban las partes substanciales de las
pélizas, prescindiéndose de las invocaciones, de la terminologia y
jerga jurfdica. Asi, se anotaban el nombre o nombres de los co-
rredores y comisionistas, fecha y lugar del documento, nombre y
residencia del asegurado, trayecto, nombre y tipo de la nao, car-
ga, precio del seguro, feria de pago y nombre de los patrones o
maestres de los barcos. A continuacién, se registraba la lista fn-
tegra de los aseguradores con la suma de dinero ~siempre expre-
sada en ducados- que cada uno aseguraba, el total de la suma
asegurada y la firma de conformidad de! escribano de la Univer-
sidad. Si se habfan producido con posterioridad variaciones en el
documento se anotaban también. Lo mismo suced{a si no se hu-
biera producido el viaje, si habia habido algin extorno, averia,
dejacién, dafio, desembolso o reembolso. La carga aparece la ma-
yor parte de las veces citada de manera genérica no sabiéndose
mas que en escasas ocasiones sus cantidades precisas. Ignalmen-

9] EL MEACADO INTERNACIONAL DE SEGUROS DE BURGOS... 285
CUADROII
LA COBERTURA DE LOS SEGUROS BURGALESES
(1565-1619)
POLIZAS  |SUMAB ASEGURADAS
nimero | % ducados % 1
MERCANCIAS
Sacas de lana 1.865 (37,0]2.251.667,0 [35,0
Dinerg, oro y plata 137 2, 7| 608.003,8| 9,4
Productos agricolas y ganaderos de
Ameérica y Africa 390 | 7,7| 415.927,3] 6,5
Tejidos 228 45| 389.8080 6,1
Colorantes 159 3,2| 362.533,5| 5,6
Productos siderurgicos y navales 614 [12,2| 362.335,6 | 5,6
Alimentos de la Peninsula Ibérica 229 45| 288.988,3) 45
Casco, artilleria y municién
de barcos 334 6,6 232.955,0] 3,6
Especieria 72 1,4 177.112,01 2,8
Esclavos 32 0,6 131.575,0| 2,0
Praductos de la pesca 81 1,6 67.893,3( 1,1
Armazo6n, vituallas y pertrechos
de barcos 64 1,3 31.110,0) 0,5
Madera 31 0,7 26.335,0 | 0,4
Cera 17 0,3 25.975,0 | 0,4
Papel y libros 22 0,4 13.470,0 | 6,2
Otras mercancias 585 |11,6| 938.096,5 (14,6
SEGUROS DE VIDA 96 1,9 55.640,0 | 0,9
REASEGUROS 80 1,6 54.707,0| 0,9
TOTAL 5.042 | 100 [6.434.130,3 IOOJ
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te, es frecuente que se diga respecto al objeto asegurado que se
admite cualquier mercancia “incluso las e¢etuadas por las orde-
nanzas”. Este modelo de documentacién es igual en todos los ti-
pos de polizas de seguros y sélo hay algunas pequefias variacio-
nes en el caso de los seguros de vida y los reaseguros. En suma,
estos Registros contienen toda la informacién necesaria para un
estudio de historia econémica. ,

A pesar de lo incompleto de la muestra de la seleccién documen-
tal (14), el an4lisis de las cifras del Cuadro I revela que el protago-
nismo de Burgos como “Bolsa Internacional de Seguros” fue evi-
dente hasta mediados de la década de los afos 1580. A partir de
entonces el nimero de pélizas contratadas es cada vez menor y por
un monto de ducados también decreciente. Cifras que, por otro la-
do, son coincidentes con las de los ingresos que percibi6 la hacien-
da del Consulado en concepto de averfas sobre-los seguros que se re-
gistraban ante sus secretarios. Los afios finales de siglo XVI y los
primeros del siglo XVII muestran que la ciudad castellana ya no era
ni sombra de su pasado como gran plaza aseguradora del mundo.
Ahora el protagonismo ha pasado a manos de Madrid o de plazas
extranjeras.

b) Los objetos asegurados

Aunque las ordenanzas burgalesas establecian diferentes tipos
de seguros segiin las diferentes cldusulas y repercusiones juridicas
de los contratos, en esta exposicién he prescindido de dicha clasifi-
cacién, fijdndome exclusivamente en las cuestiones econémicas. En
virtud de ellas he establecido tres clases de seguros segiin los obje-
tos objeto de la aseguracion: los seguros sobre mercancias —entendi-
das en su sentido mas amplio-, los seguros de vida y los reaseguros.
Sus cifras pueden verse en el Cuadro II.

{(14) A pesar de lo incompleto de la muestra, estimamos que las caracterfsticag
generales del mercado de seguros de Burgos en el siglo XVI no son muy diferentes
de las que se deducirdn cuando hayamos procesado informéticamente todas las p6-
lizas conservadas,
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Como se puede apreciar en estas cifras la mayor parte de la co-
bertura de los seguros burgaleses se dirigia a asegurar bienes que
hemos clasificado genéricamente como mercancfas, mientras que
una muy minima parte la formaban los seguros de vida y los rease-
guros. El andlisis més detallado de los objetos asegurados revela
que éstos reflejan en términos generales la estructura del comercio
castellano en la segunda mitad del siglo XVI (15).

A la cabeza de las mercancias aseguradas figuran los cargamen-
tos de lana que los mercaderes castellanos enviaban a los Pafses Ba-
jos, Francia e Italia en ese periodo. Protagonismo lanero que viene
dado tanto por la importancia de las exportaciones de dicho pro-
ducto como por el hecho de ser realizadas por los comerciantes bur-
galeses y, también, por los segovianos, vascos u otros. El segundo
objeto asegurado en valor econémico, aunque no en nimero de p6-
lizas, son los envios de dinero acufiado, oro y plata. Son 137 log con~
tratos que se refieren a tal preciada mercancfa, siendo la mayor
parte realizados entre América y Sevilla, asi como unos cuantos en-
tre Esparia y Francia. En todos ellos se dice que se han efectuado
con la autorizacidn real. En unos pocos casos estos seguros son so-
bre el dinero prestado o dado a euenta al maestre en pago de fletes,
averias y otras costas.

El protagonismo del comercio de ultramar se ve, también, en el
papel que juegan los productos agricolas y ganaderos de América y
Africa, los esclavos, 1os colorantes y 1a especier{a. En el primer gru-
po se incluyen las siguientes mercancias: cueros y azucares de las
Indias espafolas; aziicares, cafiaf{stola, remieles y algodén del Bra-
sil; aztcar de Santo Tomé, marfil, ébano, etc. El segundo lo compo-
nen los esclavos procedentes de Cabo Verde y Guinea con destino a
América. El tercero los colorantes: la cochinilla, el aiiil, el palo del
brasil y el palo de campeche, aunque hay también un protagonismo
en dichos tintes de los pasteles de Toulouse. En la especieria nos en-
contramos con cargamentos de pimienta, canela, almizcle, jengibre
y otras especias de La India.

Los traficos de radio mas corto son los que aparecen con el co-
mercio de tejidos de Flandes, Francia e Italia hacia Espafia; la ex-
portacién de aceite, vino, trigo, arroz, harinas, frutos secos, etc.

(15) H. LAPEYRE, E! comercio exterior de Castilla a través de las adugnas de
Felipe II. Valladolid, 1981. :
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hacia el resto de Europa o entre los puertos peninsulares; la im-
portacién de papel y libros de Francia, y el comercio de cera del
norte de Europa. Mas peculiares son los seguros sobre productos
férricos, navales y sobre madera. Las rutas de ellos estan muy
marcadas: desde la costa vasca hacia las puertos de Oporto, Lis-
boa y, sobre todo, Sevilla. Las mercancias aseguradas son hierros,
aceros, herrajes, clavos, arcos de hierro, armas, tablas de espadas,
rejas, herramientas y duelas, a las que hay que afiadir breas y lo-
nas. Su destino es, pues, el mercado americano y la industria na-
val. Situacién que se repite en los seguros sobre maderas de haya
y roble de Santander hacia el puerto sevillano. Muy relacionados
con estos seguros de productes férricos y navales, ya que los ase-
gurados son en ocasiones los mismos, estén los de productos de la
pesca: atunes, sardinas, congrios, grasas de ballena y bacalaos.
I.os contratantes son una variedad de pescadores vascos, santan-
derinos, andaluces.y portugueses.

Casos peculiares e importantes son los seguros sobre barcos. Es
frecuente que simultdneamente a la aseguracién por sus propieta-
rios de las mercancias de un buque, el duefio de éste le asegure en
otra u otras pdlizas. La formula empleada es asegurar el casco, la
artilleria y la munici6én del barco, bien por su totalidad o por una
parte. Relacionado con el seguro de naos, aunque menos frecuente,
son los seguros sobre la armazén, las vituallas (vino, sidra, bizco-
cho, arpones, anzuelos, barriles, tocino, sal, etc.) y los pertrechos de
éstas. Sélo les he encontrado en el caso de asegurados que se dedi-
caban a la pesca, principalmente de ballenas y bacalaos en Terra-
nova, y que compraban dichos productos en el lugar de partida o en
un punto intermedio de su trayecto (La Rochela, Andalucia, Galicia
o Portugal).

Dejando aparte las mercancias -la cobertura fundamental del
mercado asegurativo burgalés- en dicha ciudad también nos hemos
encontrado con seguros de vida. La péliza de este tipo se registra-
ba, al contrario de las restantes, integramente con todo su formu-
lario. No he localizado ninguna p6liza de seguros sobre viajeros o
marinos, lo que no quiere decir que en un futuro no aparezean. Las
existentes siguen un mismo procedimiento: se asegura la vida de
una persona por muerte natural o violenta; por 6 meses o un afio,
por una cantidad determinada de ducados y que en la mayor parte

[13) EL MERCADO INTERNACIONAL DE SEGUROS DE BURGOS... 289

de 1as veces se dice que dicha suma de dinero era adeudada por el
tal personaje al contratante del seguro. En suma, son seguros he-
chos para garantizar el cobro de un préstamo o un juro de vida,
aunque desconocemos documentalmente si el paga de la prima lo
hacia el asegurado o la persona sobre cuya vida recaia el seguro.
Los primeros son muy variados (particulares, concejos, monaste-
rios, etc.) y los segundos son generalmente nobles, eclesidsticos y
mercaderes.

Finalmente, el tltimo tipo de seguros que he encontrado en los
registros burgaleses son los reaseguros. Responden al modelo cono-
cido en el que uno de los diferentes aseguradores de una péliza, por
algun motivo, decide descargar su garantfa subscrita en oira perso-
na. En el contrato se dice sobre qué otro anterior recaia la respon-
sabilidad del asegurador, detallindose brevemente dicha pdliza.
Aqui la diferencia entre ambos contratos viene marcada por el inte-
rés generalmente més elevado del reaseguro.

¢) Los asegurados

Como ya se dijo antes, desde finales del siglo XV Burgos se cons-
tituy6 como una de las principales plazas de contratacién de segu-
ros de Europa. Las seguridades juridicas que prestaba la institucién
del Consulado, asi como la amplia red de agentes y representantes,
que tenia tal organismo y los mercaderes burgaleses, permitfan que
se pudieran conocer con precisién todas las caracteristicas del mer-
cado asegurativo, as{ como tener puntual informacién de los riesgos
que acontecian en cualquier parte del mundo y de las incidencias en
que hubieran incurrido los buques y mercancias aseguradas. Tal si-
tuacién daba a Burgos unas grandes ventajas para contratar segu-
ros de personas de diferentes partes del mundo y de variada condi-
cién socioecondémica.

Los firmantes de las 5.042 pélizas de seguros burgaleses que he
conseguido procesar son de 223 Jugares, lo que ejemplifica la tupi-
da red financiera del mercado asegurador de Burgos. Hacia dicha
ciudad acudian personas residentes en distintos puntos de Europa,
América y La India, aunque, como es l6gico, eran preferentemente
de la peninsula ibérica. Los principales sitios de residencia apare-
cen reflejados en el CUADRO IIL
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CUADRO III
EL ESPACIO FINANCIERO DE LOS SEGUROS BURGALESES
Principales asegurados

{(1565~1619)

,N" de pblizas| % |Ducados asegurados 1 Y% j
Burgos 1.010 20,0 1.810.820 28,1
Sevilla 587 11,6 1.166.138 18,1
Segovia 358 7,1 464.368 7,2
Lisboa 243 48 413.057 6,4
Bilbao 190 3,8 172.815 2,7
Oporto 194 3.8 106.168 1,7
Medina del Campo 69 1,4 . 102.583 1,6
N4jera 75 1,5 99.677 1,6
Torrecilla de Cameros 75 15 80.833 1,3
San Sebastidn 89 1,8 74.480 1,2
Logrofio 60 1,2 53.295 0.8
Orio 70 1,4 52.452 0,8
L

Pamplona 93 1,BTF 48.372 0,8
Medina del Campo

y Lisboa 1 0,0 44.000 0,7
Castrojeriz 42 0,8 38.994 0,6
Isasi 47 0,9 35.280 0.5
Santander B3 1,6 36.205 0,5
Madrid 18 0,3 33.600 0,5
Vitoria 42 0,8 32.696 0,5
Azpeilia 41 0,8 32.085 0,5
Palencia 36 0,7 31.778 0,5
Viana 87 1,3 31.584 0,5
Tudela 54 1,1 31.467 0,5
Amberes 8 0,2 27.350 0,4
Ezcaray 28 0,6 26.624 0,4
St2 Domingo de

Calzada 18 0,4 25.200 0,4
Cadiz 23 05 24.650 0,4
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J N°de pélizas{ % |Ducados asegurados % ,
Zaragoza 17 03 22,395 03 |
Vitoria y ]
| Espinosa de Jos Monteros 11 0,2 22.200 03
Génova 2 6,0 19.950 0,3
Portugalete 32 0,6 19.186 0,3
San Juan de Luz 4IL 17 0,3 18.825 0.3
Ruan 1 0,2 18.690 03
Burgos y |
Medina del Campo 2 0,0 18.500 0,3
Laredo 34 0.1 18.245 0,3
Lucca 4 0,1 18.000 03 |
Valencia 12 0,2 _18.500 0,3
\_Eibar 34 0,7 15.940 0,2
Troncoso 32 0,6 14.729 0,2
Elgueta 22 0,4 14.550 0,2
Elorrio 28 0,6 13.140 0,2 .
| Ermua 17 0,3 12.775 0,2
Marquina 19 0,4 12.875 0,2
Burdeos 15 0,3 12.550 ] 0,2
}_Deva 10 0,2 12.460 0,24
Soria 16 0,3 12.391 0,2
Florencia 12 0,2 12.378 0,2
Pasajes 13 0,3 12.313 0,2
Aveiro 38 08| 12.310 0,2
[ Estella 26 05 12.055 02 |
i Nantes, Medina de Rioseco .
y Sevilla 1 0,0 11.975 02 |
Toledo 7 0,1 11.310 0,2
La India 2 0,0 1.000 | 02
Belorado 10 6,2 10.770 0,2
Carrién 20 0,4 10.225 0,2
Tolosa 3 (1N 4 10.000 0,2
Nantes y
Medina del Campo 1 0,0 10.000 0,2
Nantes 5 0,1 $.900 0,2
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La lectura de estas cifras revela c6mo hay dos grandes mercados
de contratacién de los seguros burgaleses: la propia ciudad de Bur-
gos y Sevilla. En la primera son todas las compaiias dedicadas al
comercio de exportacién de lana (incluida la propia institucion con-
sular al asegurar en varias ocasiones toda la flota con destino a
Flandes) y a todo tipo de intercambios. Los firmantes residentes en
Seviila son una amplia variedad de personajes que van desde mer-
caderes, jurados, marinos, maestres, etc. que se dedicaban a la Ca-
rrera de Indias. Algunos de ellos eran naturales de otras partes de
Espafia y Europa, pero residian en la ciudad bética. Estos mismos
caracteres sacioeconémicos de comerciantes y financieros les ve-
mos, también, en los contratantes de Segovia, Lisboa, Oporto, Me-
dina del Campo, La Rioja, Pamplona, Castrojeriz, Madrid, Palencia,
Amberes, Ruén, Nantes, Florencia, Zaragoza, Génova, etc. En los
casos de Bilbao, San Sebastidn, Santander, Laredo, Pasajes, San
Juan de Luz y otros puertos vascos los firmantes son tanto merca-
deres como maestres y duefios de barcos de carga y pesca. Estos ha-
bitantes de la costa se dedicaban, a juzgar por 1o que dicen las pé-
. lizas, a una multitud de actividades econémicas.

En suma, podemos decir que al Consulado de Burgos acudian
personas residentes en todas las partes del mundo camercial y fi-
nanciero de la época. Este hecho no quiere decir que tuvieran que
estar personalmente presentes en la ciudad castellana a redactar el
contrato y a buscar a aquellos aseguradores que quisieran cubrir el
riesgo. Obviamente, para tal finalidad estaban en Burgos las figuras
de los corredores de seguros, que eran los que se encargaban tanto
de redactar las pélizas, supervisar su cumplimiento y reclutar a los
aseguradores. Su funcidén, aun, no estaba especializada en Burgos
en la segunda mitad del siglo XVI. En este momento nos encontra-
mos con un elevado nimero de mercaderes burgaleses que, dentro
de sus multiples negocios, se dedican a esta funcién financiera, He-
cho que no quiere decir que ya hubiera personajes mis especializa-
dos en dicha actividad. Y junto a ellos habia repartidos por todos
los puertos de Europa, América e, incluso, de 1a India otras perso-
nas que actuaban, a cambio de una comisién, como corresponsales
0 agentes de los corredores de seguros. A modo de ejemplo, he cal-
culado gue uno de los mayores corredores de seguros de Burgos,
Juan Lépez de Soto, tuvo a 160 diferentes agentes para la contrata-
cién de las 1.003 pélizas que hizo entre 1566 y 1569, Evidentemen-
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te, tal fenémeno implica que habian desarrollado desde muchos
afios antes toda una serie de relaciones personales, financieras e in-
formativas de gran eficacia y competitividad.

d) Las rutas de los seguros burgaleses

El complemento del anélisis de la cobertura de los seguros b@-
galeses en la segunda mitad del siglo XVI viene dado por el estudio
de las trayectorias y rutas que abarcaban dichos contratos. Las
fuentes documentales s6lo hablan de seguros sobre rutas maritimas,
no habiendo encontrado ninguna péliza especifica de seguros para
cubrir los riesgos del transporte terresire. En algunos casos, éstos se
dan por sabreentendidos como, por ejemplo, cuando se habla fle ru-
tas que tienen por destino Liorna y, posteriormente, Florencia. En
otros itinerarios, como hacia Ruén o Brujas, hay una mezcla de ase-
guracién maritima y fluvial, ya que en los contratos se dice que gl
barco hara la ruta hacia El Abra de Gracia {(Le Havre) 0 Arnemui-
den/La Esclusa para que més tarde barcazas lleven la carga a su
destino final. Pero, en lo sustancial son seguros maritimos. Las ru-
tas mAas utilizadas por los asegurados en Burgos aparecen en el
CUADRO IV.

CUADRO IV
EL MERCADO DE SEGUROS DE BURGOS
(1565-1619)

) RUTA |TOTALES
ducados %
Cantabria - Paises Bajos 723.504 114
Alicante/Cartagena - Livorno/Florencia 708.852 11,1
Sevilla/Cadiz - Cartagena de Indias/ ]
Nombre de Dios ’ 405.515 6,4
Guiptizcoa - Paises Bajos B 373.288 5,9 —
Sevilla/Cédiz - Nueva Espafia 364.668 57 |
Guipizcoa - Cadiz/Sevilla 288.678 45
Lishoa - Paises Bajos 285'062__., 4,5
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RUTA [TOTALES
ducados %

i Sevilla/C4diz - Livorno/Florencia 201.165 3,2
Bilbao - Pafses Bajos 173.748 2,1

| Bilbao - Nantes 172125 | 2,7
Sevilla/C4diz - Pa{ses Bajos 154435 [ 24
Cantabria - Ruin 102.149 1,6
Guipyzceoa - Ruén 101.667 1,8
Nueva Espafia - Sevilla 100.075 1,6
Ruén - Sevilla 98.425 1,5
Nantes - Sevilla 95.925 1,5 ]

L El Caribe - Sevilla 90.701 1,4
La India - Lisboa 77.350 1,2
Cartagena de Indias/Nombre de Dios - Sevilla 72.650 1,1
Bilbao - C4diz/Sevilla 65.995 1,0
Brasil - Portugal / Galicia 64.285 1,0
Canarias - Nueva Espafia 59.975 0,9
Bilbao - RuAn 59.641 | 0,9
Sevilla/C&diz - Rufn 57.706 0,9
S. Juan de Luz - Pafses Bajos 55.112 0,9
Flandes ~ Costa cantdbrica 54.020 0,8
Costa cantébrica - Terranova - Costa cantdbrica 52.990 0,8
Cabo Verde - Cartagena de Indias/ Nombre de Dios 51.600 0,8
Azores - Santander/Bilbao 51.025 0.8
Burdeos - Costa cantibrica 49.500 0,8
Cantabria - C4diz/Sevilla 45.086 0,7
Galicia - Pafses Bajos 43.420 0,7
Cantabria - Nantes 41.615 0,7

-m'(}uiptlzcoa - Lisboa 41.180 0.6

1 Sevilla/Cadiz - Caribe 40.150 0,6
Sevilla/Cadiz - Costa cantdbrica 38.120 0,6

"""" Vizcaya - Sevilla 34.725 0,5
Cabo Verde - Nueva Espafia 34.125 0,5
Portugal - Brasil 29.260 05 |
Azores - Sevilla 26.425

0,4 )

Lo
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RUTA |TOTALES
ducados Y%

Santo Tomé - Lisboa 24.901 0,4
Mélaga - Paises Bajos 24.500 0,4 J
Galicia - Canlabria/Costa vasca 23.740 0,4 -
Portugal - Roma/Florencia 22.963 0,4
Santo Tomé - E] Caribe 22.400 0,4
Bretaiia - Bilbao 17.200 0,3
Narva en Moscovia - Pafses Bajos 16.683 03 |
Lisboa - Costa cantébrica 15.850 0,2

| Terranova - Espafia 16.440 0,2
Bilbao - Lisboa 15.213 0,2
Bilbao ~ Aveiro 14.820 0,2
Madeira - La Rochela 14.400 0,2
Ruén - Costa cantébrica 13.925 0,2
Pafses Bajos - Sevilla 12.992 0,2
Cabo Verde - Sevilla 12.150 6,2
Livorno/Génova - Sevilla 12.000 0,2

" Bilbao - Oporto 11.483 02
La Rochela - Portugal 11.225 0,2
Lisboa - Ruan 8.950 0,1
Nantes - Lisboa 8.300 0,1
Francia - Terranova - Francia 8.100 0,1
Lisboa - Nantes 5.500 0,1
Canarias - E1 Nombre de Dios 5.400 0,1
Bilbao - Terranova - Bilbao 5.030 0,1
Madeira / Canarias - Brasil 4.600 0,1
Sevilla - Nantes 4.500 0,1
Lisboa - Sevilla - 3.200 0,1
Oporto - Paises Bajos 3.200 0,1
Cantabria - Lisboa 1.350 0,0
La Rochela - Madeira 1.000 0,0
Ofras rutas 425.157 6,7
TOTAL 6.373.120 100,0
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Dichas cifras guardan una légica correspondencia con las que ya
vimos acerca del tipo de mercancias aseguradas en Burgos en esos
afios. Si el principal objeto asegurado eran las sacas de lana ello tie-
ne su contrapartida en el predominio de los seguros sobre las tra-
yectorias maritimas de las rutas de la lana. Asi, son todas las que
unian las costas de Cantabria y Pafs Vasco con los Paises Bajos,
Ruan y Nantes, a la que hay que afiadir, en algunos casos, los en-
vios de lana efectuados desde Andalucia hacia dichos mismos des-
tinos. Esa importancia lanera es la que determina, también, el peso
de la ruta Cartagena/Alicante - Liorna/Florencia. Junto a la lana
van un sinfin de otros muy diversos productos y como fletes de re-

torno tejidos: lienzos de Flandes y Francia y sedas y telas caras de
Italia.

Relacionado con esta ruta del sur al noroeste de Europa, aun-
que con unas mercancias distintas (azucar, pimienta, colorantes
y metales preciosos), estdn las que partian de Lisboa, Oporto,
Madeira, C4adiz y Sevilla con destino a los Paises Bajos y Fran-
cia. Los fletes de retorno, a su vez, eran productos con destino a
Amaérica.

Las segundas rutas en importancia son las que unen Espafa
{Sevilla, CAdiz y Sanlicar) y Portugal (Lisboa, Oporto, Setubal y
Aveiro) con América y Africa y a la inversa. El nimero de pélizas
firmadas y las cantidades aseguradas no s6lo es muy elevado, sino
que abarca todo tipo de trificos, mercancias y puertos de destino
final e intermedios (Canarias, Cabo Verde, Madeira y Azores). Por
ello creo que estoy en condiciones de afirmar que gran parte del
comercio de La Carrera de Indias y de Brasil se aseguraba en Bur-
gos en el siglo XVI. Lo cual no quita para que otros envios o, in-
cluso, los mismos se aseguraran paralelamente en Sevilla o Lis-
boa. El contraste de los contratantes de las pdlizas, los barcos y
las fechas, ete. nos sacara de dicha duda.

Otro importante d&mbito geografico que reflejan los seguros
burgaleses es el referente al comercio interior de cabotaje. Tema
que es muy poco conocido, pero que a juzgar por estas cifras tuvo
una gran importancia econémica. Aqu{ estén todos los barcos y
mercaderes que comercian entre las costas vascas, santanderinas
y gallegas con destino a Portugal y Sevilla. Son cargamentos de
productos férricos, navales, madera, pescado, ete. Los fletes de
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CUADRO V

ELL MERCADO DE SEGUROS DE BURGOS:
PRINCIPALES RUTAS

BUTA

1565/69

1520114

1580/84

1585/29

1§50/

1595/99

1800704

160§/19

Cantabria - Pafses Bajos

306.017

338.895

15,593

3588

95¢

430

Alicante/Cartapena - Livormo/Fhorenels

194710

715

128839

142673

62450

63405

22.850

18,150 |

Sevilla/C4diz - Cartamenn de Indias/
Nombee de Dios

363.440

15.275

26.400

Guipdzeoa - Pafses Bajos

181.402

118.756

42210

30.820

Sevilla/Cédiz - Nueva Bspalia

2§9.570

70.83%

13.150

3982

4.300

175¢

Guiptacoa - Codiz/Sevilla

202116

1500

42.960

21063

15.850

Lishoa - Paises Bajes

£9.203

195.769

Sevilla/Cadiz - Livomo/Flotencia

187.805

9960

17.200

320

3000

Bilbac - Pafses Bajos

100.870

69.176

1077

2623

Bilbao - Nantes

56.747

§9.965

25,035

903

2575

Seville/Céciz - Paises Bajos

“H1350

82.285

4.000

4.100

400

Cantabria - Rodn

21210

0.1

47430

4144

3675

460

Guipézeva - Budn

6.900

1.100

1110

19.797

5800

300

G500

Nuewa Espafia - Sevilla

65225

13.025

8.000

12.250

1975

Rusn - Sevilla

53.325

14.075

12.228

18.800

Nantes - Seville

50.450

42,100

1

El Caribe - Sevilla

9526

6.250

4500

42

La Indin - Lishoa

52.058

2800

15.000

1.500

Cariagenu de Indias/Nombre. de Dios - Seville

000

4350

2000

42500

15.000

BiYhao - C4dia/Sevilla

27730

10675

1670

11850

1450

600

Brasil - Partugal / Gaficia

52620

8200

247

Caoarias - Nueva Esparia

234

32,650

Bilbeo - Rusn

21428

28416

3750

230

2400

450

450

Sevilla/Cédiz - Rudn

10.658

20250

18.400

7.000

400

S, Juan de Luz - Pafses Bajos

26.782

22180

70,

Flandes - Costa cantébrica

181

1140

9060

2250

0¢

300

Casta eantdbrica - Terrauiova - Costs cantébrica

47.680

1.800

1300

400

300

1.300

Cabo Verde - Cartagena ds Indins/ Nombre de Dios

13450

5.5

1600

Asores - Sanfandes/Bilbao

24525

17.500

2.500

1,160

CEL

Burdeos - Costa cantdbriea

48.0080

1500

Cenisbria - Cadiz/Sevills

4,180

3410

14396

16.850

4680

600

500

500

Galicia - Putses Bajos

420

Canlabris - Nantes

66D

4415

9.756

21,980

1300

550

2600

160

1150

8450

600

Guipiizcoa - Lishoa

24.380

5.600

Sevilla/Cad - Caribe

31.15¢

3500

)

4.200

100

Sevilla/Cdis - Costa cantabric

16.636

10.100

6.325

2.080

2400

Vizeaya - Sevitla

17.926

6.100

6.300

3.800

Caba Verde - Nueva Espatia

30975

3.350

Portugal - Brasil

28.460

0o

300

Asores - Sevilln

12.77%

11.800

1,850
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eneralmente, son de trigo, sal, vino, frptos secos y Izm:
retorno, £ dentes de América. En algunas ocasiones, los ?01'1 ra
ductos l>roc(§31_zas en estos trayectos marftimos de comercio inte-
tantes de P lis:mos que vemos asegurar sus barcos para la pesca
rior son 108 T La razén de tal fenémeno es que con dIC_h’O comer-
en Terr?novaﬁugal y Sevilla conseguian la financiacmx? dte las
clo haczapisquerias transatlénticas, as{ como el ahastecimiento
costosa

j ara el viaje (16). -

desat ¥ ‘flt“: H: see?cas rutas, ]en Burgos se aseguraron un intermi-
PerO,’Jun z de trayectos menores e, incluso, algun9s muy_par—
nable numser los casos de los viajes a y desde La India, hacia las
ticulareS-ltf’I;S de Rusia, a Hamburgo, Orén, Irlanda, Islas Hé-
costas ba lcies Venecia, ete. Todo ello confirma el hecho de que
brida Nép((i) S.eguros burgalesa se podfa asegurar y se asegura-
en la Bolsd ea\ or parte de las rutas comerciales del moment.o e,
ba sobre labme yuntos geograficos muy lejanos. Ell-o era posible
incluso, s_otr cliga de la tupida red financiera y de informadores
por la &% @ e:;ba el Consulado. Cuando alguna 'per:s,cma queria
com e H 6liza sobre un trayecto raro y no habitual, lps_rt_e‘
oo Ee el premio se establecerd posteriormente a juicio
gistro§ dlCe{l%sules de la Universidad de Mercaderes, anotépdq-
del P ydcoen el documento. En suma, Burgos fue durante el si-
s e laza aseguradora que no era simplemente local o
lo XY P s u clientela, por las rutas sobre las que se asegura-
?’Zei-cancias y tipos de seguros tenfa una importancia

cont

nacional. P
ba, p()r las

:nternacional. . - m-
mt:’ a 1o largo de estos més de cincuenta afios se observan ca
ero

i és sobre estas rutas. Modifi-
i rcado asegurativo burgale§ S| -
bios ent e;lﬂgiiv adas por las transformaciones del comercio mt.erng
C?aones del castellano en particular, més las propias perlpeims e
cional ¥ omo Bolsa Internacional de seguros. Las c1i§ras de las sltg—
Burgos ;u_radas seglin las principales rutas y por periodos cronolé-
as ase
g;cos aparecen en el CUADRO V.

- i les y el papel
f——s BARKAM-HUXLEY, "Conflictos europeos, em_bargos re’a
s 1 do de Burgos”, Los Vascas en el marco atlintico norte. Ss. XV y XVI.
del Consula

San Sebastifin, 1987,
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El analisis de estos datos revela varios hechos significativos de la
evolucidn del comereio castellano Y, especialmente, del burgalés. En
primer lugar que la época dorada de 1a ciudad castellana como Bol-
sa de seguros son los afios de mediados del siglo XVI, momento de
mayor contratacién de pélizas. Igualmente, mientras que en las dé-
cadas de los sesenta y setenta el ambito de los seguros abarcaba to-
do tipo de rutas, a partir de esos anos sélo perduran algunas de
ellas. El pesa de log seguros con los Pafses Bajos, con América, Afri-
ca, Portugal ha cafdo, quedando solo los trayecto con Italia y con
Francia, y dentro de esta itima Nantes. Las causas de esta evoly-
cién son multiples.

En primer lugar, son 1ag propias vicisitudes del comercio inter-

nacional burgalés. La erisis de las exportaciones laneras a Flandes
desde 1550, su principal mercado, trajeron distorsiones en la es-
tructura econémica y financiera de la ciudad y sus mercaderes. A
pesar de la reconversién que de dichos traficos hicieron hacia Fran-
cia e Italia, los males de la economia burgalesa eran profundos, co-
mo ya tuve ocasién de mostrar en otros trabajos mios. La pérdida
de la flota por las tropas rebeldes en Medialburque en 1574 arrui-
naron a muchos de los comerciantes castellanos ¥, 1o que es atin més
importante, a un gran ndmero de aseguradores (17). Todo este con-
junto de hechos explica que Burgos a partir de 1a segunda mitad de
los setenta vaya perdiendo protagonismo en el mercado asegurador
¥ que los seguros que se contratan son, ante todo, sobre las viejas
rutas mercantiles que se siguen manteniendo: Italia y Francia.

En suma, en estos cambios se aprecian dos fenémenos coinciden-
tes. Primero, la pérdida de confianza de los posibles clientes en las
garantias que debian dar Jog aseguradores-financieros burgaleses.
Temor que no era infundado ¥ya que la década de los setenta fue la
de las grandes bancarrotas de ios mercaderes castellanos de la Me-
seta Norte. E] centro econémico de Castilla se est4 desplazando ha-
cia la Meseta Sur y Andalucia {18). Eso explicarfa la menor presen-

(17) W. D, PHILLIFS y C. R, PHILLIPS, “Spanish Wool and Dutch Rebels, The
Middelburg Incident of 1574", The American Historical Review, 82 (1977), nf 2,
312-330.

(18) H. CASADO ALONSO, “Crecimiento econdmico y redes de comercio inte-
rior en la Castilla septentrional (Siglos XV y XVI)”, J. . FORTEA PEREZ (ed.),

Imdgenes de la diversidad. FI mundo urbano en la Corona de Castilla (8. XVI.
XVII). Cantabria, 1997, pp. 283-322,
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cia en Burgos de seguros de la Carrera de Indias y de otros trayectos
desde 1580. Como potenciales clientes s6lo quedan los marinos y
maestres vascos, mas los cada vez mas depauperados comerciantes
de la Castilla Norte, Pero, junto a ello, hay que sefialar la aparicién
de competidores en el.negocio de los seguros dentro del propio te-
rritorio espariol. Conocemos tal hecho en el caso de los bilbainos,
algo en el de Sevilla y casi nada en el de Madrid (19).

e} El precio del seguro

Los criterios empleados por los aseguradores burgaleses de la se-
gunda mitad del siglo XVI son muy semejantes a los que se empleaban
en otras partes en los siglos XVI y XVII (20). El elemento basico para
el cdlculo de la prima era la distancia y la duracién del viaje. Tedrica-
mente a mas tiempo y mayores trayectos correspondian superiores ta-
rifas. En el caso de Burgos —con un enorme &mbito geografico asegu-
rativo- esto se cumple de manera parcial, ya que si bien es cierto que
la duracién del viaje equivalia con la distancia asegurativa real, en
ocasiones tal paralelismo no se cumple. Asi, seguros sobre trayectos
desde América o La India, de una gran duracién temporal, tenian in-
tereses parecidos a los de las rutas de Esparia al Mar del Norte.

{19) J. P. PRIOTTI, “Des financiers de la mer: les marchands de Bilbao au
XVle et au début du XVIile sitcle”, 118e Congrés National des Societés Histori-
ques et Scientifiques. Pau, 1993, pp. 182-196. M. M. BARKHAM, “Mercaderes, co-
mertcio y finanzas en el norte de lispafia: El seguro marfiimo en Burgos y su desa-
rrollo en San Sebastign, Bilbac y Madrid (1500-1630)”, Actas del V Centenario
del Consulado de Burgos. Burgos, Diputacién Provincial, 1895, Vol. I, 557-619. M.
M. BARKEAM, "French Basgue “New Found Land"” Entrepreneurs and the Im-
port of Codfish and Whale Oil to Northen Spain, c. 1580 to c. 16820: the Case of
Adam de Chibau, Burgess of Saint-Jean-de~-Luz and “Sieur de St. Julien”, New-
foundland Studies. 10, 1 (1994) G. CRSPEDES DEL CASTILLO, “Seguros ma-
ritimos en la carrera de Indias”. Anuario de Historia del Derecho Espatiol, 19
(1948-49), 57-102. A. M. BERNAL, “Sobre los seguros maritimos en la Carrera de
Indias"”, Actas del V Centenario del Consulado de Burgos. Burgos, Diputacién
Provincial, 1895, Vol. I, pp. 499-527. M. MAESTRO, Madrid, Capital asegurado-
ra de Espanta. Madrid, 1991.

(20) A. TENENT!, Naufrages, corsaires et assurances maritimes a Venise. 1592-
1609. Parfs, 1859. A. y B. TENENTI, Il prezzo del rischio. L'assicurazione medite-
rranea vista da Ragusa (1563-1591). Roma, 1985, pp. 63-86. B. TENENTI, "I tassi
assicurativi sulla piazza di Venezia: secc. XVI-XVII", Studi Veneziani, X (1985), 15-
55. J. PONS'PONS, Companyes i mevcat assegurador a Mallorca (1650- 1715). Ma-
llorca, 1996, pp. 77-119. L.A. BOITEAUZX, La fortune de mer... 1. LOBATO FRAN-
Cco, Companzas Y negocios en la Catalusia Preindustrial. Sevilla, 1995. A. GARCIA
SANZ y M. T. FERRER MAILLOL, Assegurances i canvis maritims medievals a
Barcelona. Baxcelona, 1983.
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Tan importante o méas eran las posibles incidencias que podian
ocurrir en los viajes. Aqui la seguridad de cada una de las rutas,
fruto ante todo de los posibles o previsibles ataques de corsarios,
marca las diferencias de los premios. Asegurar sobre mercancias o
barcos en mares peligrosos serd conforme avanza el siglo mas caro.
Relacionada con dicha seguridad esté la forma como se efectia el
trayecto. No es lo mismo si se hace de manera individual o colecti-
vamente mediante el sistema de flotas. Esto explicarfa que las tasas
de la Carrera de Indias, de La India y, en algunos concretos afios, de
la flota lanera de Flandes (21) no fueran tan elevadas como cabrfa
esperarse.

Por el contrario, en las pélizas de seguros de Burgos no he en-
contrado ningun referencia a que en el precio del seguro interven-
gan cuestiones como el tipo de embarcacién, su nacionalidad o la
experiencia del capitan. Otro aspecto especffico que encarecfa las
primas, como el objeto asegurado, tampoco tenfa ya importancia en
la segunda mitad del siglo XVI. Cosa que no ocurria a finales de 1a
centuria anterior, donde he comprobado que los cargamentas de sal,
trigo o vino eran mas caros, La unica peculiaridad que se mantiene
es acerca de los seguros sobre el casco, la artilleria y la municién de
los barcos, que siempre son un 1% mis elevados que los restantes
objetos asegurados sobre las mismas rutas.

En el CUADRO VI he reflejado los precios medios que se fijaron
en Burgos desde 1565 a 1619. Como se puede apreciar el mercado
burgatés de seguros es muy superior al de otros casos investigados.
Aunque la mayor parte de los contratos se sitiian en el periodo cro-
nolégico que va desde 1565 a 1590, la documentacién burgalesa
permite establecer un panorama muy completo de la geografia del
precio de los riesgos maritimos de gran parte del mundao en el siglo
X V1. Incluso, de los principales y méas usuales trayectos se puede
ver su evolucidn a lo largo de més de 60 afios.

(21) Me estoy refiriendo a los afios entre 1542 y 1670 en que sabemaos por la con-
tabilidad del Consulado de Burgos que la flota que partia de las costas espanolas ha-
cia los Pafses Bajos iba fuertemente armada y acompariada de barcos de guerra. Tal
hecho producfa un efecto doble: abarataba las tasas de los seguros, pero encarecia
los fletes al aumentar los impuestos que pagaban las sacas al ser embarcadas en los
puertos.
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i seguros contratados por Juan de Castro (H. CASADO ALONSO, “Comercio inter-
! nacional y seguros maritimos en Burgos...).
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an En términos generales se puede decir que el precio de los seguros
mn (Ver Grafico) subié desde 1565 hasta 1592, aunque a lo largo de estos
- ] afios hubo diversas incidencias. L.os momentos de mayores tarifas
aton coinciden con la década de 1580, fiel coneordancia con las situaciones
n de tensién bélica y corsaria en gran parte de las rutas aseguradas por
P g los burgaleses. Si bien los premios medios de los seguros caen a finales
st de siglo, 1o exiguo de nuestra muestra resta validez a sus cifras.

091
ot ' - :
oo [ ' , LAS TARIFAS DE LOS SEGUROS BURGALESES
dat I
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51 2 &=
I =
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w1 = = =
st s = o= o= = E 1§ : L g 2 a2y 7Y Zd
st = = e ==iET 3 2818 gﬁ ks &
oSt = S = Q6] RS g E ,5 g 3 gasidid 22 ;
L b = NE &l Sf&| < F -1 A Al 730,
LTS T GENRNEN | ! J gﬁ ; : § EE E |
st 3 F i R SR I 3 | & 88 ! dApErlame IR
nst N AR 3[EE =g é i § § ¢ £ ¢4 8 § 5 % 3§ 3 & § ¥ § ¢& § g8 § 2
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os 3 Ridig < |5 =fa £ FUENTE: Cuadro I
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o SH AN = E
it A A LSRR TR A ECEC T B |k | Pero mucho mé4s revelador del comportamiento de las tarifas del
e st 3:;3 R SRR 3 | mercado asegurativo burgalés es analizar la evolucién de determi-
oo [EEA A TSR S et s Lt {erat— % padas rutas. Aqui the detendré exclusivamente en €l contraste entre
ot [ [T T S NENERREE = = = 3 1a evolucién de los premios de dos de los mas importantes trayectos
sl | WS = = o TEl= E del comercio castellano: los de Espafia hacia los Pafses Bajos y ha- -
51 3 :‘f‘ EENNIEEN AT TREEE cia Italia. Para ello tomaré las cifras del coste de los seguros desde
HEEE BRI EEEEEEEE REEEEEBERE R R R R i | el afio 1485 hasta 1619, un espacio temporal de més de un siglo y
- o8 gue, en consecuencia, permite sacar conclusiones sobre la evolucién |
g g ; g del mercado asegurativo espafiol a partir del observatorio burga-
L §§ ig j _ § 1és (22). Sus datos aparecen reflejados en el gréfico IL.
! g g 58 A (g & 3 % (22) Los datos acerca de log premios entre 1485 y 1508 han sido tomados de los
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EVOLUCION DIVERGENTE DE LOS INTERESES DE LOS

SEGUROS
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En dicho grafico se aprecia cémo a finales del siglo XV era algo
maés barato asegurar mercancias -fundamentalmente, sacas de lana—
de la costa cantdbrica hacia del Paises Bajos que desde Cartagena a
Pisa. Aqui la tranquilidad y paz reinantes en la navegacién sobre la
primera ruta, unido a la buena organizacién de los convoyes fletados
por el Consulado de Burgos, hacfan que los premios oscilaran entre €l
5% vy el 6%. En el Mediterrdneo eran un 0,5-1% mayores, a pesar dé
que las distancias son parecidas. Déhil diferencia que se mantiene en
los afios 1560, pero que a partir de 1569 se quiebra bruscamente. Des-
de ese afio la evolucién de los precios de los seguros en esas dos rutas
es divergente: al alza la de los Pafses Bajos y ligeramente a la baja la
de Italia. Es la historia de las diferentes siniestralidades de ambas ru-
tas. El trayecto de la lana a Flandes atraviesa por las penalidades que’
imponen los ataques de los corsarios holandeses e ingleses y cuya m4-
xima expresién fue la captura de la flota castellana en Medialburque
en 1574. De ahf que desde los afios 1580 los barcos asegurados en Bur-
gos y que se dirigen al Canal de L.a Mancha y al Mar del Norte van sé-
lo hasta Rudn, Calais y Dunquerque o bien hacia Hamburgo doblando
las islas brit4nicas. Frente a ello es la mayor paz y tranquilidad que
reina en el Mediterrdneo lo que hace que el precio de los seguros de los
cargamentos de lana castellana con destino a Florencia bajen.



