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Un aspecto fundamental para el desarrollo
del conocimiento ha sido el grado de
colaboracion de CESVIMAP con los
fabricantes de vehiculos, los fabricantes
de equipos y de productos de reparacién

y otros colectivos de la automocidn.

Dicha colaboracién ha alcanzado, desde
sus inicios hasta hoy en dia, un nivel de
excelencia. Los principales fabricantes han
incorporado en sus modelos innovadores
procesos; CESVIMAP se encarga de su
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transferencia tecnoldgica a los talleres
mediante métodos de trabajo, que el
profesional de la reparacién debe conocer
para restaurar las condiciones originales
de los vehiculos.

“La imaginacién es mas importante que el
saber”, decia Albert Einstein y, ahora, tras
noventa y nueve articulos de la revista
CESVIMAP, podemos contemplar cuanto
conocimiento y cudnta imaginacion se han
volcado en estos 25 anos de la revista.



Los procedimientos de trabajo sobre los
turismos han sido, en muchas ocasiones,
punto de partida y referencia para una
gran parte del sector, asi como del estudio
de otros tipos de vehiculos, acometido en
CESVIMAP, y han tenido su reflejo en estas
paginas.

Desde sus inicios, nuestro taller se ha
dispuesto como un auténtico “laboratorio”,
dotado con los mejores medios y donde
los turismos han sido y siguen siendo

b Equipo de soldadura de nitrégeno

probetas de excepcidn, sin perder nunca la
referencia de lo que sucede a diario en el
sector.

Materiales

Realizando un recorrido histérico por el
campo de los materiales, desde los aceros
blandos hasta los especiales, pasando
por el aluminio, hasta llegar a la fibra de
carbono, se divisa un area de Carroceria
muy implicado y actualizado en el estudio
de sus caracteristicas, metodologias

de union y tipologia de reparacion o
reemplazo: soldaduras laser, Mig brazing,
juntas remachadas... Las soldaduras
laser y l&ser brazing, por ejemplo, estan
siendo sustituidas por uniones pegadas,
remachadas, por soldadura MIG o por
puntos.

El aluminio figura en un lugar privilegiado,
después del acero, como material
metalico mas empleado en la industria del
automovil. El chapista de CESVIMAP se ha
adaptado al uso de nuevas herramientas
y equipos para la sustitucion y reparacion
de piezas fabricadas en este material,
adoptando sistemas y métodos de unién,
como el remachado y la aplicacion de
adhesivos.

En la era del plastico, el objetivo principal
era conseguir carrocerias de vehiculos
mas ligeros. Y, ahora, con la llegada de

la fibra de carbono, lo es lograr hasta un
40% de reduccion del peso. CESVIMAP

ha permanecido siempre atento y activo,
implicado en esta evolucion.
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EN LA ERA DEL
PLASTICO EL OBJETIVO
ERA CONSEGUIR
CARROCERIAS MAS
LIGERAS; CON LA
FIBRA DE CARBONO
LO ES REDUCIR EL

PESO UN 40%

U

D Distintos tipos de uniones

Desde el principio, la soldadura es el
proceso de reparacion y unidn que ofrece
los mejores resultados en la reparacion de
piezas de plastico termopldstico.

También pueden ser reparadas, por
ejemplo, mediante la aplicacién de
adhesivos, en plasticos termoestables

y también en termoplasticos, que no se
pueden soldar, debido a las cargas y
refuerzos que llevan.

Los materiales compuestos mas utilizados
en el automovil se forman con una resina
termoestable y cargas de refuerzo. El
reemplazo parcial o completo de los
paneles de poliéster era en el pasado una
alternativa para aquellos casos en los que
no era posible reparar. Esta técnica fue
acometida ampliamente por CESVIMAP,
sobre todo cuando las puertas, los capos
o las aletas posteriores de este material
fueron utilizados por los fabricantes de
vehiculos en sus carrocerias.

Carrocerias hibridas

Aunque parecian materiales
incompatibles, en la produccién de
carrocerias se han aprovechado las
ventajas del acero y del aluminio,
combinandolas, lo que ha dado lugar a
las carrocerias hibridas. Ejemplos de
distintos tipos de carrocerias hibridas
de acero y aluminio que han pasado por
nuestra area son el Audi TT 2015, el Audi
A6 2011, el BMW serie 5 2003, el Jaguar
XE 2015 o el Volvo XC90 2015. Y en el caso
del BMW serie 52017, ha comenzado

el reforzamiento de la carroceria de

CESVIMAP 100
10

elementos metalicos con piezas de fibra
de carbono, lo que dara lugar a un nuevo
tipo de carrocerias hibridas de elementos
metalicos y elementos compuestos de
materiales, constituidos por una matriz
reforzada con fibra de carbono.

Bancadas

Indispensables para el anélisis y la
reparacion estructural de las carrocerias
han sido en CESVIMAP las bancadas,
imprescindibles también en cualquier
taller de reparacion de carrocerias.
Ademas de ser un requisito legal, han
sufrido una evolucién por la disminucién
progresiva de su uso en la reparacion de
grandes danos. Ello se debe a los costes
de la sustitucion de sistemas de seguridad

) La bancada, imprescindible en un taller de reparacion
de carroceria



) Reparacion de plastico

o retencion suplementarios (conjuntos de
airbags y pretensores de los cinturones
de seguridad], y de otros dispositivos
electronicos, tales como sensores o
unidades de control, que influyen en el
coste de reparacion, frente al valor de
mercado del vehiculo.

La propia bancada ha experimentado,

en sus equipos de medicidn electrdnica,

un desarrollo importante, que incorpora
numerosos avances tecnoldgicos.
Asimismo, han aparecido equipos como
los minibancos, muy Utiles en procesos

de estiramiento, simples y limitados.

El estiramiento de piezas de diferente
constitucion da paso, asi, a los procesos de
medicién y control para reemplazar piezas
danadas, ya que el estiraje de piezas de
aceros de muy alta resistencia, como los
aceros al boro, no permite que el elemento
recobre su forma original, al aparecer
roturas o desgarros en las piezas contiguas.
Andlisis de vehiculos cuadriciclos,
soluciones al granizo, mecanismos de

las cerraduras, kits de reparaciony de
recuperacion de sensores de lluvia en
lunas parabrisas, reparacion de asientos,
tableros de a bordo y cuadros de mando, y
los diferentes equipos y herramientas de
la carroceria, desde la mas simple hasta
la mas compleja. Muchos otros temas
han sido estudiados y analizados por los
técnicos y personal del taller del Area

de Carroceria. Las reparaciones de los
faros, las grapas térmicas, la soldadura
con nitrégeno, la fibra de carbono, las
lunas parabrisas y los sistemas ADAS son
novedades que ya llegan a los talleres, y
que han sido tratadas y divulgadas también
en los Ultimos tiempos en CESVIMAP.

) Soldadura de plastico con grapas

Futuro

Lo que estd por venir, el futuro de la
carroceria del automovil, que abordamos
con el mismo entusiasmo que hasta
ahora, son nuevos materiales compuestos
en carrocerias hibridas, en forma

de combinaciones de aceros de alta
resistencia, aleaciones de fundicion de
aluminio térmicamente tratadas, magnesio
y polimeros reforzados con fibra de
carbono (CFRP), con un uso masivo de
adhesivos y juntas pegadas. E ingentes
cantidades de dispositivos electrénicos,
que influiradn en los desmontajesy en la
necesidad de su ajuste y calibracion.

La propia gestion del recambio se
transformara si nuevos sistemas, como la
impresion 3D, irrumpen de forma masiva
en el sector, afectando directamente a la
distribucion de piezas de sustitucién como
la conocemos en la actualidad.

La evolucion en la carroceria nos
impulsard a adaptarnos y a visualizar
nuevos escenarios, en los que los
principales actores seguiran siendo, entre
otros muchos colectivos, los peritos de
automoviles y los talleres de reparacion.
Y siempre nos quedara la carroceria
fisica, como base y soporte del concepto
“vehiculo automovil” B

PARA SABER IVIAS
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