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Estudio “Coches sequros para todos. Analisis de la accidentalidad bajo una
perspectiva de género (2012-2021)"

LAS MUJERES TIENEN UN 17% MAS DE RIESGO DE
MORIR Y EL DOBLE DE PROBABILIDADES DE SUFRIR
UNA LESION CEREBRAL EN UN ACCIDENTE DE TRAFICO

e Las conductoras tienen un 17% mas de riesgo de morir y el doble de
probabilidades de sufrir una lesion cerebral grave que los hombres.
Ademas, también tienen casi un 50% mas de posibilidades de tener
una fractura craneal.

e Al no llegar bien a los pedales, muchas mujeres se ven obligadas a
acercarse demasiado al volante, lo que incrementa notablemente la
probabilidad de sufrir lesiones graves en el torax, la cara y el cuello
cuando se activa el airbag.

o El diseiio del cinturon de seguridad favorece el efecto “submarining”
en las conductoras, un deslizamiento en el asiento que puede
provocar importantes lesiones internas por la presion de la banda
inferior sobre el vientre. Ademas, el cinturén no tiene en cuenta el
pecho femenino ni protege adecuadamente los hombros de la mujer.

e Tradicionalmente, el cuerpo femenino no se ha tenido en cuenta en
los crash test, ya que los dummies mas usados en estas pruebas han
sido dos prototipos masculinos de percentil 50 y 95 y uno femenino
de percentil 5 que es una mera adaptacion del cuerpo del hombre.

e Las posibles razones: hay mas conductores hombres, conducen mas,
son los que, generalmente, toman la decision de compra del coche y
tienen peores indices de accidentalidad. De hecho, en la ultima
década, el 90% de los fallecidos en accidente de trafico en Espaiia y
el 85% de los heridos graves eran hombres.

e EI77% de los automovilistas espaiioles creen que aln existen muchos
prejuicios contras las mujeres conductoras. Por Comunidades,
Extremadura, Comunidad Valenciana y Castilla La Mancha son los
territorios donde mas lo creen y La Rioja, Madrid y Region de Murcia,
donde menos.

Madrid, 7 de noviembre de 2023. Dummies masculinos de percentil 50y 95 y
modelos femeninos con percentil 5 que no son sino una simple adaptacién del
cuerpo de los hombres. Esos son los tipos de dummies que, tradicionalmente, se han
venido empleando para las pruebas de seguridad pasiva de los coches, lo que, en
gran medida, ha determinado que el diseifio de los vehiculos esté basado en la
anatomia de los hombres y no tanto en la de las mujeres.

Conscientes de ello, la Fundacién Linea Directa y la Universidad Pontificia
Comiillas han realizado un crash test computerizado que reproduce un choque
frontal de circunstancias idénticas para ambos géneros: un modelo femenino
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percentil 50 y un modelo masculino percentil 50. Este crash test ha permitido
obtener conclusiones muy llamativas: teniendo en cuenta la anatomia de cada género
(determinada a través de una Tomografia Axial Computerizada, TAC por sus siglas),
las conductoras podrian tener el doble de probabilidades de sufrir una lesion
cerebral grave y casi un 50% mas de riesgo de tener una fractura craneal que
los hombres en caso de choque frontal. Ademas, segun diversos estudios, las mujeres
también tienen un 17% mas de riesgo de morir en caso de accidente.

Las razones son claras: al no llegar bien a los pedales, las mujeres de estatura baja
0 media se ven obligadas a acercarse demasiado al volante, o que incrementa
notablemente la probabilidad de sufrir lesiones graves en el torax, la cara y el
cuello cuando se activa el airbag. Ademas, el disefio del cinturén de seguridad de
los coches favorece el efecto “submarining” en las conductoras, un
deslizamiento en el asiento que provoca que, al producirse el impacto, la banda
inferior pueda causar importantes lesiones internas. De hecho, es la primera causa
de mortalidad fetal por traumatismo. Por otra parte, el disefio de este elemento no
tiene en cuenta el pecho femenino ni protege adecuadamente los hombros de la
mujer.

Hombre conduciendo Mujer conduciendo
Mujer copiloto Hombre copiloto

65 km/h 65 km/h

Estas son algunas de las principales conclusiones del estudio “"Coches seguros para
todos. Analisis de la accidentalidad bajo una perspectiva de género (2012-
2021)"” presentado hoy por la Fundacion Linea Directa y realizado en colaboracion
con Centro Zaragoza y el Instituto de Investigacion Tecnoldgica de la Universidad
Pontificia Comillas y que, entre otros aspectos, analiza la accidentalidad de cada
género, las cifras oficiales de accidentes de hombres y mujeres en los ultimos 10
afos y las pruebas de seguridad pasiva. Ademas, el informe se completa con
1.700 encuestas a conductores de toda la geografia nacional en las que los
automovilistas dan su opinidn sobre la relacién entre conduccion y el género.

Por qué los coches se han disefiado tradicionalmente para el hombre

Las principales razones por la que los coches se centran mas en la anatomia
masculina son histdricas: existe un mayor nimero de conductores que de
conductoras (56% de hombres contra 44% de mujeres, una proporcion que
aumenta notablemente con la edad), mas tiempo de conduccion por parte del
hombre (+70%), mas peso en la decision de compra del vehiculo (+22p.p.) v
mayor accidentalidad, lesividad y mortalidad masculinas.

De hecho, segun datos oficiales de la DGT, el 90% de los conductores fallecidos
en accidente de trafico en la Ultima década en Espafia y el 85% de los heridos
graves eran hombres, con una tasa de letalidad que multiplica por 4 a la de la
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mujer. Ademas, el 92% de los conductores que fallecieron en accidente de trafico
en 2022 que dieron positivo en drogas o alcohol eran hombres y el 73% de los
sancionados, también lo eran.

Si hablamos del accidente mortal mas frecuente también hay diferencias
importantes entre géneros. En el caso femenino, el mas habitual es una colisiéon
frontal (22%) con un turismo (77%), y en el masculino, el siniestro es una salida
de via con colision (23%) con un turismo, aunque en una proporcion mucho menor
(46%).

Qué opinan los espaiioles sobre las conductoras
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Las conductoras achacan la mayor accidentalidad de los hombres a que, por lo
general, “corren mas e incumplen mas las normas” (34%), mientras que los
hombres creen que la causa es que “hacen muchos mas kilémetros” (26%), una
circunstancia que suelen hacer “por costumbre” (55%). En cualquier caso, persisten
algunas actitudes entre ellos, ya que 1 de cada 5 automovilistas hombres reconoce
haber insultado a una conductora aludiendo a su género.

Ficha metodoldgica

Los datos sobre accidentalidad se han obtenido del Crash Test computerizado bajo el modelo VIVA+ con modelo percentil
50 masculino y femenino: “Investigacion sobre las diferencias biomecéanicas entre hombres y mujeres mediante
simulacion por elementos finitos” (MOBIOS IIT, Universidad Pontificia Comilllas), empleandose los modelos HIC, DAMAGE,
BriC y Cmax para la valoracién de dafios corporales. Los datos de accidentalidad se han obtenido, en colaboraciéon con
Centro Zaragoza, a través de la explotacion de la base de datos ARENA de la DGT, identificando el nUmero de accidentes,
fallecidos y lesionados por género entre 2012 y 2021 y analizando la edad y género de los conductores, el tipo de via, la
localizacion temporal y espacial del siniestro. También se ha tenido en cuenta la evolucidn de los dummies (disefio, peso
y medida) con especial atencién a la biofidelidad de los principales modelos segun el género. El riesgo de mortalidad se
ha determinado a través de un analisis de la literatura cientifica. Las proyecciones poblacionales se han calculado a partir
del censo de conductores 2022 de la DGT por género. Ademas, se aportan datos el analisis de la memoria de INTCF de
2022 y los datos de sanciones e infracciones de la DGT (2013-2022).

La encuesta ha sido disefiada por la Fundacion Linea Directa y realizada por la consultora MDK. Incluye 1.700 entrevistas
con cuotas por género, edad y Comunidad Auténoma, con un error muestral de +/- 2,37% ~ 3,1% y un nivel de confianza
del 95%. El trabajo de campo se realiz6 entre el 29 de septiembre y el 4 de octubre de 2023.

Sobre la Fundacién Linea Directa

Fundacién Linea Directa es una institucion sin animo de lucro que nace en el afio 2014 con el objetivo de ayudar a
construir una sociedad mejor y mas segura, impulsando distintas iniciativas cuyo eje de actuacion principal es la Seguridad
Vial. La Fundacién es creada por Linea Directa Aseguradora para dar un paso mas en su compromiso en la lucha contra
los accidentes de trafico.
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Esta iniciativa aplica al siguiente Objetivo de Desarrollo Sostenible (ODS):

3 SALUD IGUALDAD
YBIENESTAR DEGENERD

K


https://www.youtube.com/channel/UCN5OgiWhBUmPg36JhnOTqRA
https://twitter.com/f_lineadirecta
https://www.facebook.com/FundacionLineaDirecta

