Un estudio del NICB revela la gravedad del problema

COMERCIO TRANSFRONTERIZO DE
VEHICULOS HURTADOS EN EE.UU.

“En los Estados Unidos existe un
mercado de exportacién muy lu-
crativo para los automdviles y
camiones, as{ como para las
autopartes, lo que ha convertido
a las dreas metropolitanas con ac-
€€s0 a puertos y fronteras en mer-
cados especialmente atractivos
para los ladrones”, dijo recien-
temente John DiLiberto, Presi-
dente del National Insurance
Crime Bureau, NICB, organiza-
cidn estadounidense que retine
a mas de mil compaiifas de se-
guros generales afiliadas, uni-
das para combaur el fraude en
los seguros.

Un estudio reciente, basado en
cifras de la FBI, autoridades es-
tatales y secretarias de trdnsito,
analizé las 1asas de hurto de ve-
hiculos en 1997 en las principa-
les ciudades metropolitanas que,
€n conjunto, representan cerca
del 90% de la poblacion de los
EE.UU. Revel6 que las ciudades
de Miami, Nueva York y New
Orleans se encuentran entre Jos
diez mercados mds importantes
para el hurio y exportacién de automo-
tores hacia otros paises. En efecto, de
las veinticinco dreas metropolitanas mds
afectadas, la mitad contaba con acceso
f4cil a una frontera.

A la vez, el estudio sediala que se presen-
tan diferencias entre las distintas cinda-
des, donde la preferencia de los ladrones
por determinadas marcas de vehiculos
fielmente refleja los hdbitos de compra
de los habitantes. Es asi como los autos

En 1997 se

exportaron
ilegalmente
200.000
vehiculos a
otros paises.
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japoneses se hurtan més en Los
Angeles y los autos americanos,
en Chicago.

A nivel nacional, los diez autos
mas robados fueron: el Honda
Accord, Toyota Camry.
Oldsmobile Cutlass, Honda
Civic/CRX, Ford Mustang,
Toyota Corolla, Chevrolet Full
size Pickup. Nissan Maxitma,
Jeep Grand Cherokee (SUV) y
Ford F150 Series Pickup.

Al respecto, Ed Sparkman, Jefe
de la Division de Hurto de Vehi-
culos del NICB. afirmd, *‘Los la-
drgnes no imponen las modas.
Simplemente, buscan los vehicu-
los mds populares porque en-
cuentran un mejor mercado para
las piezas robadas. Es claro que
unos vehiculos son mds busca-
dos que otros y que los propieta-
rios de dichas marcas deben (o-
mar precauciones adicionales
para protegerse”.

Aun cuando la tasa de hurto de
vehiculos bajé en un 3% en
1997, debido en gran parte a los esfuer-
zos de las autoridades y a un mayor uso
de seguros anti-robo, el hurnto de vehi-
culos sigue siendo el principal delito
contra el patrimonio econémico en los
Estados Unidos, con un costo aproxi-
mado de US §7.500 millones en 1996,
segun datos de la FBI. A nivel nacio-
nal, se estima que en 1998 se robaron
1,4 millones de vehiculos, es decir, uno
cada 23 segundos. Un 32% no logré ser
recuperado.
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De otra parte, las dltimas cifras disponi-
bles, a 1994, indican que se logré un to-
1al de 200.200 arrestos por este delito, un
aumento del 48% desde 1985.

EXPORTACION DE VEHICULOS HURTADOS

De acuerdo con cifras del NICB, en 1997
se exportaron ilegalmente unos 200.000
vehiculos hurtados a otros paises por bar-
€0 0 por tierra, cruzando fronteras estata-
les e internacionales.

Senalan, ademds, una tendencia crecien-
te hacia exportar vehiculos nuevos y cos-
1osos, (ales como automdéviles de lujo y
vehiculos 4x4, conocidos como “‘Sport
Utility Vehicles”, SUV. En efecto, tres de
los diez carros mds hurtados en 1997 fue-
ron camionetas pick-up o vehiculos 4x4.
Adn asf, los modelos mds viejos siguen
siendo mas apetecidos que los nuevos
debido a que hay una mayor demanda por
autopartes y a que son mds ficiles de abrir
y hunar.

Segin indic6 otro estudio del NICB, un
carro puede ser desvalijado en menos de
(reinta minutos, con una ganancia consi-
derable cuando sus partes son vendidas a
talleres y almacenes de repuestos
inescrupulosos. En los EE.UU. la suma
de las autopartes vale entre wes y cinco
veces més que el valor del carro intacto.

“Las preferencias
de los ladrones
reflejan fielmente
los habitos de
compra de los
consumidores”.

Gran parte del problema se debe a la fal-
ta de concientizacién de 1a gente, segin
reveld una encuesta realizada en 1997 que
indicé que un 73% de las emrevistados
no usaba sistemas anti-robo. mientras que
un 52% no consideraba que su carro po-
dria ser robado.

Otro problema radica en que Ja gente
piensa que ebseguro cubrird el valor total
de las pérdidas. Segin comenta
Sparkman, “los vehiculos recuperados a
veces se encuentran estrellados, quema-
dos. inundados o sin partes. Si un auto-
mdvil se declara como pérdida total o si
nunca se encuentra, la companfa de se-
guros sélo paga el valor de mercado - no
el precio onginal del vehiculo o el costo
de reposicion. Ademads, segin el tipo de
poliza, es posible que la aseguradora no
pague elementos faltantes como los ra-
dios”. Otro factor que debe tenerse en
cuenta ¢s ¢l deducible.

Para combatir el robo de autos, el NICB
hace vna serie de recomendaciones. “‘Se
deben usar varias capas de proteccion,
cuyo nimero dependera de su presupues-
to y de la ubicacién geogréfica. Hay cua-
tro capas de proteccién que deben consi-
derarse: el sentido comin — quitando las
llaves y cerrando las puertas con llave; el
uso de sistemas visibles o sonoros, como
son las alarmas o los seguros anti-hurto;
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EL IAATI UNE ESFUERZOS
CONTRA EL HURTO DE AUTOS
A NIVEL MUNDIAL

El International Association of
Auto Theft Investigators (IAATI)
se cred en 1952 para mejorar la
comunicacién y coordinacién
entre los investigadores de hur-
to de autos a nivel mundial. Di-
cha organizacién, con sede en
Australia, cuenta con mas de
2.000 afiliados, procedentes de
33 paises e incluye representan-
tes de la policia y otros grupos
interesados en investigar, pre-
venir y educar sobre el proble-
ma, incluidas compaiiias de se-
guros, ensambladoras, compa-
fifas de alquiler de autos, y ob-
viamente, el NICB, con sus
agencias afiliadas en Canada y
Europa.

El objetivo principal es brindar-
le asesoria profesional y cola-
boracion a los profesionales
del area que carecen de la ex-
periencia o recursos necesa-
rios para enfrentar este delito.
Consideran que el mecanismo
mas efectivo es la cooperacién
y. en este sentido, ofrecen una
amplia gama de servicios a sus
afiliados en el area de desarro-
llos técnicos, capacitacion,
tendencias, inteligencia y asis-
tencia en investigaciones. La
amplia red de afiliados y con-
tactos asegura que se cuente
con la mayor cantidad posible
de informacion para resolver
practicamente cualquier pro-
blema relacionado con hurto de
vehiculos.

Las ciudades con acceso facil a puertas y fronteras se han convertido en

importantes mercados para el hurto y exportacién de vehiculos.

mecanismos que inmovilizan el automo-
vil, como las llaves inteligentes o los con-
troles de encendido; y los sistemas de ras-
treo”, afim¢ DiLiberto. ‘Mientras més
capas tenga un vehiculo, mids dificil sera
hurtarlo. La caida que se ha presentado
en las tasas de burto indica que estas me-
didas contra el robo esidn funcionando™.

De ouwra parte, en un esfuerzo para crear
una mayor concientizacién sobre el pro-
blema, e] NICB unié fuerzas con el
International Association of Auto Theft
Investigators (IAATI) v con Winner
International, fabricantes del seguro anti-
hurto para timén, The Club.

CASO ESPECIFICO: TEXAS

El comercio transfronterizo de vehiculos
hurtados ha sido el blanco del Automobile
Theft Prevention Authority (ATAP), el
grupo de prevencion de hurto de vehicu-
los de Texas, EE.UU. Con 101.687 vehi-
culos hurtados en 1997, este estado ocu-
p6 el tercer lugar en cuanto a incidencia
de hurtos, después de la Florida y
Califormia. Dicha cifra equivale a | de
cada 161 vehiculos registrados y es un
38% menor a la cifra reportada en 1991.
De otra parte, s¢ ha recuperado un 67%
de los vehiculos hurtados en ese aiio.
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Interesan asi mismo los tipos de vehi-
culos hurtados: un 66% fueron auto-
mdviles; un 28% camiones v buses y
el 6% resiante. otro tipo de vehiculos.
En cuanto al perfil de los ladrones en
Texas, se arrestaron 10.400 personas
ese ano por hurto de vehiculos: 86%
eran hombies, 14% mujeres; 35% blan-
cos, 33% hispanos, 31% de raza negra
y un |% de otras razas; en cvanto a
edades, mas de la mitad (5.785) eran
J6venes entre los 10 (diez) y 19 ados
de edad.

Dos proyectos de esta entidad estatal han
permitido combatir el paso de vehiculos
hurtados a México. El Borders Solutions
Committee, establecido en agosio de
1992, ha logrado abrir los canales de co-
municacién con las autoridades
mexicanas. El segundo, el Border Auto
Theft Information Center (BATIC), el
primero de su genero en ¢l mundo, ma-
neja informacién sobre los vehiculos
hurtados e¢n ambos paises. Este progra-
ma, establecido en 1993, cuenta con la
colaboracién del NICB y, anualmente,
ha logrado recuperar unos 1.500 auto-
méviles hurtados. fa

Fuentes: NICB (www.nicb.org) y la
International Association of Auto Theft
Investigators, IAATI, (www.iaati.org).




, CUALQUIER PARECIDO CON NOSOTROS...

El Servicio de Aduana de los EE.UU. logré desmontar una operacién de hurto y comercializacion perpe-
trada por una organizacion delictiva que estaba hurtando vehiculos en Florida para luego exportarlos a
Jamaica.

Dicha investigacion se inici6 en enero de 1998, cuando oficiales de la aduana estadounidense, visitando
los puertos de Jamaica, advirtieron scbre la presencia de nimeros vehiculos importados de los EE.UU.,
esperando nacionalizacion.

Después de realizar algunas indagaciones, descubrieron que las autoridades jamaicanas no contaban
con ninguin mecanismo para verificar si estos vehiculos habian sido hurtados en los EE.UU. Ademas, se
observé que la mayoria de agentes de la policia en este pais habian recibido poca capacitacién en materia
de hurto de automoviles y no conocian el sistema de identificacion VIN.

Por otro lado, no existia legislacién que hiciera obligatorio el uso del VIN o que prohibiera el regrabado de
los sistemas de identiticacién. Tampoco habia un registro central computarizado que las autoridades
puedan consultar para verificar la identidad de un vehiculo o conductor. Cualquier indagacién exigia una
busqueda manual por todos los archivos, con una probabilidad minima de éxito.

Al sospechar la existencia de vehiculos hurtados, las autoridades estadounidenses pidieron la colabora-
cién de sus colegas en Jamaica. En el transcurso de la primera semana recibieron noticia del ingreso de
slete carros que habian sido robados en la Florida. Una vez entregada la documentacién necesaria y
pagados los impuestos, las autoridades en Jamaica incautaron dichos vehiculos.

Pero el cuento no para ahi. Los supuestos “duefios” de los automdviles, a través de sus abogados, le
exigieron a la aduana que se les fueran devueltos. Parecia un caso perdido, pues las autoridades en
Jamaica carecian de la autoridad legal, bajo su legislacion, para mantener incautados vehiculos robados
en otro pais.

Los agentes estadounidenses, sin embargo, pronto encontraron una solucion. El Estatuto de Aduanas
de Jamaica exige que la declaracion de importacién incluya el nombre del “verdadero” duefo de la
mercancia-importada. Con la informacion entregada por los EE.UU., la aduana de Jamaica pudo com-
probar que los nombres que aparecian en dicho documento eran falsos. La falsedad de documentos, en
plena violacion de la ley de ese pais, fue la clave para refutar las demandas de los abogados y para
incautar los autos.

Mientras todo esto ocurria, se descubrid la existencia de varios carteles que estaban robando vehiculos
en Miami y en Ft. Lauderdale, ademas de otras areas, como New Jersey y Nueva York, para luego exportar-
los ilegalmente a Jamaica. Se hallaron varios “desguasaderos”, que aparentaban ser talleres legitimos,
donde se desvalijaban los carros y se regrababan los sistemas de identificacion. Alli, se recuperaron
cinco vehiculos y las partes de quince mas. Muchas partes fueron detectadas por seiiales de identifica-
cion que fueron pasadas por alto o bien no se pudieron eliminar. Se arrestaron tres jamaiquinos y se
senalaron otros miembros de la banda.

Tres meses después se identifico la importacion de cincuenta vehiculos hurtados desde los EE.UU. Vein-
tinueve de estos han sido recuperados y devueltos a sus duenos. Aun se investiga sobre el paradero de
los demas.

Como parte de un esfuerzo de cooperacion entre ambos paises, se realizo un seminario sobre el hurto de
automaviles con cincuenta oficiales de la Policia de Jamaica, donde se explico el VIN, sus caracteristicas
y significado, su ubicacion dentro de un vehiculo, las modalidades de hurto y comercializacion utilizadas
en los EE.UU. y la legislacion sobre la exportacion ilegal de vehiculos en ese pais .

Ahora, se ha estrechado la cooperacion entre ambas naciones. Las autoridades de Jamaica reqularmente
envian informacion sobre importaciones sospechosas a los EE.UU., a la vez que los oficiales de la policia
se encuentran en capacidad de identificar los autos robados que circulan por la isla. Con esto, se busca
controlar e, incluso, detener el flujo de vehiculos hurtados hacia este pais.

Fuente: 1AATI Award of Merit. IAATI Newsletter. 1998.
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