


CONDICIONES DE TRABAJO Y SALUD

Como resultado de su trabajo, la Asamblea de la OMI
adoptd, en 1868, la Resolucion A.168 (ES.IV) "Recomen-
daciones sobre estabilidad del bugue intacto” gue
incluia:

Recomendaciones sobre requisitos minimos en

navegacion con hielo;

Hecomendaciones practicas sobre divisiones portd-

tiles en bodega;

" Recomendaciones prdcticas sobre altura de escoti-

llas y puertas estancas,

Recomendaciones a fa tripufacion.

Estos dos ultimas recomendaciones guedaron plasma-
dasg en la Resolucion A. 208 (V1) adoptada por la Asam-
blea en 1971 Cuando se adopto la Resolucion A, 168
(ES.IV) la Asamblea pidié al Comité de Seguridad Marfti-
ma de la OMI gue siguiera trabajando en mejorar la esta-
bilidad de pesgueros y asimismo pidi¢ a los paises
miembros que aplicasen el contenido de la recomenda-
cion a sus buques. Como resultado de esas peticiones
el Comité aprobd y la Asamblea adoptd en 1971 la
Recomendacién sobre un criterio simplificado de estabi-
lidad para buques cubertados de menos de 30 metros
de eslora (Resolucion A.207 (VIl) y la Recomendacion
sobre construccion de buques pesqueros para mejorar
su estabilidad y la seguridad de ia tripulacion (Resolu-
cion A. 208 (V11)). La primera resoclucion intentaba prove-
er de una herramienta para determinar la estabilidad de
bugues pequefios que normalmente no contaban con
calculos de estabilidad ni plancs de proyecto.
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Con el fin ge conseguir una aplicacion mas fiable se
desarrollé el Codigo sebre practicas relativas a la exacti-
tud de los célculos de estabilidad que fue adoptado por
la Asamblea mediante Resolucién A.267 (V1) en 1973,

Reconociendo asimismo gque muchos pesqueros ope-
raban en altas latitudes, la Asamblea adoptd otra Reso-
lucidn, A. 269 (VIII} en 1973 que recomendaba medidas
a tomar en buques pesqueros en os que los hielos se
acumulaban en los equipamientos y aparejos a bordo.

A pesar de todas las recomendaciones anteriores,
seguian perdiéndose buques pesquercs por estabilidad
insuficiente, por lo que se incluyercn postericrmente
capitulos ex-profeso sobre estabilidad en el Cédigo de
Seguridad para bugues pesqueros y pescadores, en el
Convenio de Torremolinos de 1977 y en las Guias volun-
tarias para el proyecto, construccién y equipo de
buques pesguercs pequefios.

El Comité de Seguridad Maritima, prosiguiendo la
mejora de los criterios de estabilidad, prepard en 1985,
para adepcidn por la Asamblea de la OMI, la Resolucidn
A. 582 (14) gue contiene recomendaciones sobre un cri-
terio de viento y balance intenso (criterio meteorolégico)
aplicable a la estabilidad sin averia (estabilidad intacta).
Esta resolucién, aplicable a bugues de carga y de pasa-
je mayares de 24 mis. de eslora, es también aplicable a
bugues pesgueros de mas de 45 mts. de eslora, tenien-
do en cuenta las similitudes entre buques de carga y
pesquercs del mismo porte.

Reconociendo el elevado numerc de accidentes en
bugues pesqueros provocados por submarinos, la
Asamblea de la OMI adoptd la Resolucitn A. 592 {(15) en
1987, recomendando préacticas cperacionales a los sub-
marinos a fin de evitar esos peligros.

CODIGO DE SEGURIDAD PARA
PESCADORES Y BUQUES PESQUEROS

Una recomendacion, adoptada en 1962 por el Comité,
sobre condicicnes de trabajo en la indusiria pesquera
de la OIT contenia la creacion de un Codigo internacio-
nal de practicas relativo a aspectos operacionales, de
navegacién y ocupacionales e instaba a la OIT, en coo-
peracién estrecha con la FAQ vy la CMI a trabajar en el
asunto. Las tres Organizacicnes del Sistema de Nagio-
nes Unidas acordaron los principios bésicos para tal
cooperacion en la preparacion del Cédigo por lo cual
FAQ trataria temas de recurscs pesqueros en general, la
OIT, condiciones de trabajo en la industria y la OMI,
temas relativos a 'a seguridad de la vida humana, los
buques vy el equipo a bordo.

En 1968 un Grupo mixto FAQ/CIT/OMI agoptd en
Ginebra la Parte A del Codigo, dirigida principalmente a
patrones y tripulaciones. Esta Parte A "Directrices practi-
cas de seguridad e higiene para patrones y tripulacio-
nes” fue preparada como un medio educativo, trata de
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los fundamentos de seguridad y salud con el fin de redu-
cir ef nimero de accidentes a bordo. '

En 1969 el Grupo de Trabajo sobre estabilidad de
bugues pesqueros se convirtié en el Subcomité de
Bugues, como drgano subsidiario del Comité de Seguri-
dad Maritima, y se encargt de la preparacion de la Parte
B del Cddigo gue trata de materias de seguridad en
general distintas a la estabilidad.

La Parte B del Codigo “Prescripciones de seguridad &
higiene para la construccion v equipos pesgueros”, diri-
gida a astilleros y armadores, contieng requisitos de
construccion y equipos y fue asimismo aprobada por el
Grupo mixto FAC/OIT/QMI en 1974,

Esta parte ofrece informacion sobre el proyecto, cons-
truccion y eguipao, y no pretendia suplantar cualguier
legislacién nacional existente, sinc servir de guia a ague-
llos involucrados.

La aplicacion de esta parte se circunscribia a buques
pesqueros de 24 metros de eslora minimo, pero no a
aquellos bugues dedicados a la pesca de recte0 0 a
buques factoria.

Incluye esta parte capitulos sobre el casco y el equi-
po, francobordos y compartimentado estanco, estabili-
dad maquinaria e instalaciones eléctricas, proteccién
contraincendios, proteccion de la tripulacion, elementos
salvavidas, radiotelegrafia y radictelefonia, eguipo de
navegacién a bordo y alojamientos. Contiene asimismo
NUMErosos anexos con otras detalies vy listas de equipa-
mientos. Los capitulos sobre proteccion de la tripulacién
y alojamiento cubren prevencion de accidentes, requisi-
tos sanitarios y facilidades a bordo principalimente bajo
el mandato de la OIT.

Reccnociéndose, no obsiante, que ta mayor parte del

Cédigo correspondia a la competencia de la OMI, el
Comité de Seguridad Maritima decidié:

—  Que la OMI serfa el punte focal para la ceordinacion
de cualquier futura enmienda y que la cooperacion
FAC/OIT/OM! se ejerciera durante las reuniones del
Subcomité de seguridad de bugues pesgueros,

~ Asimismo gue las enmiendas fueran aprobadas por
los ¢rganos correspondientes de las tres organiza-
cicnes cooperantes.

DIRECTRICES FAO/OIT/OMI DE
APLICACION VOLUNTARIA PARA EL
PROYECTO, LA CONSTRUCCION Y EL
EQUIPO DE BUQUES PESQUEROQS
PEQUENOS

Coma ni el Canvenio de Torremolinos {(1977) ni la parte
B del Cédigo de Seguridad es aplicable a buques pes-
queras menores de 24 mts. de eslora, y reconociendo
gue la gran mayoria de bugues de pesca son menores
de esa eslora, la Conferencia que adoptd el Convenio de
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Torremolinos recomendd que la OMI estableciera requi-
sitos para la construccion y el eguipo de esos buques
pequenos.

Como consecuencia de esa resolucion de la Conferen-
Cia, la FAC prepard el borrador inicial de esas directrices
gue fueron ampliadas por la OIT en o que respecta a las

condiciones de trabajo a bordo. El texto fue finalizado

por la OMI y finalmente aprobado por ias tres organiza-
ciones,

E! propositc de las directrices es proveer la informa-
cién pertinente sobre la construccién, el disefio y los
equipamientos de buques pesqueros. Como recomeh-
dacion qgue es, deja al arbitric de las Administraciones
maritimas el ambito de aplicacion, teniendo en cuenta
las condiciones de la mar, estade del tiempo v requisitos
operacionales dependiendo de las dareas donde operan
tales bugues. Estas directrices son aplicables a buques
de enitre 12 y 24 mis. de eslora y su contenido sigue 10s
puntos trazados en &l Codigo de Seguridad. En la actua-
lidad el Subcomité sobre Estabilidad, Lineas de Carga y
Seguridad de bugues pesqueros de la OMI tiene en car-
tera la revision de estas Recomendaciones.

CONVENIO INTERNACIONAL DE
TORREMOLINOS SOBRE SEGURIDAD DE
BUQUES PESQUEROS

En seguimiento 2 la resclucidon de la Asamblea A.369
(IX} adoptada en 1975, la OMI convocd una Conferencia
internacional en Torremolinos, en Marzo de 1977, para la
adapcion de un Convenio internacional dirigido a la
seguridad de los bugues pesqueros,

- El trabajo previo a la Canferencia habia sido realiza-
do por el Subcomité sobre seguridad de Pesqusros
durante cinco afios (1972 a 1976);

- La adopcién del Convenio se considerd como un
gran paso adelante para la promocién de la sequri-
dad de estos bugues, ya que era la primera vez que
se aprobaban requisitos de cumglimiento cbligato-
rios a nivel internacional.

Las condiciones para la entrada en vigor del convenio
eran que al menos 15 paises, con una flota equivalente
al 50% de los bugues pesqueros existentes de, al menos
24 metros de eslora, ratificaran el Convenic. En el
momento de escribir este trabajo, 18 Estados {Alemania,
Argentina, Belgica, Benin, Chile, Francia, Islandia, lalia,
Holanda, Nigeria, Noruega, Per0, La Republica de
Korea, Sudafrica, Esparia, el Reinc Unido, Venezuela y
Yemen) lo han ratificado, pero desafortunadamente a
penas reunen entre todes un 19% de la flota pesquera
de al menos 24 metros de eslora. Por tanto, el Convenio
no ha entrade en vigor todavia.

Las provisiones generales del Convenio estipulan la
aplicabilidad a los pesgueros, incluyendo aquellos que
procesan su captura, perg no son aplicables a aquellos
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pesqueros dedicados al recreo, a procesar pescado
exclusivamente, a los dedicados & la investigacion o
entrenamiento o a los transportadores exclusivos de
pescados.

Las reglas contenidas en el Convenio se redactaron
en paralelo al Convenio SOLAS 74, teniende en cuenta
las variaciones pertinentes aplicables a los pesqguercs.
Contiene capitulos en construccion, compartimentado y
estabilidad, estabilidad y estangueidad, maguinaria e
instalaciones eléctricas, proteccion contra incendios,
proteccion a la tripulacién, equipes salvavidas, procedi-
mientos de emergencia, ejercicios, radiotelegrafia y
radiotelefonia yfquipos de navegacion a pordo.

El Acta final de la Conferencia contenia también varios
Anexos, uno sobre embarcaciones de supervivencia y
botes de rescate y otros con métodos de calculo de
estabilidad y subdivision, precauciones contra la conge-
lacién de tuberias contraincendios, usc de ciertos mate-
riales plasticos , etc.

Otro de los apéndices incluia recomendacicnes de la
Conferencia con respecto a buques de disefio innova-
dor, refrigerantes, elementos salvavidas, formacion y
certificacion de tripulaciones, etc.

El hecho fehaciente es que el Convenio no ha side rati-
ficado y estd en vias de no serlo jamas. Las causas adu-
cidas por las potencias pesqueras (sin cuya ratificacion
dificilmente podria conseguir el 50% de flota necesaric)
para explicar su oposicion a ratificarlo es que algunos
de los capitulos del Convenio contienen requisitcs muy
onerosos para el armador, que incluso van por encima
de los requeridos en gl SOLAS 1974 para buques de
carga, tales como los relativos a estabilidad, proteccion
contraincendios, equipos salvavidas, etc.

Como se ha dicho, la seguridad de estos buques,
COMo ofros aspectos relativos a la seguridad maritima,
ha sido una prioridad de la Organizacion desde su crea-
cion en 1959. Sin embargo, las grandes diferencias en
SU operacion en contraposicion a los bugques mercantiles
y de pasajeros fue un gran obstaculo a {a hora de incluir
los buques pesqueros en el Convenio SOLAS.

Es bien sabido que los bugues pesqueros son espe-
cialmente vulnerables, en parte debido a su menor tama-
fio y en parie & las peligrosas condiciones ambientales
en gue operan. El necesario trabajc sobre cublerta bati-
da, esencial durante las faenas de pesca y su procesa-
do, con las escotillas abiertas y les apargjos en accion,
explican la alta siniestralidad de este tipo de buques
(Ver Anexo 4, actualizado a Junio de 1992). |.a adopcion
de un instrumento juridicc internacional para la protec-
cion de pesqueros es, pues, fundamentai,

Consciente de estos problemas, el Comité de Sequri-
dad Maritima decidié en 1986 estudiar 'a elaboracion de
un Protocolo al Convenic que esté mas ajustado a las
realidades practicas de los bugques pesqueros. Tal Pro-
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tocolo, absorberia al Convenic matriz, y al nc ser tan
oneroso de cumplir, podria ser ratificado y puesto en
vigor con relativa presteza.

En pocas palabras el Protocolo lo que hara es, por un
lado, actualizar el texto del convenio de acuerde con las
innovaciones técnicas y de uso general en los Ultimos
afios y, por otro, elevar los limites de aplicacion {toman-
do esloras como base) de los distintos capitulos del con-
venio (ver anexo 3) con el fin de gue los requisitos mas
estrictos afecten principalmente a bugues de gran porte.

En este dnico instrumentc estarian condensadas todas
las prescripciones de seguridad maritima que afectarian
al trabajo diario del pescador que hoy dia estan disemi-
nadas, en varios grados, &n multiples convenios interna-
cionales y recomendaciones voluntarias {ver anexo 5}, y
que en definitiva resultaria en buques pesqueros mas
seguros, en menores indices de accidentes y en un
mejor ordenamiento del sector.

Una somera descripcion de qué contiene el Protocolo
y cuales han sido las diferencias fundamentales con res-
pecto al Convenio matriz (Torremolinos 1977) se refleja a
continuacién.

ARTICULOS DEL PROTOCOLO

El Protocolo comienza reconociends la necesidad de
contar con un instrumento juridico de aplicacion a los
pesqueros vy las dificultades encontradas por las flotas
poderosas (de paises tales como Japdn, Rusia, China,
Corea, etc.) para ratificar el Convenio de Torremolinos.
Deseando establecer los méas altos niveles de seguridad
practicables que puedan ser desarrollados por todos
los paises, pasa a enumerar las obligaciones generales
de las Partes que lleguen a firmar el Protocolo cuyos arti-
culos sustituyen a los contenidos en el Convenio matriz.

Segun lo acerdado hasta la fecha y como segun cons-
ta en el Articulo 1, las provisiones técnicas del Protocolo
y el Anexo al Convenio de Torremolinos se leeran e inter-
pretaran como un selo decumento, esto quiere decir que
el Protocolo lo que hace es enmendar el texto del conve-
nic de torremolinos y, por tanto, el instrumento juridico se
compone del convenic base mas las enmiendas conte-
nidas en el Protocolo.

El articulo 2 del Protocole contiene las definiciones
necesarias para entender los articulos. Se afiade la defi-
nicion de "Regla”, que pasa a ser definida como toda
aquella contenida en el Convenio después de ser éste
enmendado por el Protocaolo.

La aplicacion del convenic se revisa en profundidad,
dado que varios capitulos tendran un limite de aplica-
cion que no se ajuste al Iimite base de los 24 mts. de
eslora. Se establece en el Articule 3 que, en aguellos
casos donde un capitule es aplicable a partir de esloras
superiores a los 24 mts., la Administracion Maritima
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CAPITULO | Provisiones Generales 224 mis
: CAPITULO Il Construccion, Integridad estanca y Equipos =24 mis
B | CAPITULO I Compartimentado y Estabilidad > 24 mts
; : 5 Puertas estancas, Regla 2 (part 2) = 45 mts
] : Subdivision y estailidad despuds de averia,
: Regta 14 z 100 mis
| CAPITULO IV Instalaciones Eléctricas y Maquinaria 2 45mts
1 : Alarmas (Jefe de Méaquinag) Regla 14 2 75 mis
' ; Comunicacion, Puente-Maquina, Regla 21 275 mis
] Requisitos especiales, Regla 23 z75mis
1 ; ’ -
3 : CAPITULOV Parte A~ Proteccion Contra Incendios 2 60 mts
] : CAPITULC VI Proteccién de ia Tripulacion =24 mis
CAPITULO VI Dispositivos de Salvamento 2 45 mts
] {Revisién completa) ‘ i
] Buques de rescate y embarcaciones de supervivencia, Regla 5 275 mis
1 Aros Salvavidas < 75 mis 3
: CAPITULO VIII Consignas para casos-de emergencias y llamada
1 y Ejercicios periédicos 2 24 mis
CAPITULO IX Radiotelecomunicaciones 2 45 mts
’ (Revisidn completa)
CAPITULO X - Aparatos nauticos de a bordo z 24 mis
Requisitos especiales 2 45 mts
Requisitos especiales = 75 mts
Requisitds especiales = 160 mis
Forma de los Certificados z 24 mis

PREPARATIVOS PARA LA CONFERENCIA
DIPLOMATICA

Desde 1986, en gue el Comité de Seguridad Maritima
decidié revisar el Convenio de Torremolinos por medio
de un Protocolo para salir del “impasse” creade por la
dificil ratificacién del Convenio, el Gobierno de Espana
mostro interés en convenir la Conferencia internacional
para la adopcién del Protocolo en Torremolinos, lugar en
donde se generd el Convenio. El Consejo de la OMI, en
su Ultima sesién en Junio de 1992, aceptd |la propuesta y
se determind una fecha tentativa del 22 de Marzo al 2 de
Abril de 1993 para celebrarse la Conferencia en Torre-
molinos (Esparfia). La decision final, que involucra cues-
tiones presupuestarias, se tomara por el Consejo en
Noviembre de 1992, pero todo parece apuntar a que hay
Conferencia y, dado que las modificaciones al Convenio
han sido debatidas en los distintos Comités de la OMI
durante ISO ultimos 5 afios, es de esperar que la Comu-
nidad maritima y pesquera tenga en un futurc inmediato
un instrumento juridico vigente que cubra las necesida-
des de seguridad de los bugues pesqueros y de los
pescadores a nivel internacional.
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FORMACION Y TITULACION DE LOS
PESCADORES

L a Conferencia General de la Organizacion Internacio-
nal del Trabajo (OIT) adoptd el Convenio relativo a los
certificados de competencia de pescadores, 1966
(N2 125), con el fin de establecer narmas de calificacion
para los certificados de competencia que habilitan a la
persona que los posee para ejercer las funciones de
patrén, segundo o maquinista a bordo de un buque pes-
guero. La Cenferencia de la OIT adoptd también la
Recomendacion sobre la formacién profesional de pes-
cadores, 1966 (N2 126), cuyo objeto es garantizar que la
formacion profesional de los pescadores sea de nivel
equivaiente a la impartida para otros oficios, ocupacio-
nes e industrias.

El Convenio internacional para la seguricad de la vida
humana en el mar, SOLAS, 1974, (regla 13, capftulo V),
gue se aplica a todos los buques pesquercs, dispone
que los Gobiernos Contratantes se obligan, en relacion
con los bugues de sus respectivos paises, a mantener o,
si es necesario, adoptar medidas que garanticen que
desde el punto de vista de seguridad de la vida humana
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algunas Partes y posiblemente fuera un freno a nuevas
adhesiongs al Convenic, mientras que un nuevo Conve-
nio {opcion 4) prasentaria incovenientes similares.

El Comité, tras decidirse por la opcion del Protocolo
para lograr una méas facil aceptacion y una entrada en
vigor més rapida, acordd que el Subcomite preparase
enmiendas al Convenic de formacion qgue, a reserva de
la aprobacion del Consejo, se celebraria durante el bie-
nic 1994-1995. Se pidié al Secretario General que infor-
mase al Consejo de la propuesta de celebrar esa confe-
rencia y solicitase la aprobacién provisional de éste.

El observador de la OIT, refiriéndose al interés de la
QIT por la formacionsy la titulacién de los pescadores,
sefiald gue, ademas de transmitir a la OIT las propuestas
sobre esta cuestion para enmendar el convenio de for-
macion, 1978, de conformidad cen lo dispuesto en su
articulo X, la OMI y la OIT debian ponerse de acuerdo
sobre el procedimiento que habria que seguir. Estimaba
gue el Memorando de entendimiento de 24 de mayo de
1974 entre las dos organizaciones, sobre &l mandate, las
responsabilidades y métodos de trabajo del Comité
mixto OMI/OIT sobre formacién, era pertinente a este
respecto. Segun dicho Memorande, las normas interna-
cionales sobre formacion, competencia o titulacidon mari-
timas que se formulen, se someteran normalmente a la
consideracion del Comité mixto OMI/OIT scbre forma-
cion. Ahora bien, las dos organizaciones podrian cecidir
de mutuo acuerdo que, por razones de tiempo o de otro
tipo, seria innecasario o inadecuado remitir determina-
das propusastas a dicho Comité. La OIT estaba dispuesta
a discutir este punto con la OMI.

DOTACION DE BUQUES PESQUEROS

La dotacion de los bugues en general, incluidos los
bugues pesqueros, esta regulada por el Convenio
SOLAS 74, concretamente en su regla 13 "Dotacion” que
estipula que los Gobiernos Contratantes se obligan, en
relacién con los bugques de sus respectivos paises, a
mantener o, si s necesario, adoptar medidas gque
garanticen que, desde el punto de vista de seguridad de
la vida humana en el mar dichos buques llevaran dota-
cion suficiente y competente. Esta regla ha sido comple-
mentada por los Principios relatives a la dotacion de
seguridad, aprobadoes por la Organizaciéon mediante la
resolucion A.481(XIl) que se adjunta en el anexo 2.

El Comité de Seguridad Maritima adopté en 1982 una
enmienda a esta regla a la que se afiadio un parrafo b)
gue dice lo siguiente:

“b) Se entregara a tode buque al que se apliquen las
disposiciones del capitulo | del presenta Convenio un
documento adecuado, 0 su equivalente, relative a la
dotacién de seguridad, expedido por la Administra-
cigén como prueba de qgue lleva la dotacidn minima
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de seguridad considerada necesaria para cumplir
con lo dispuesto en el parrafc a).”

Esta enmienda entrd en vigor en febrero de 1992,

Es, por tanto, responsabilidad de la Administracion el
determinar en qué consisten los términos de dotacién
suficiente y competente.

Como la resolucion A481(XIl} se refiere en sus varios
apartades al Convenio de Narmas y Formacion de Guar-
dias (STW 78) y este convenic ng s aplicable a bugues
pesqueros, tales referencias deberian en nuestro caso
ser sustituidas por la resolucion de la Asamblea A.
484(XIl) “Principios fundamentales que procede obser-
var en la realizacion de lag guardias de navegacion en
los bugues pesqueros”.
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ANEXO 2
CONVENIOS DE LA OMI
Nombre y aiio de adopcion Afio de entrada en vigor
SEGURIDAD
Convencion internacional para la seguridad de ia vida 1965

humana en el mar 1960 (SOLAS) (nc operativo)
: Convencién internacional para la seguridd de la vida 1980
I humana en el mar, 1974 (SOLAS)
I Convenic internacional sobre lineas de carga, 1966 1968
l Convenio internacional sobre argueo de buques, 1969 1982
! Acuerdos scbre buques de pasajs gue prastan servicios 1974

espg‘ciales, 1971

Convenio scbre el reglamento internacicnal para prevenir 1977

logs abordajes, 1972

Convenio internacional para la seguridad de los 1977

contenedores, 1972 :

Convenio constitutivo de la Organizacion Internacional 1979

de Telecomunicaciones Maritimas por Satélite (INMARSAT)

y Acuerdo de Explotacién, 1976

Convenio internacional de Torremolinos para la s€guridad -
de los bugues pesqueros, 1977

Convenio internacional sobre normas de formacion, 1984
titulacion y guardia para la gente de mar, 1978
Convenio internacional sokre busqueda y salvamento 1985

maritimos, 1979
Convenio internacicnal sobre salvamento, 1989 -

PREVENCION DE LA CONTAMINACION DEL MAR

i Convenic internacienal para pravenir la contaminacion 1958
| .
‘ de las aguas del mar por hidrocarburos, 1954

Convenio internacional realtivo a la intervencion en 1975

i alta mar en casos de accidentes gue causen una
contaminacion por hidrocarburos, 1969

Canvenio sabre la prevencion de la contaminacion del 1975
mar por vertimento de desechos y otras materias, 1972
Convenio internacional para prevenir la contaminacion 1983

por los bugues, 1973, en su forma modificada por el

correspondiente Protocolo de 1973 (MARPOL 73/73)

Convenio internacional de cooperacion par la preparacion y -
lucha contra la centaminacion por hidrecarburos, 1990

RESPONSABILIDAD E INDEMNIZACION
Convenio internacicnal sobre responsabilidag civil 1975
nacida de dafos debidos a contaminacion por
hidrocarburos, 1969

Convenio relativo a la responsabilidad civil en la 1975
esfera del trransporte maritimo de materiales
nucieares, 1971

Convenio internacional sobre la constituticion de un . 1978

fondo internacicnal de indemnizacion de dafios debidos
a contaminacion par hidrocarburos, 1971

Convenio de Atenas relativo al transporte de pasajeros 1987
¥ SUS equipajes por mar, 1974
Convenio sobre limitacién de la respensabilidad nacida 1986
de reclamaciones de derecho maritimo, 1976

i OTROS ASUNTOS

1 Convencion para facilitar el trafico maritimo 1977

internacicnal, 1965

Convenio para la represion de actos ilictos contra la -
seguridad de la navegacion maritima, 1988
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CONDICIONES DE TRABAJO Y SALUD

ANEXO 3
CONVENIO INTERNACIONAL DE TORREMOLINOS PARA
LA SEGURIDAD DE LOS BUQUES PESQUEROS, 1977

Articulos
Anexo Reglas para la construccion y el equipo de los buques pesqueros
Capitulo | Dispoesiciones generales (Reglas 1 - 11)
Capitulo It Construccion, integridad de estanqueidad y equipo {Reglas 12 - 26)
‘Capitulo Il Estabilidad y estado correspondiente de navegabilidad {Reglas 24 - 40)
Capitulo 'V Instalaciones de maquinas € instalaciones eléctricas y espacios
de maquinas sin dotacion permanente (Reglas 41 - 62)
g Parte A-  Generalidades
: Parte B-  Instalacicnes de maquinas
: Parte C - Instalaciones eléctricas
' Parte D - Espacios de maquinas sin dotacion permanente
Capitulo V Prevencion, deteccion y extincion de incendios y equinos
contraincendios (Reglas 63 - 105)
Parte A -  Medidas de seguridad contra incendios en ios bugues
de eslora igual o superior a 55 metros
Parte B - Medidas de seguridad contra incendics en los bugues
de mencs de b5 metros de eslora
Capituio VI Proteccion de la tripulacién
Capitulo VII Dispositivos de salvamento
: Capitulo Vil Censignas para casos de emergencia y llamadas y ejercicios
: periodicos (Reglas 125 - 127)
! Capitulo IX Radiotelegratia y radiotelefonia
{Reglas 128 - 146)
Parte A-  Ambito de aplicacion y definiciones
Parte B-  Servicios de escucha
Parte C - Prescripciones técnicas
Parte D -  Registros radioeléctricos
Capitulo X Aparalos nauticos de a bordo (Reglas 147 - 154)
Apéndice 1 - Certificados
Apéndice 2 - Especificaciones de los dispositivos de salvamento
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CONDICIONES DE TRABAJO Y SALUD

ANEXO 4
(INCLUDING LIVES LOST)
LY
1982 | 1983 | 1984 | 1985 1986 | 1987 | 1988 1989 1990 1991 1
YEAR
| [ Totaitess B Sericus Casualy [l Lives Loat l
AEPORTED SERIOUS CASUALTIES TO FISHING VESSELS BY YEAR & CATEGORY
1982 1983 1984 1985 1686 1987 1988 1989 1990 1981 Total
Fondered 40 32 35 38 26 28 28 36 20 37 320
Capsized 8 14 11 & 4 9 7 8 4 3 77
FirefExpn 30 26 22 33 25 29 26 30 29 22 272
Cillision 27 23 24 26 10 13 13 18 5] 12 173
Contact 7 1z 11 10 6 14 13 9 8 5 95
Ward/Strd 48 - 23 37 31 24 25 29 23 21 24 285
Hull/Mchy 33 34 37 30 29 49 30 32 28 29 331
Missing 1 1 1 1 2 2 o] 1 0 1 10
Hiscell 4 1 4 1 g 1 3 1 2 0 17
Total 198 166 182 179 126 170 149 157 118 135 1580
REPORTED SERIOUS CASUALTIES TQ FISHING VESSELS-SUMMARY TABLE 1982-1991

Fondered Capsized Fire/Expn Collision Contact Ward/Gtrd Hull/Nacy Missing Hisceli Totals

Senous Casualties NO. NO. NO. NG NO NO NO. NO. NO NO.
GT GT GT GT GT GT GT GT GT GT

LL. LL. LL. LL. L L LL LL LL LL.

Lives Losses NO. NQ. NO. NC NG NGO NO NO NO. NO.
GT. GT GT GT GT GT GT GT GT GT

: LL. LL LL. LL. LL LL LL LL LL LL.
Casualties 3 14 146 87 72 134 323 ¢ 7 824
9.044 12,426 129324 62.701 32.632 60878 162.807 9] 3315 473127

1 10 45 ah! 3 2 3 O Q 76

Loss 289 63 126 76 23 151 3] 10 10 756
604 173 31 187 11 53 0 81 o] 1.116

Total Loss 320 7 272 173 a5 285 3N 10 17 1.580
92,199 24563 191,233 105.365 44.422 115637 166 489 1.882 6,795 748525

805 163 7 166 14 55 3 a1 0 1.186

Figure 1: Search and rescug operations by type of vessed (1978-89)
Number of Incldents

640

560 —|

" f

400 — Fishing vassals
320 —

240 —

Merchant vessels

160 —|

80 — \,\/—\//\_l_/_

e T

1978 | 1870 | 1980 | 1981 1982 | 1983 | 1994 | 1985 | 1986 | 1987 | 1388 | 1939 |
Years
Source: Transport Statistics in Great Britain (1978-1985)

Figure 1 shows the increasing activity for search activily for search and rescue operations related to fishing vessels.
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CONDICIONES DE TRABAJO Y SALUD

ANEXO 5
CODIGOS, DIRECTRICES Y RECOMENDACIONES DE LA OMI
APLICABLES A BUQUES PESQUEROS

Cddige de seguridad para pescadores y bugues pesqueros

Parte A: Directrices practicas de seguridad e higlene para patrones vy tripulaciones (1968)

Parte B: Prascripciones de seguridad e higiene para la construccion y el equipo de bugues
pesqueros (1974}

Directrices FAC/OIT/OMI de aplicacidn voluntaria para el proyecto, la construccion y el equipo de buques
pesqueros pequefios (1979)

Documento que ha de servir de guia par la formacion y titulacién de pescadores (1981)

Resoluciones de la Asamblea
A.52(111) Estabilidad sin averia de ios bugues pesqueros (1963)
A.8B({IV) Estabilidad sin averia de los bugues pesqueros {1965)
A.168(ES/IV) Recomendacion sobre estabilidad sin averia de los bugues pesqueros (1968)
AAT7B(VI)  Contaminacion del mar (1969)

A207(V)y  Recomendacion sobre un criterio de estabilidad simplificado y provisional para los pesgueros con
cubierta de menos de 30 metros de eslora (197 1)

A.208(VIlY  Recomendacion sobre la construccion de pesqueros desde el punto de vista da 1a estabilidad del
bugue y de la seguridad de la tripulacion (1971)

A267(VIIl)  Cddigo de practicas acerca de la exactitud de |z informacion sobre la estabilidad de los bugues
pesguercs (1973}

A269(VIIl)  Recomendacion a los patrones de bugques pesqueros para maniener 1as condiciones marineras de
sus naves cuando éstas estdn expuestas a la formacion de hielo {cengelamiento) (1973)

A.4B4{XIy  Principios fundamentales que procede observar en |a realizacion de las guardias de navegacion
en los bugues pesgueros {1981)

A.539(13)  Tilacian de los patrones y de los oficiales que hayan de encargarse de la guardia de navegaion
en bugues pesqueros de eslora igual o superior a 24 metros (1983)

A562(14)  Recomendacion sobre un criterio de viento y balance intenso (criterio meteorolégico) aplicable a la
estabilidad sin averia de bugues de pasaje y de buques de carga de eslora igual o superior a 24
metrog (1985)

A589(14)  Prescripciones generales refativas al equipo radioeléctrico de a porto destinado a formar parte del
futuro sisterna mundial de socorro y seguridad maritimos (1985)

A.576(14)  Normas aplicables a los patrones y cficiales gue hayan de encargarse de la guardia de
navegacion en buques pesqueros de eslora infericr a 24 metros que operen en aguas sin limites y
en aguas limitadas

AB22(15)  Principios fundamentales que procede observar en la realizacién de las guardias de maguinas en
buques pesgueros (1987)

A.B23{(15)  Requisitos minimos aplicables a |a titulacién de maguinistas navales jefes y maguinistas navales
primeros de bugues pesqueros Guya maguinag propulsora principal tenga una potencia propulgora
igual o superior a 750 kW (1987)

N© 95 - SALUD Y TRABAJO - 1993 21




