

















CONDICIONES DE TRABAJO Y SALUD

la tasa de crecimiento de la produccion y la tasa de cre-
cimiento en el nimero de accidentes™, ®. El trabajo en si
lleva implicito ciertas dosis de esfuerzo y de peligro para
quienes lo realizan. Y el precio de estos peligros forman
parte del salario que se recibe. “Para recibir un salario,
para conservar un empleo un asalariado debe adaptarse
a la situacion y a las directrices que le son impuestas
desde fuera. Su lucha contra el proceso de deteriore de
su salud es, por lo tanto un compromise éntre el riesgo
de perder el empleo que le hace vivir. Al final perder su
vida es ganarla”1C.

En cuanto al resto de elementos finales de causalidad
del accidente gstan log propios del contacto con el
medio y los animales. Aunque ia gravedad de ios mis-
mos no coincide con su abundancia; asi Qe 107 acci-
dentes por seres vivos, éstos solo provocaron el falleci-
miento de una persona. Las heridas entrarian dentro del
cajon de sastre de "otras heridas”, puesto gue no provo-
can ninguna lesion especifica. Mientras que los contac-
tos térmicos se concretaron en quemaduras.

En general, la naturaleza de las lesiones tiene mucho
que ver con |a forma de materializaciones del accidente
de mode que: torceduras, ssguinces y distensiones son
propias de las caldas a todos los niveles, seguida de
contusiones y aplastamiento, en las cuales los golpes
con objetos v las caidas de los mismos serfan las culpa-
bles. Fracturas, traumatismos superficiales, luxaciones y
otras heridas completan el cuadro de las lesiones més
frecuentes.

En funcién de la mortalidad que provocan, las asfixias
acaban causando la muerte de sus victimas en un pro-
centaje elevadisimo. Infartos y derrames cerebrales le
siguen en la escala de peligros mortales.

La causa de las asfixias reside en la caida de perso-
nas a distinto nivel; a diferencia de éstas, los derrames
cerebrales e infartos estuvieron ocasionadoes por sobre-
esfuerzo del trabajador.

El trakajo estadistico elaborado por el Centro Racio
Médico del Institutc Social de la Marina permite, si no
actualizar todos los casos, si analizar determinados
aspectos como la ubicacién material de la ocurrencia.

De estos datos se deduce gue, en cuanto a! lugar
donde se produce el accidente, la cubierta es la mas
peligrosa, al ser la zona del barce donde se realiza la
mayor parte del trabajo. El 72% de los accidentes ocu-
rrieron en esta zona. L as caracterisiticas tanto del traba-
jo, como de la habitalidad espacial, el trabajar al aire
libre, en constante inestabilidad y humedad potencian la
accidentabilidad en esta zona.

En los otros departamentos del barco, fonda y maqui-
nas, los porcentajes son relativamente reducidos. El pro-

blema que se plantea, es determinar la incidencia de los
accidentes en cada uno de los departamentos del
barco, sin conocer las proporciones poblaciones de
cada uno de los mismos.

TABLAN25
DISTRIBUCION DE LOS ACCIDENTES POR
ZONA DEL BARCO

CUBIERTA 387 72%
MAQUINAS 41 8%
PUENTE 1 0.2%
COCINA 21 4%
ALOJAMIENTO 2 0.4%
BODEGAS 10 2%
OTROS 2 0.4%
. 78 14%
540 100

Si la zona del barco donde se dieron la mayoria de los
accidentes fue la cubierta, es légico pensar en que los
mas afectados por la siniestralidad laboral sean los tripu-
lantes de cubierta (80% de los accidentados).

Destaca entre estos datos el porcentaje de capitanes
accidentados, cuando el nimero de capitanes o mejor
dicho patrones, para pesca, es reducido. La explicacion
de esta desproporcionalidad reside en la agregacion de
los distintos tipos de flota pesquera. En la pesca pre-
industrial la division del trabajo es muy atenuada y la
mayoria de los tripulantes ejecutan las fagnas pesqueras
ordenadas por el patron, que suele ser el propietario y
solo algunos marineros se encargan especificamente de
la cocina y de las maquinas, aunque no de forma exclu-
yente. La desproporcionalidad entre el colective pobla-
cional de patrones y los accidentes en los mismos deriva
de esta situacidn de indiferenciacion en la division del
trabajo de la fleta de bajura, donde el patrén también
realiza faenas de pesca e incluso al ser en muchos de
los casos el propietario de la embarcacidon en caso de
emergencia o peligro de la embarcacion y/o de la carga
S& exponen a altos niveles de riesgo.

Consecuencias de los Accidentes
Laborales

Consecuencias econémico-sociales

Tras la desagradable espectacularidad de un siniestro
maritimo quedan los costes financieros de los 70 bugues
que en 1991 se perdieren totalmente. Y es que, si por un
lado los accidentes maritimos son menos que los de tra-
pajo, las consecuencias materiales de estos superan
considerablemente a los segundos.

Les siniestros maritimos no sélo son una “sangria

10 DASSA. A, "Trabajo asalariaco v salud de los trabajadores”. En la revista Seciologia de! Trabajo, n 7/8, pag. 22
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