
D 
esde el punto de vista de la 
seguridad, se entiende por 
mantenimiento de u n  ascen- 

Mantenimiento 
sor las actuaciones necesarias para 
asegurar SU funcionamiento. conser- de ascensores 
vando permanentemente sus condi- 
ciones de seguridad 

Se supone que el ascensor se ha 
instalado cumpliendo todas las con- 
diciones reglamentarias. 

Para asegurar u n  correcto mante- 
nimiento el Re~ lamen to  establece 
unas revisiones e inspecciones que 
encomienda a distintas personas y 
entidades 

En primer lugar debemos mencio- 
nar e l  llamado uencargado del servi- 
cio ordinarion, persona que, de forma 
cotidiana. esta en contacto con el 

D. LAZAR0 ARRANZ GARCIA 
Subd~reccidn GraL de Seguridad 
Indusirial 
Mtnisrerio de lndusrna 
y Energia 

serve alguna anomalía en el mismo. 
notificando de ello al propietario y al 
conservador. y denunciando cuai- 
quier deficiencia que observe e n  la 
conservación. 

Debe estar debidamento instruido 
por el conservador en el manejo del 
aparato y conviene sepa resolver al- 
gunas emergencias tales como eva- 
cuar a una persona encerrada en la 
cabina. 

A continuaci6n hay que citar a las 
empresas de conservación Se ocu- 

ascensor. Normalmente no se trata 
de u n  técnico por lo que sus obliga- 
ciones son bastantes simples: debe 
comprobar diariamente los enclava- 
mientos eléctricos y rnecAnicos e im- 
pedir el uso del ascensor cuando ob- 
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pan de llevar a efecto las revisiones 
periódicas que se deben realizar 
cada 20 6 10 días. según los casos. 

Su misión principal es revisar y 
comprobar la instalacibn, dedicando 
especial atención a los elementos de 
seguridad. engrasando los elemen- 
tos del ascensor que por su natura- 
leza lo precisen, e interrumpiendo el 
servicio cuando aprecien que el as- 
censor no reúne las debidas condi- 
ciones de seguridad. 

Se considera primordial la labor 
realizada por estas empresas. ya que 
de ellas depende esencialmente el 
correcto mantenimiento del ascen- 
sor, razón por la cual se les exigen 
ciertas condiciones. como tener en 
plantilla un iécnico titulado o, como 
mínimo. y a nivel provincial, un ope- 
rario por cada cincuenta aparatos a 
conservar. Además, deben renovar 
cada dos anos el certificado que les 
autoriza como tales conservadores. 

Con independencia de las revisio- 
nes peri6dicas. se exige que cada 
cierto número de anos (en el actual 
Reglamento de 1 a 4 anos según 10s 
casos) se realice una inspecci6n de 
carhcter oficial que compruebe el es- 
tado del ascensor. Estas inspeccio- 
nes son rnhs detenidas que las revi- 
siones que efectúan los conservado- 
res y sirven tambi6n para controlar el 
trabajo realizado por éstos 

El  Reglamento vigente encomien- 
da estas inspecciones a los mismos 
conservadores. Se esrableció así en el 
ano 1973 porque la Administración 
no tenía personal suficiente para 
realizarlas, pero resulta obvio que 
una empresa no debe controlarse a 
sí misma La orientaciún actual. por 
tanto, es que dichas inspecciones 
de carhcter oficial las vuelva a rea- 
lizar la Administraci6n. en este ca- 
so las Comunidades Aut6nomas. las 
cuales, cuando lo estimen oportu- 
no, podrhn disponer que las Ile- 
ve a efecto una Entidad Colabora- 
dora. 

Como garantla de independencia 
en sus actuaciones, competencia 
técnica. y responsabilidad civíl, se 
exige a estas Entidades una serie de 
requisitos que figuran en las corres- 
pondientes Disposiciones en las 
cuales nos detendremos ahora 

Como el propietario o arrendatario 
de un ascensor es la primera perso- 
na interesada en que el manteni- 
miento se realice debidamente, el 
Reglamento impone a los mismos la 
obligaci6n de cuidar que se manten- 

ga en perfecto estado de funciona- 
miento e impedir su uso cuando no 
ofrezca las debidas garantías para 
las personas o las cosas. Para ello 
han de contratar el mantenimiento 
con una empresa conservadora ins- 
crita en el Registro correspondiente 
existente en e l  Organo competente 
de la Comunidad Autónoma, y desig- 
nar la persona o personas encarga- 
das del servicio ordinario. cuidando 
también de que se realicen a su de- 
bido tiempo las inspecciones perió- 
dicas. 

Control de la producción 

El Reglarnenio preceptda que no 
podre autorizarse el funcionamiento 
de ningún ascensor SI sus elernen- 
tos tipificables no pertenecen a tipos 
aprobados o registrados por la Direc- 
cibn General competente del Minis- 
terio de Industria y Energla. 

Dichos elementos tipificables son, 
como es conocido, el grupo tractor 
(o equipo impulsor, si se trata de un 
ascensor hidrhulico), el Itmitador de 
velocidad. amorliguadores, paracaí- 
das. puertas y cerraduras. Para su 
aprobación o registro se exige la pre- 
sentaci6n de un proyecto y la justifi- 
cacibn de que en el mismo se cum- 
ple lo exigido por el Reglamento. 

Estos elementos tipificables deben 
conservar. mientras esten en fabrica- 
ción. todas las características que fi- 
guran en el proyecto presentado 
ante la Administración. Para asegu- 
rarse de que ello ocurre asl, la pro- 
puesta de nuevo Reglamento esta- 
blece un control oficial en la fábrica 

Desde el punto de vista dé la 
seguridad, se entiende por 
mantenirnienfa de un 
a $ m o r  /as actuaciones 
n~cesarias pera as5guf8r su 
funcionamiento, cúnsemnd! 
permanentemente sus 
condiciones de segu~dod. 

constructora pudiendo incluso exigir- 
se la realización de ensayos en labo- 
ratorios acreditados y también la in- 
tetvencibn de una Entidad Colabora- 
dora 

El control de la producci6n de es- 
tos elementos tiptficables, aunque 
no de forma directa, se puede consi- 
derar que forma parte del manteni- 
miento de los ascensores de forma 
general, pues asegura a partes vita- 
les del ascensor la conservación de 
sus características originales 

b protecci6n del personal 
de consewaci6n 

El mantenimiento de un ascensor 
ha de procurar la seguridad de los 
usuarios pero sin olvidar el personal 
de conservaccón que sufre en oca- 
siones accidentes, incluso muy gra- 
ves. al realizar los trabajos de mante- 
nimiento. 

Por ello. al efectuarse las revisio- 
nes e inspecciones. se debe exami- 
nar también el estado de los disposi- 
tivos de seguridad que a este res- 
pecto lleva el ascensor. como por 
ejemplo. los interruplores situados 
en el recinto y techo de la cabina 
para impedir la marcha del aparato 
mientras se inspecciona o se reali- 
zan trabajos de reparación 

Situaci6n del sector 

El 31 de diciembre de 1982 había 
instalados en Espafia 297 768 apara- 
tos elevadores; no se dispone aún de 
los datos referidos a 1983, pero se 
estima se habrhn puesto en funcio- 
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namiento alrededor de 14 000 as- 
censores. Se puede por ello asegurar 
que en estos niorrientos el número 
de aparatos rebasa los 300.000. 

En cuanto a su lugar de emplaza- 
miento, cerca del 90 % corresponden 
a viviendas y el resto está repartido 
entre ofícinas, hospitales. hoteles, 
e i c  

A fines de 1973 el número de apa- 
ratos era de 149 230. por lo tanto su 
número se ha duplicado en nueve 
aiios. Por ello. se puede afirmar que 
la ant i~oedad de nuestros ascenso- 
res en general no es grande, aunque 
eso no quiere decir que no exisiaii 
ascensores antiguos que deben re- 
novarse. 

En cuanto a empresas de mante- 
nimienro, existen unas 500, con am- 
plio predominco de las pequefias. al- 
gunas con menos de cinco trabaja- 
dores Se encuentran repartidas por 
todo el territorio nacional Su número 
se considera suibcienie en estos mo- 
mentos. llegando en algunas capita- 
les a existir considerable competen- 
cia entre ellas, si bien en algunas po- 
blaciones, sobre todo pequefias, su 
níimero es reduc~do. 

Referente a las Entidades Colabo- 
radoras, como el actual Reglamento 
no exige su intervención en cuanto 
se refiere a la inspección, su partici- 
pación en este campo es bastante li- 
mitado. por ello SU número es redu- 

cido; en estos momentos sólo hay 
registradas seis entidades. 

Problemas y dudas que 
presenta el  mantenimiento 
de los ascensores 

El problema mas importante son 
los accidentes, pero tambtén deben 
considerarse los puntos siguientes, 

- Ascensores instalados de con- 
formidad a Reglamentaciones 
diferentes 

- Ascensores sin puerta en cabi- 
ria. 

- Falta de portero en gran número 
de edificios 

ACCIDENTES 

El  mantenirntento busca ante todo 
eliminar los accidei'ites, pero esto no 
se conseguirS totalmenle porque si 
bcen la normativa prevleiie en mu- 
chos casos la imprudencia de un 
usuario. en general excluye el caso 
de dos imprudencias simulihneas o 
la violación de las prescripciones de 
utilizactón. por otra parte, a veces se 
dan fallos en los matercales Por ello 
es de gran utilidad conocer los acci- 
dentes que ocurren y sus causas 
para, en lo posible. poner remedio a 
los mismos con miras al futuro 

A este respecto se dispone de da- 
tos referentes a veinticuatro provin- 
cias que corresponden a l  56 % de 
los ascensores insralados en Espaiia 

abarcan desde julio de 1979 a fina- 
les de 1983, es decir, desde que se 
creó la Subdirección General de Se- 
guridad Industrial. 

Sobre un total de 168 447 ascen- 
sores y según los datos de que se 
dispone, han ocurrido durante el 
tiempo mencionado 1 12 accidentes 
que han originado 19 muertos y 100 
heridos. 

A continuación se esiudcan las 
principales causas que los han origi- 
nado 

Carencia de puerta en cabina. Por 
esta causa se han producido 58 ac- 
cidentes, con 54 hendos y 4 rnuer- 
tos 

Los afectados han sido casi siem- 
pre menores, en general acompafla- 
dos de personas mayores. aunque 
entre los 54 heridos se encuentran 
dos personas adultas. Entre ellas 
uno que transportaba cajas en la ca- 
bina d e  forma temerarca. 



Los heridos varlan de leves a gra- 
ves. 

Se estima que el número de acci- 
dentes ocunidos por este motivo en 
realidad ha sido superior al indicado, 
debido a que los accidentes leves. al 
parecer, con frecuencia no se comu- 
nican ni siquiera al conservador. 

Caída de persones al foso por no 
estar delente la cabina al abrir /a 
puerto de acceso. En este caso los 
accidentes ocasionados han sido 
26, originando 5 muertos y 21 heri- 
dos. 

Las víctimas suelen ser personas 
adultas; aproximadamente en la mi- 
tad de los casos la calda tuvo lugar 
desde la planta baja, por ello gran 
parte de los accidentes acaecidos 
fue de poca gravedad. 

En cuatro de los cinco accidentes 
mortales acaecidos, la cerradura se 
encontr6 en condiciones correctas, 
aunque había sido manipulada. Sin 
embargo en 14 accidentes los encla- 
vamientos estaban en mal estado o 
no cumpllan la Reglamentacidn vi- 
gente. 

En nueve casos se supone que la 
calda fue originada porque alguien 
abri6 la puerta de acceso con la llave 
especial dejhndola mal cerrada. lo 
cual permitió la apertura de la puerta 
sin estar la cabina delante. 

Rotura de cables. Considerando el 
coeficiente de seguridad exigido a 
los cables parece extraíio ocurra esa 
rotura, sin embargo se han produci- 
do 5 accidentes, con un muerto y 
tres heridos. 

En general no se conocen de for- 
ma clara las causas de esas roturas. 
Uno de los accidentes fue debido a 
defectos en el amarre del contrape- 
so y en otro hubo roce de los cables 
con la placa en que hacen tope los 
muelles situados en la parte superior 
de (a cabina. 

Consta que en dos casos no fun- 
cionó el paracaldas. 

Accidentes en el personal de con- 
servecídn. Se han producido 4 acci- 
dantes con 5 heridos y 2 muertos. 
Ocurrieron por imprudencia de los 
operarios al no tomar las debidas 
precauciones, s i  bien hay que indicar 
que en dos casos fa116 el paracaídas. 

causas. Los accidentes res- 
tantes dieron lugar a 15 heridos y 7 
muertos. 

En nueve accidentes hubo irnpru- 
dencia de los usuarios o del portero. 
Los demas se debieron a diversas 
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causas, pudiendo senalarse las si- 
guientes; 

Uno por deslizamiento de los ca- 
bles en los casquillos, dando lu- 
gar a caída libre sin funcionar el 
Iimitador de velocidad. 

Otro ocurrió porque la bancada 
de cemento sobre la que estaba 
el grupo tractor no resistió los 
esfuerzos producidos dando lu- 
gar a la salida de los cables de 
la polea. 

En un tercer caso el ascensor 
funcion6 con las puerias abier- 
tas por mal estado de la cerra- 
dura 

El cuarto se origind por desliza- 
miento de los cables al no estar 
correcto el apriete y no funcionar 
el paracaídas. 

En otros tres hubo rotura de la 
corona, del eje de ésta y del sin- 
fin. respectivamente. 

En otros dos no funcionó correc- 
tamente la velocidad lenta y en 
otro se produjo una actuaci6n 
accidental del paracaídas. 

CONCLUSIONES 

1.0 La mitad aproximadamente de 
los accidentes no habrlan ocu- 
rrido si la cabina hubiese esta- 
do provista de puerta. 

2.0 Los fallos en los enclavamien- 
tos son los que producen m6s 
accidentes graves, estos fallos 
ocurren por manipulaciones en 
la cerradura, por no estar los 
enclavarnientos en buenas 

TRIMESTRE 1985 

condiciones, o por ser aniirre- 
glamentarios 

3 Son numerosos los accidentes 
acaecidos por imprudencia, no 
sólo de los usuarios sino tam- 
bien del personal de conserva- 
ci6n. 

4." Se observa que el paracaidas 
no ha funcionado en varias 
ocasiones y que, en una. fa116 
el Iimitador de velocidad. 

En consecuencia, aparte de la co- 
locación de puertas en la cabina, 
cuya necesidad se pone de manifies- 
to, el mantenimiento de los ascenso- 
res debe ser mds cuidadoso en lo 
que respecta a los enclavamientos, 
paracaídas, limitador de velocidad y 
amarre de los cables 

Por otra parte. debe encargarse a 
los operarios de mantenimiento que 
tomen las debidas precauciones 
para que sus trabajos de conserva- 
ci6n se realicen con toda seguridad 

Igualmente debe formarse ade- 
cuadamente al personal encargado 
del seivicio ordinario para evitar im- 
prudencias y asegurar que la puerta 
de acceso queda bien cerrada, des- 
pués de abrirla con la llave especial. 

Ascensores instalados de conformi- 
dad a Reglamenteciones diferentes 

LOS ascensores existentes en Es- 
pana en estos momentos, se instala- 
ron de acuerdo con diferentes nor- 
mativas; unos, de conformidad al ac- 
tual Reglamento de 1966, otros, se- 
gún el Reglamento de 1952 y aún 
existen algunos anteriores cuando 
no ex~stia Reglamento. Ello producla 
gran desorientaci6n ya que los ins- 



El mentenimienro de un 
ascensor he de pracumr 1s 
segutided de los vsuerios pero 

I 
sin alvidar el personal de 
consetvacidn que sufre en 
ocasiones accidentes, incluso 
muy gmves, al raslixer los 
tmbalos de mantenimiento. 

pectores en muchos casos no sa- 
bían como orientar sus inspeccio- 
nes. 

Para resolver este problema se pu- 
blicó la Orden de 31 de marzo de 
1981. En esta Disposición se esta- 
blecen las condiciones mínimas exi- 
gibles a cualquier ascensor y las ins- 
pecciones y pruebas a realizar duran- 
te las inspecciones generales perib- 
dícas para cada una de las partes 
que constituyen el aparato, tales 
como puertas, enclavamientos. ca- 
bles y sus amarres. freno. paracaí- 
das. etc. Igualmente figura en esta 
Orden el modelo de informe de la 
inspecci6n general periódica. 

Ascensores sin puerta 

Se calcula existen en Espaila unos 
200.000 ascensores sin puerta en 
cabina. Como acabamos de ver. 
aproximadamente un 50 % de los ac- 
cidentes podría eliminarse colocan- 
do puerta en todas las cabinas que 
carecen de la misma. 

El Ministerio de Industria y Ener- 
gía, consciente de ello, publicó el 2 0  
de julio de 1976, una Orden que es- 
tablecía la obligación de colocar di- 
cha puena en los ascensores de 
nueva instalación. Sin embargo, que- 
dan en funcionamiento un gran nú- 
mero de aparatos que no la poseen. 
por lo cual se esta tramitando en es- 
tos momentos una Disposici6n para 
su colocaci6n tarnbibn en los ascen- 
sores anteriores. dando un plazo es- 
calonado para ello. dado el gran nú- 
mero de aparatos afectados, los pro- 
blemas que se plantean en algunos 
casos por la pequehez del espacio 

disponible, y la capacidad de la in- 
dus t ria. 

Falta de portero 
en los edificios 
de viviendas 

Cuando el  número de ascensores 
era reducido, normalmente era el 
portero o conserje de la casa el en- 
cargado del servicio ordinario. pero 
actualmente ocurre que muchos edi- 
ficros de viviendas carecen de porle- 
ro siendo entonces encargado del 
sewIc(o ordinario uno o varios veci- 
nos del inmueble, que por tener sus 
propias actividades, no pueden dedi- 
car al ascensor el mismo tiempo que 
dedicaría el poctero o conserje. Ello 
aconseja aligerar en lo posible (as 
obligaciones de los citados encarga- 
dos, reducikndolas al mlnimo indis- 
pensable 

En la propuesta de nuevo Regla- 
mento así se hace, f~jando sus obli- 
gacíones en lo siguiente: 

1 . O  Estar debidamente instruido 
en el manejo del ascensor. 
siendo para ello aleccionado 
por el conservador. 

2.0 Impedir el uso del aparato 
cuando observe anomalía, avi- 
sando a l  propietario o arrenda- 
tario. en su caso. y al conserva- 
dor y. en caso de emergencia. 
a los sewicios tBcnicos com- 
petentes. 

3.0 Hacer saber al conservador 
cualquier deficiencia en el 
mantenimiento y, si no es es- 
cuchado. denunciarle ante el 
Organo competente de la Co- 

munidad Aut6noma a travks 
del propietario o arrendatario. 

Reglamento de 1952 

El prlmer Reglamento de seguri- 
dad en ascensores que se publicó 
en EspaAa es de 1 de agosto de 
1952 Con anterioridad a dicha fe- 
cha existia'n solamente algunas Or- 
denanzas municipales. 

En relación con el mantenimiento, 
este Reglamento estableci6 las revl- 
siones periódicas y creb las figuras 
de conservador y personal encarga- 
do del serv~cio ordinario, fijando 
igualmente las obligaccones de los 
propietarios. Dhndose con iodo ello 
un paso importante en la seguridad 
de estos aparatos 

Publicado el 30 de junio de 1966, 
con algunas reformas posteriores. es 
el actualmente vigente Actualiz6 y 
perfeccionó el de 1952. 

En relaci6n con la conservaci6n 
podemos decir que dio nueva forme 
a las obligaciones de los propieta- 
rios. conservadores y encargados del 
servicio ordinario. plazos de revisrón. 
etc., exigiendo a los conservadores 
poseer organíracidn y medios ade- 
cuados para el cumplimiento de sus 
fines. Se debe mencionar tambien 
que formuló la obligacion de aprobar 
los elementos tipificables y uno de 
los aparatos. Como este Reglamento 
es hoy de general conocimienlo no 
es necesario insistir rnds 

Orden de 30 de julio de 
1974 sobre ascensores 
hidrdulicos 

Esta dtsposicibn regula lo que de- 
ben cumplir los aparatos elevadores 
de propulsión hidráulica, dando las 
normas exigibles para la aprobación 
de sus equipos impulsores Con ella 
se completa el Reglamento de 1966 
para esta clase de aparatos, en es- 
pera de que se publrque la Norma 
Europea de ascensores hidráulicos 
que se está preparando por las Na- 
ciones Europeas, entre ellas Espaila. 

E/ nuevo Reglamento 

A fin de adecuar nuestras Disposi- 
ciones a la normativa europea. se ha 
estudiado un nuevo Reglamento que 
incluirh además de ascensores, ele- 
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vadores industriales y aparatos de 
manutención, tales como grúas. pla- 
taformas elevadoras, carretillas de 
manutención. etc 

Este Reglamento y su Instrucción 
Tecnica complementaria referente a 
ascensores eléctricos est8n en estos 
momentos pendientes de aproba- 
ción. 

Las novedades que figuran en la 
propuesta de nuevo Reglamento re- 
lacionadas con el mantenimiento, 
son principalmente las siguientes. 

1 .O Se tntroduce, para los elemen- 
tos tipificables, el control de Is 
producción en fábrica cons- 
tructora, a fin de asegurar que 
dichos tipos se sigan fabrican- 
do enteramente de acuerdo 
con el proyecto inicial. 

.O Se exige a los conservadores 
estar en posesión de una póli- 
za de responsabilidad civil que 
cubra los riesgos que pudieran 
derivarse de sus actuaciones, 
local con teléfono, repuestos y 
medios necesarios para aten- 
der eficazmente su trabajo A 
nivel provincial, se exige tener 
como mínimo un operario para 
cada 75 aparatos o fracc16n, a 
conservar. 

3 a Las revisiones a efectuar por 
los conse~adores se harAn 
una vez al mes, como mínimo, 
y las inspecciones periódicas 
serán realizadas por el Organo 
competente de la Comunidad 
Autbnoma o, s i  6sta asi lo es- 
tablece. por una Entidad Cola- 
boradora. modificando los pla- 

zos para estas inspecciones, 
que son ampliados. 

4.0 En relaci6n con el encargado 
del servicio ordinario. se redu- 
cen sus obligaciones como ya 
se ha indicado 

5 En el aspecto técnico se hace 
de obligado cumplimiento la 
Norma UNE 58-705-79, que 
es equivalente a la Norma Eu- 
ropea EN 8 1. preparada por 
los palses de Europa Occiden- 
tal con participación de Espa- 
fla, lo cual exige, entre otras 
prescripciones, que la aproba- 
ción de tipo se haga. previa 
realizaci6n de  unos ensayos fi- 
jados para cada clase de ele- 
mento tipo. Igualmente indica 
las ínspecciones y pruebas pa- 
riódicas a realizar, así como las 
inspecciones y pruebas des- 
pués de una transformación 
importante o después de un 
accidente. 

Responsabilidades 

La responsabilidad del manteni- 
miento de un ascensor, recaerá so- 
bre las empresas o personas impli- 
cadas en el mismo; tales como con- 
servadores, entidades colaboradoras 
y laboratorios acreditados pero. indi- 
rectamente, podrá tncidir sobre el fa- 
bricante de los elementos y materca- 
les que forman el ascensor si se de- 
muestra que el defecto encontrado 
se debe a los mismos y también po- 
dr4 recaer sobre los propietarios y 
arrendatarios si han hecho dejación 
de sus deberes. 

El Reglamento vigente incluye 
como sanciones, multa al conserva- 
dor o propietar~o por tnfraccibn com- 
probada de las prescripciones regla- 
mentarias, así como retirada tempo- 
ral o definitiva a la entidad conserva- 
dora de su certificado, previa instruc- 
ci6n del oportuno expediente. cuando 
se ponga de manifiesto el incurnpli- 
mienro reiterado de sus obligaciones. 

La propuesta de nuevo Reglarnen- 
to da una nueva redacción a las san- 
ciones. clasificándolas en leves. gra- 
ves y muy graves 

Las sanciones indicadas son inde- 
pendientes de la responsabilidad ci- 
vil o penal que pueda impo.ier la Au- 
toridad Judicial 

Referencia a otros pafses 

Si comparamos el número de as- 
censores instalados en Espaiía con 
los existentes en otros países, tales 
como Francia o Italia, observamos 
que en Italia hay aproximadamente 
un 50% mds. mientras que en Fran- 
cia el número de ascensores es Iige- 
ramente superior 

La diferencia es mhs sensible en 
cuanto al tipo de aparatos, ya que en 
el resto de Europa se instalan mhs 
ascensores hidráulicos (alrededor 
del 25 % mientras que en Espafia 
viene a ser el 4 %). 

En cuanto a los accidentes, en 
Francia se producen a l  año entre 
100 y 200, cifra superior a la regis- 
trada en Espaiía. En Italia en cambio 
el numero de accidentes es menor 
Hay que tener en cuenta que el he- 
cho de tener o no puerta en cabina 
hace variar considerablemente el nu- 
mero de acc~dentes producidos 
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Referente a la legislación, los pal- 
ses europeos de nuestro entorno es- 
t6n incluyendo en sus reglamenta- 
ciones la Norma Europea EN 81-1, 
en algunos durante un cierto número 
de anos se autoriza pueda aplicarse 
dtcha Norma o la Reglamentaci6n 
anterior. como se propone en la ver- 
si6n del nuevo Reglamento espafiol. 

Como puede deducirse de las con- 
sideraciones anteriores. Espafia se 
encuentra en lugar aceptable en este 
campo y lo estad aún mas cuando 
se introduzca el nuevo Reglamento. 

El Mantenimiento 
y la Seguridad 

Como ya se ha indicado el mante- 
nimiento de los ascensores tiene 
como finalidad conseguir que el apa- 
rato conserve sus condiciones de se- 
guridad junto con sus características 
iniciales. 

Se trata de una concewaci6n pre- 
ventiva que busca no s61o eliminar 
los accidentes, sino tambikn que el 
ascensor en su funcionamiento no 
resulte molesto para los usuarios, re- 

duciendo igualmente el tiempo de 
permanencia fuera de uso. 

Para ello debe determinarse cbmo 
han de hacerse las revisiones e ins- 
pecciones y qutén debe realizarlas, 
así como el tiempo rndximo a trans- 
currir entre las mismas. 

El personal encargado de estas re- 
visiones o inspecciones. ha de tener 
una preparación adecuada y seguir 
el plan de revisión anotsndo en cada 
caso el resultado de la misma. 

Debe. por otra parte, exigirse a las 
empresas dedicadas a las activida- 
des de mantenimiento que dispon- 
gan de medios materiales adecua- 
dos y de piezas de repuesto suficien- 
tes para que la sustitución de las 
piezas o partes desgastadas por el 
uso no dB lugar a paradas prolonga- 
das m8s de lo necesario. 

De todo lo expuesto se ocupa el 
Reglamento y Disposiciones que lo 
complementan según se ha visto en 
los epigrafes anteriores 

Como en cualquier tipo de activi- 
dad, en el mantenimiento hay que 
considerar su efectividad y ta m b i h  
su control. Le efectividad aqui debe 
medirse en primer lugar por la au- 

sencia de accidentes que no proven- 
gan de imprudencias manhestas y, 
en segundo lugar. por la comodidad 
de uso. 

En cuanto al coste del manteni- 
miento, hay que considerar el ahorro 
que supone la eliminaci6n o. en el 
peor de los casos. la mdxima reduc- 
cidn de los accidentes (que suelen 
dar lugar a costosas indemnizacio- 
nes) y también el alargamiento de la 
vida útil del aparato que trae consigo 
un correcto mantenimiento. 

La conse~aci6n en los sscensores 
es obligatoria, el propietario o, en su 
caso, el arrendatario -como ya se ha 
indicado-, han de contratar el man- 
tenimiento con una empresa conser- 
vadora, solicitar a su debido tiempo 
la realización de las inspecciones pe- 
ri6dicas, y designar la persona encar- 
gada del seivicio ordinario. 

El coste del mantenimiento, en es- 
tos momentos, está sujeto al libre 
juego de la oferta y la demanda. si 
bien tanto los conservadores como 
las entidades colaboradoras, estbn 
obligados a comunicar previamente 
a la Administraci6n las tarifas que 
van a aplicar por sus se~ i c i os .  


