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D 
E antemano agradezco a l  lec- 
tor la dosis de paciencia re- 
querida para leer el presente 

estudio dedicado a los aparatos ele- 
vadores bajo el punto de vista de la 
seguridad, uno de los aspectos m i s  
i r idos de una industria que ya es poco 
atractiva por SI misma para las perso- 
nas no especializadas en los equipos 
de elevación. 

Según las acepciones mbs utiliza- 
das, los equipos de elevaci6n se clasi- 
fican en 10 grandes grupos, que nu- 
meramos de acuerdo con el orden en 

que son conocidos por la Federaci6n 
Europea de Manutención (FEM): 

l. Aparatos pesados de elevación. 
II. Aparatos de manutención con- 

tinua. 
III. TelefBricos. 
IV. Carretillas de manutención. 
V. Grúas mbviles. 

VI. Transporte neumático. 
VII. Ascensores, montacargas y es- 

cateras m6viles. 
VIII. 

IX. Aparatos de serie para eleva- 
cibn. 

X. Equipos y métodos de almace- 
naje. 

La anomalla que representa la falta 
del ncimero Vlll se deriva de la elimi- 
nación por parte de la FEM del grupo 
formado por los aparatos para movi- 
miento y transporte de tierras, incor- 
porado a la CECE sin que tal hecho 
signifique que los citados aparatos 
dejen de considerarse aparatos ele- 
vadores. La CECE es et "European 
Committee for Construction Equip- 
ment". 

Antes de pasar m8s adelante, es 
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oportuno mencionar que la palabra 
"Manutencibn" encaja diflcilmente 
en el l4xico castellano, porque no deja 
de ser u n  galicismo que ha terminado 
por imponerse después de anos de 
ser utilizado. Es importante subrayar 
este hecho, porque aún actualmente 
algunos confunden el término con 
"Mantenimiento". 

E a 4  claro, pues, que cuando se 
hable de Manutencibn a lo largo del 
presente estudio, se acepta como 
sinónimo ,del extenso campo que 
agrupa a todos los aparatos de Eleva- 
cibn. 

Los mencionados aparatos eleva- 
dores lo son considerando su funci6n 

-principal y genbríca, s in que Bsto 
limite su utilizaci6n para trasladar 
horizontalmente las cargas a elevar, o 
simplemente para trasladar sin ele- 
vaci6n (caso de las aceras m6viles por 
ejemplo). 

La Federaci6n Europea de le  
Manutención (FEM) 

Por su propio cometido, los apara- 
tos elevadores tienen u n  gran compo- 
nente apoyado en la seguridad. Cuan- 
do en 1953 se fundó la FEM y se 
agruparon por vez primera las más 
conspicuas empresas y las mBs re- 
~resentativas entidades ~rofesiona- 
¡es y sindicales de los paises euro- 
peos, quedó muy patente en los Esta- 
tutos que una de las tres prioridades 
de l a  Federaci6n era "buscar y difun- 
dir el progreso t8cnic0, e n  particular 
con el objetivo de incrementar la 
seguridad y la comodidad en el traba- 
jo" y mds adelante se decla que los 
objetivos a conseguir podfan lograrse 
favoreciendo la unificacidn en Europa 
de las Normas de Construcción y las 
Reglas de Seguridad relativas a los 
aparatos de Manutención (sic), en 

7.1. FEM) 

1 CUADRO 1 

APARAfOS PESADOS DE 

mecanismos. 581 23 - - 
681 24 

Seguridad oontra el 
681 31 - - 

arrastre por el viento. 

JB 
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estrecho acuerdo con IaOrganización 
Internacional de Normalizacibn -ISO- 
u otros organismos. 

Entretanto. Europa alumbró la Co- 
munidad Económica, -tratado de Ro- 
ma de 1958- y pesadamente, con 
lentitud, se ha ido qyando un compli- 
cado tejido administrativo y técnico 
para obtener de forma creciente apa- 
ratos de elevación más seguros y 
fiables. 

Si la Federación nació en 1953, 
Espafía se adhiri6 tempranamente 
-de forma repide teniendo en cuenta 
las circunstancias- y en 1956 se fun- 
d6 el CNE (Comité Nacional Espafíol) 
con sede en la Asociación de In~enie-  
ros Industriales - Agrupación de Ca- 
talufía. Un espafiol, el Ingeniero Jose 
María Mallol, alcanz6 la Presidencia 
Europea de la Federación, 18  afios 
m8s tarde. 

La Nonnalizaci6n 

Cuando fue creada la FEM enEuro- 
pa, existla ademes de los organismos 
de normalización a nivel de Estedo, la 
anteriormente mencionada ISO o In- 
ternational Standards Organization. 
Dentro de una tendencia lógica a la 
armonización de los reglamentos tdc- 
nícos por pane de las diferentes enii- 
dades o institutos normalizadores, lo 
cierro es que cada pals caminaba 
independientemente de los otros en 
materia de norrnalizaci6n; la instau- 
ración del Mercado Común Europeo 
se preocup6 primordialmente de tari- 
fas, cupos u otras medidas económi- 
cas mAs que de la aproximaci6n de 
reglamento y normas. (Olle Sturem, 
Secretario General de la ISO, Confe- 
rencia en Otawa). En  otras palabras, 
dio preferencia al desarme arancela- 
rio, dejando las barreras tecnicas pa- 
ra rnhc adelante. 

La cuestión esencial era el grado de 
colaboración entre las organizacío- 
nes de normaliraci6n. De hecho, las 
normas de la ISO han estado siwien- 
do de base para la normalizaci6n 
Europea -EN- que, agrupada bajo el 
nombre de Comith Europeo de Nor- 
malización -CEN- y Comitd Europeo 
de Normalización Electrot6cnica 
-CENELEC-, son en definitiva quienes 
dictan las normas que se convienen 
en obligatorias a través de las corres- 
pondientes Directivas. O sea. ahora y 
en el futuro, el CEN-CENELEC es el 
responsable de la norma, y adoptada 
dsta, y vista la proposición de la 
Comisibn, la Asamblea y el Comitd 
Económico y Social de la CEE, se 
convierte en Directiva de obligado 
cumplimiento publicándose en el 
Diario Oficial de la CEE. 

Queda patente pues, que la norma- 

lizacidn es ya un  asunto europeo 
conjunto, no pudiendo los Estados 
miembros trabajar independientes 
uno de otro con sus organismos nor- 
malizadores. 

En el contexto que se acaba de 
exponer, la Federación, ha sido por un 
lado un organismo consultivo al que 
los expertos comunitarios han recu- 
rrido casi siempre, nosolamente aho- 
ra que ya es16 tomando cuerpo la 
normativa europea, sino antes, cuan- 
do eran otros los organismos supra- 
estatales que intewenlan en la elabo- 
raci6n de nbrmas, disposiciones de 
seguridad, etc. Por ejemplo, el  mesde 
mayo de 1967, se creó en Mildn un 
organismo llamado "Commission In- 
ternationale pour la Rdglamentation 
des Ascenseurs et Montecharges 
(C.I.R.A.)". que de una cierta forma 
estaba vinculado al Bureau Interna- 
tional du Travail, el conocidlsimo BIT. 

Este último habla publicado en 1949 
un Reglamento tipo de Seguridhd 
para los establecimientos industria- 
les para uso de los gobiernos y dq la 
industria. Por otra pane. la Comisi6n 
Económica de las Naciones Unidas 
para Europa, cuyo objetivo ya era la 
definición de Directivas de Seguri- 
dad, estuvo siguiendo los trabajos de 
la CIRA con un cierto interés. La Fede- 
ración, conociendo el alcance de l o i  
trabajos no cejó en sus gestiones de 
acercamiento a la CIRA, y en septieml 
bre de 1960, logro tener participacióq 
real en los trabajos de aquélla. Si se 
habla de Reglamentación de asceo- 
sores y montacargas es porque, como 
todos los técnicos conocen y el públi- 
co en general sabe, los citados apara- 
tos, sobre todo los primeros, tienen 
un protagonismo decisivo en todo el 
espectro de fa Manutención, al con- 
fihrseles el movimiento vertical en la - - - ~  

edificación y por tanto al depender de 
ellos la.seguridad de millares de mi- 
llones de seres humanos, diaria y 
repetidamente. 

Tanto es aslque, absolutamente en 
todos los países, las Directivas y Re- 
glamentaciones que conciernen 
a tales aparatos, han tenido absolu- 
ta prioridad. Conviene recordar al 
respecto que e.n Espafia, el Regla- 
mento de Ascensores y Montacargas, 
basado en sus partes thcnica y de 
seguridad en el Documento de la 
CIRA, fue aprobado por Orden Minis- 
terial el 16 de octubre de 1964. 

Como se desprende de un largo 
informe elaborado por expertos de la 
Comisión de la CE (Comisión de la 
Comunidad Europea), las normas del 
CEN (Comitd Europeo de Normaliza- 
ción) presentan aún lagunas, como 
tambidn existen puntos a corregir en 
las normas de la ISO. Todo esto es 
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explicable si se tienen en cuenta la 
dinámica del desarrollo técnico, al 
que la normativa no ha de ignorar. La 
lenta adopción de las EN puedeigual- 
mente acelerarse s i  Iá industria le 
presta su apoyo. De ahí se desprende 
el protagonismo de la FEM, que debe 
aportar sus expertos a aquellos otros 
de la  Comunidad y de cada uno de los 
Estados miembros. 

En el dominio de la Manutención, 
existe una gran inquietud para saber 
como ha de llegarse a una nueva 
Directiva Europea. La Directiva es la 
cúpula. para entendernos, ya que 
queda incorporada al Diario Oficial de 
la CEE. Esto significa que si hay 
disposiciones de seguridad algo dife- 
rentes de un Estado miembro a otro, 
aquellas quedarán anuladas por las 
Dtrectivac que son totalmente obliga- 
torias en los Estados miembros y en 
consecuencia no son opcionales. Co- 
mo dice el informe de la Comisión, se 
creara un derecho uniformeaplicable 
de una manera general. 

Considerando que la labor de fondo 
es la creaci6n y armonización de 
normas conjuntas y que por t6rmino 
medio transcurren unos tres afios 
desde que se considera una norma 
hasta que queda adoptada, se entien- 
de la necesidad de colaboraci6n y el 
continuo llamamiento que se hace a 
los expertos en las distintas materias. 
También se este recabando ayuda a 
los llamados "Associated Standardi- 
zation Bodies" (ASB), de quienes se 
espera la elaboración de normas. 

Como se puede colegir hay una 
llamada general a todos los organis- 
mos nacionales o supranacionales 
para que trabajen coordinadamente, 
puesto que las autoridades de la Co- 
munidad tienen numerosas dificulra- 
des para lograr una marcha sincroni- 
zada y una-expectativa de desarrollo 
conjunta, no pudiendo olvidarse que 
hasta hace pocos anos los países 
europeos participantes ahora en la 
construccibn de un conjunto politico- 
económico de envergadura superior, 
han estado avanzando sin un objetivo 
común. 

Para terminar este capltulo y preci- 
samente comentando el párrafo ante- 
rior, destacan por su antigüedad y 
labor realizada, la AFNOR (Asocia- 
ción Francesa de Normalización). la 
DIN (Instituto Alemán de Normaliza- 
ción) y el BSI (Instituto Británico de 
Normalización). Los mAs antiguos or- 
ganismos de carácter internacional 
son la Comisión Electrot6cnica Inter- 
nacional (CEI) fundada en 1907 y la  
varias veces mencionada ISO, que 
comenzó sus actividades en 1920. 

Al terminar el atio 1984, había 
solamente 168 Normas Europeas, 

sumando las de todas lasactividades, 
lo cual da idea del enorme retraso a 
nivel comunitario cuando se compara 
con las rn8s de 10.000 de la ISO y de 
la CEI. 

IRANOR - AENOR 

La normalizaci6n viene de ailos 
atrAs en Espana. Pero la incidencia de 
las Normas UNE, en los reglamentos 
de seguridad, habla sido cuando me- 
nos olvidada. Daba la sensación, a mi 
entender. que cada estamento viaja- 
ba por caminos distintos y no conflu- 
yentes. MAS adelante la situación 
empezó a cambiar. Si  en 1982 se 
discutla la  nueva redacción del capl- 
tulo que se referla a la Elevación y 
Transporte, dentro de la Ordenanza 
General de Seguridad eHigiene en el 
Trabajo, en el que brillaba por su 

ausencia cualquier mención relativa 
a las Normas UNE, por contra en abril 
de 1984 sali6 a la luz un primer 
borrador de Reglamento General de 
la Seguridad Industrial, elaborado por 
el Ministerio de Industria y Energía, 
en uno de cuyos capftulos se decla 
textualmente: 

"Se pueden declarar de obligado 
cumplimiento, las Normas UNE u 
otras de conocimiento general en 
el sector industrial correspondien- 
te: siempre que la disposición que 
las haga obligatorias. total o par- 
cialmente, identifique suficiente- 
mente la norma de que setrate y su 
fecha de publicacidn." 

reconociendo, por tanto, la imponan- 
cia que tiene la normalización. 

El organismo que se ha ocupado de 
normalizar desde hace bastantes 
anos en Espana ha sido el Instituto 
Nacional de Racionalizaci6n del Tra- 
bajo, dependiendo del Ministerio de 
Educación y a través del Consejo 
Superior de Investigaciones Cientlfi- 
cas. A pesar de nombres tan rimbom- 
bantes, la vida de las comisiones del 
Instituto, dependía prácticamente de 
le buena voluntad de las empresas y 
de sus expertos en cuanto a su finan- 
ciación, pues no habla presupuesto 
para el desarrollo de las distintas 
tareas; a duras penas podla ímprimir 
y publicar las normas que se iban 
confeccionando. Siendo cierto que la 
mayor parte de Normas UNE de ca- 
rácter industrial, recogen estudios 
realizados mas alla de la penlnsula, 
tambi6n lo es que al menos en el 
sector de los aparatos elevadores, los 
expertos han hecho un trabajo serio y 
profundo, logrando llevar a la norma- 
tiva espaííola los estudios y conclu- 
siones más actualizadas. También 
cabe resaltar que porregla general, la 
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I CUADRO 2 I 
MANUVNCION Wl(rT1NM NORMA UNE LISO 

Ragiu V". 5aa5 
662.82 

cr~r~cytord~ Q skt fin 073,621 
- 

R a g b  di3 raguriüad para 
aqu3por &e almsalrido de 6$208 62T.867 - 
pmductor a !Jmnd. 

consideración de una norma cual- 
quiera, as elaborada por un reducido 1 t7-111. FEMI 

A.. 

grupo de personas, cuando no una 
sola de ellas, de cuyo trabajo casi 
siempre desinteresado, se benefician 
después todos los organismos nor- 
malizadorec. 

El Cornit6 de Trabajo nUmero 58 de 
los mAs de 100 aue estaban consti- 
tuidos en el lnstiuto, pudo avanzar 
con una cierta rapidez a partir de 
1970, enquerecibióel impulsofinan- 
ciero del CNE de la FEM. 

Con Ia integración de Espafia en la 
Comunidad Econ6mica Europea, se 
comprendió la necesidad de adaptar 
la normalizaci6n espafiola a la que 
funcionaba en los d e m h  palsas eu- 
ropeos con la creación de un organis- 
mo de caracter privado gestionado 
directamente por los propios agentes 
de la normalización, índustriales y 
usuarios. 

Fruto de la iniciativa del Ministerio 
de Industria y Energfa se aprobó un 
Real Decreto el 1 de agosto de 1985, 
por el que se ordenaban las activída- 
des de Normalización y Certificacidn 
(hablaremos m6s adelante de este 
concepto), creando un Consejo Supe- 
rior de Normalización con funciones 
consultivas y asesoras y vertiendo a 
la iniciativa privada las actividades 
citadas mas arriba. La cesión de tales 
prerrogativas a AENOR era cuestidn 
de puro trhmite, puesto que aquella 
quedó constituida en julio de 1.984 
bajo el nombre de "Asociación Espe- 
nola de Normalización y Certifica- 

de febrero de 1986, en la que se 
reconoció a dicha entidad comocapaz 
de desarrollar las tareas de normali- 
zaci6n y certificación y aunque no lo 
dice la Orden, convirti6ndola en la 
Única organización posible. Quedaba 
con ello cerrado el terna, y B partir de 
entonces AENOR esta creando los 
Comités Sectoriales apropiados que 
asumen las funciones de normaliza- 
ción y al mismo tiempo se disuelven 
las anteriores Comisiones TBcnicas 
del IRANOR. 

El Comir6 AEN/CTN 58. titulado 
"MAQUINARIA DE ELEVACION Y 
TRANSPORTE" fue autorizado por 
una resoluci6n de la Dirección Gene- 
ral de Innovación Tecnol6gica el 4 de 
febrero de 1987, muy recientemente 
por lo tanto; y se concedió la Secre- 
tarla al CNE de la FEM, que había 
acreditado su quehacer con una can- 
tidad importante de normas aproba- 
das en tiempos del IRANOR. 

AENOR está llegando a los prime- 
ros acuerdos territoriales. y fruto de 
esta labor es el convenio suscrito con 
e\ lnstitut Catala de Tecnología, que 
desarrollari igualmente los trabajos 

ción", que poco a poco está absor- de normalización y certificación en e l  
biendo las distintas Comisiones IRA- ámbito de Cataluna. Seguramente 
NOR. seguirin en el futuro, otros acuerdos 

El  refrendo oficial a AENOR tuvo con diferentes ComunidadesAutóno- 
lugar por la Orden Ministerial del 26 mas de Espaila. 
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(7.'IV. FEM) 

CUADRO 4 

Dentro de la enorme complejidad 
que representa la integración euro- 
pea y paradógicamente con el esfuer- 
zo de suprimir los obst6cutosexisten- 
tes en los intercambios entre los 
paises comunitarios, se esth forman- 
do u n  tejido legislativo que de mo- 
mento se superpone al existente en 
cada Estado, y que es objeto de una 
gran preocupación por parte de quie- 
nes intervienen en el tema. 

Efectivamente, no basta con nor- 
malizar de una forma exhaustiva, no 

es suficiente fijar c o n  rigidez los pa- 
rBmetrosqueconciernen sobre todo a 
las normas de calidad y seguridad, 
sino que adem6s debe desarrollarse 
una legislación paralela, en la que se 
digan cuantos y cueles son los pasos 
que hay que dar para cumplir y hacer 
cumplir las normas. La Certificación 
que atestigua que u n  producto o ser- 
vicio se ajusta a una o varias normas 
t8cnicas determinadas, depende a ni- 
vel europeo comunitario delCENCER, 
otro organismo derivado del CEN. No 
es objeto del presente articulo aden- 

trarse en el prolijo mundo de (a Certi- 
ficaci6n; baste decir que a nivel espa- 
ñol, los tramites administrativos que 
preceden a la homologaci6n de u n  
producto, Último objetivo del proceso, 
tienen que pasar por el informe de u n  
laboratorio autori2ado y obtener de 
una entidad colaboradora, el corres- 
pondiente certificado, para acto se- 
guidorecibir la homologaci6n del tipo. 
Una especie de Acta de Nacimiento 
con nombre y número de identidad 
afiadido. 

Siendo EspaAa u n  pafs penene- 
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CUADRO 6 

GRUAS MOVILES NORMAUNE CDU REGLAMENTO 

Cadenas de elevacibn de 
eclabbn corto. 58520 - - 

Condiciones de recepci6n. 

Cadenas de elevación con 
eslabón calibrado. 58523 - - 

Reglas para utilizacibn. 

Seguridad de empleo y 
mantenimiento en cadenas 

58524 - - de elevaci6n no calibradas 
en redondo de acero. 

(7,VII.FEM) 

CUADRO 6 

ASCENSORES, 
MONTACARGAS V NORMAUNE CDU REGLAMENTO 
ESCALERAS MOVILES 

Seguridad en ta fabrícacibn 
e instalaci6n de escaleras 58704 - - mecanicas y andenes 
mwíles. 

- - 

Seguridad en ascensores 
58705 - 

R D del 8.1 1 .S5 
electrices. I.T.C. de 9.1 2.85 

Seguridad en ascensores 58706 hidrdulicos. O.M. del 30.07.84 

ciente al Mercado Común, desde el 1 
de enero de 1986, la homologación 
de un tipo de producto fabricado aquí, 
lo  faculta para circular libremente en 
el interior de la Comunidad y evitar 
los múltiples controles que podrlan 
constituir barreras tdcnicas a dicha 
circulaci6n. Para llegar a tal f in  se 
exigir& en cascada, una verificación 
CEE, u n  ensayo CEE y por ultimo u n  
control CEE, todos llevados a cabo por 
el Estado miembro interesado, a tra- 
vés de u n  organismo autorizado. 

Como aparece en e l  Plan de Ges- 

k' t i6n de AENOR para el presente aRo, 
es6  previsto comenzar la Certifica- 
ción de productos basada en la mnce- 
si6n de la marca AENOR y en los 
Certificados de Conformidad a Nor- 
mas. Para todo ello, deberhn crearse 
los correspondientes Comités TBcni- 
CM. Se abre por tanto una etapa que 
para los fabricantes de aparatos ele- 
vadores puede deparar aumentos de 
coste sustanciales, que serán absolu- 
tamente necesarios para estar en 
condiciones no s610 de exportar sus 
productos a los paises de la Comu- 
nidad Económica, sino para estar en 
condiciones admisibles de soportar la 
competencia proveniente de la propia 
Comunidad. una vez hayan pasado 
todos los controles en sus pa lsw de 
origen. 

Les Directivas 

La primera gran Directiva Europea 
(84/528/CEE) relativa a los aparatos 
de elevaci6n, lleva fecha del 17 de 
septiembre de 1984. Dice muy clara- 
mente en su título que la Directiva se 
refiere al acercamiento de las legisla- 
ciones de los Estados miembros rela- 

La Seguridad ha sido un 
objetivo primordía1 da la 
no fmalizacibn. 

E# ffr8ll feto w ~ R ~ & W ¡ O  
/ti e/abvraci& a$ lw 
DReetivas. 
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NORMA UNE CDU REOU~W'KJ 

CUADRO 8 

APARATOS DE SERIE NORMA UNE CDU REGLAMENTO 

Elevadores para vehiculos. 5890, - - 
Reglar de seguridad. 

CBlculo plataformas 
58902 - de trabajo. 

tivas a las disposiciones comunes a 
los aparatos de elevación y manuten- 
ci6n. Se puede decir por tanto, que es 
una Directiva tipo. Su extenso articu- 
lado (28 artículos) pormenoriza sobre 
el cúmulo deactuaciones interestata- 
les en La que se detalla el proc,F:so 
administrativo a seguir. 

Como una hija de la primera, la 
Directiva 84/529/CEE se refiere a 
los ascensores movidos eldctrica- 
mente e introduce la Norma EN 81-1 
con algunas modificaciones. 

Las dos Directivas siguientes, la 
84/532/CEE y la 84/534/CEE, fe- 
chadas el mismo dia que las anterio- 
res, se referían la primera a los mate- 
riales y máquinas para canteras y la 
segunda al nivel de potencia acústica 
admisible en las grúas de torre. 

Que sepamos, no hay rnAs Directi- 
vas sobre la materia, a excepcidn de 
una muy anterior que se referla a las 
pruebas de control y marcado de 
cables, cadenas y ganchos, que apa- 
recid en el Diario Oficial de la Comu- 
nidad el 8 de mayo de 1976. 

Las citadas Directivas estan some- 
tidas al principio de la armonización 
opcional, lo que significa que las 
reglas de la Comunidad entran en 
vigor paralelamente a los reglameni 

tos nacionales existentes. Aquelfos 
fabricantes cuyos productos están 
hechos de acuerdo can las Reglas de 
la Comunidad, tienen acceso a todos 
los mercados de la misma. Los demás 
s61o tienen acceso al mercado propio 
(comunicado circular del Secretario 
de la FEM, a los Comités Nacionales 
el 13.12.1984). 

No estamos muy seguros de la 
garantla de perdurabilidad de la Oi- 
rectiva 84/528/CEE, porque la Co- 
misión Europea, presentóa mediados 
de 1986, un documento esquemaque 
estaba referido al acercamiento de 
las legislaciones de los Estados 
miembros relativo a las máquinas en 
general. Titulaba el tr-abajo como 
"nuevas iniciativas" (new approach). 
El objeto era estudiar una Directiva de 
tipo total, según el deseo expresado 
en una resolución del Consejo de 
Europa del 7 de mayo de 1985. 

Las propias autoridades de la Comi- 
sión de la CEE reconocen que des- 
puds de 15 aiíos de trabajo, las "eno- 
josas" experiencias han empujado a 
la introducción de una nueva política, 
el "new approach" de que hablaba 
antes. Hemos de interpretar quizd la 
palabra "enojosa" m i s  bien como la 
sensación de una extremada lentitud 

en el estudio y aparición de Directi- 
vas. En cualquier caso, como dice uno 
de los Directores Generales de la 
Comisión de la CE, los gobiernos 
estdn impulsando la  creación de un 
cuadro polItico-económico, que tenga 
en cuenta la política de seguridad 
para los diferentes grupos de mer- 
canclas. Para conseguir sus fines 
esten colaborando entidades de tanto 
prestigio como el CEN-CENELEC, el 
organismo de enlace de las industrias 
metaticas europeas -0RGALIME- y la 
pmpia F €M. 

La Seguridad en los Aparatos 
Elevadores en Espaila. 

Sea como Norma o como Regla-. 
mento, lo cierto es que al margen de 
trdmites burocr~ticos hay un conjun- 
to importante de estudios que se 
resumen m6s abajo. Importa mucho 
afirmar que el concepto de seguridad 
lleva muchos aiios siendo asumido 
por los fabricantes de aparatos eleva- 
dores, que como es lógico no han 
necesitado de disposiciones oficiales 
para dotar los aparatos y las instalo- 
ciones de los más idóneos dispositi- 
vos de seguridad que el avance de la 
tdcnica ha puesto a su disposición. 
En los cuadros adjuntos, indepen- 

dizados.unos de otros según el grupo 
de productos, y numerados siguiendo 
la clasificaci6n de la FEM -por otra 
parte respetada en las mismas Nor- 
mas UNE-, aparecen las normas adi- 
tadas o por editar, muchas de ellas 
revisadas en alguna ocasión. Es igual 
que lleven la palabra seguridad como 
que prescindan de ella, porque todas 
tienen una vertiente basada en la 
citada seguridad. Ademds del núme- 
ro de la Norma, aparece la Clasifica- 
ción Decimal Universal -CDU- y cuan- 
do lo hay, el Reglamento correspon- 
diente. Ciertamente hay otras mu- 
chas Normas, pero están desligadas 
del concepto de seguridad.D 

NOTAS: 

l. En los aparatos definidos como transporte 
neumático (vi) y e ~ u  ipos y métodos de alma- 
cenaje @) todavla no hey normas relaciona- 
dw mn la seguridad. 

2. En los aparatos de movimiento de tierras 
(Cuedro 71 (Vlll) hay a nivel comunitario la 
Directiva nBmero 1983/188. AENOR tiene 
constituido el CTN/l15 y la Secretaria del 
Comit6 penenece a CERCOBE. 
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