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FRANCIA:

«LA GRAN CAUSA NACIONAL»

Declarada «Gran Causa Nacional» en 2000, ia seguridad vial es una de Jas grandes prioridades
del Gobierno francés. Aun asi, ya desde 1983, con la puesta en marcha del programa REAGIR,
se promovia la movilizacién civdadana con el objetivo de aumentar la seguridad en carretera.
Mediante este programa se agrupé a una serie de inspectores de seguridad en carretera, cerca
de 3.000 personas (ingenieros civiles, gendarmes, fabricantes de automdviles, profesionales
sanitarios, asociaciones...}, que se encargaron de mantener una vigilancia continua sobre la
sgguridad vial

En 2000 se realizd una profunda revision
del programa REAGIR y se identificaron
nuevas necesidades. Hay que destacar cua-
tro prioridades fundamentales:

1. Mejorar la educacién y la preparacion
de los conductores.

2. Mejorar las infrasstructuras viales.

3. Aplicacion y mejora de las leyes.

4. Creacién de un Consejo Nacional de
Seguridad Vial, independiente y con un amplio
presupuesto para investigacion y publicidad.

El referido organismo, creado en agosto
de 2001, tiene tres misiones bésicas: pro-
poner medidas de seguridad vial al
Gobierno, llevar a cabo estudios para am-
pliar el conocimiento sobre la seguridad vial
y evaluar la efectividad de las medidas.

Francia ha experimentado un espectacu-
lar descenso de la mortalidad en carretera
{21 por ciento menos de muertes en 2003)
tras adoptar medidas como la reduccion de
las velocidades méaximas permitidas, la im-
plantacién de radares en las vias mas con-
flictivas o la puesta en marcha del carné
provisional de tres afos, limitado a seis
puntos con el objetivo de persuadir a los
conductores mas agresivos.

Las dltimas medidas legales, aprobadas
por el Gobierno francés en junio de 2003
para reforzar la prevencion de la violencia
en las carreteras, se centran en un endure-
cimiento de las penas y en mayores medi-
das de control.

Las reformas de la ley se resumen en 10
puntos:
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1. Endurecimiento de las penas en ¢aso
de homicidio o heridas involuntarias, con
sanciones de hasta 150.000 euros o diez
afnos de prisidn. Se da a entender con ello
que la conducta al volante no puede tomar-
se a la ligera, ya que un vehiculo puede ser
un arma muy peligrosa.

2. Supresion de la licencia blanca que se
concedfa tras la supresién de algunas licen-
cias. Se pretende acabar con la indulgencia
relativa que acompafiaba algunas retiradas
del permiso. Desde ahora, una vez gue se
retire el carné a un conductor, éste no podra
obtenerlo de nuevo hasta que cumpla su
sancion.

3. Penas complementarias de sensibili-
zacion a la seguridad vial. Se trata de una
medida pedagogica que permita a cualquier
perscna someterse a clases de sensibiliza-
cion tras sufrir algan accidente.

4. Sancicnes mas
duras para reinciden-
tes.

5. Lucha contra los
detectores de radares
y modificaciones en el
maotor de los ciclomo-
tores. La venta, distri-
bucidn y utilizacién de
los «kits» detectores
de radares se consi-
dera un fraude punible
con hasta 30.000 euros de multa y retiradas
de carné. También se pretende perseguir a
guienes modifiquen el motor de ciclomoto-
res concebidos para circular a 45 km/h, que
tras un simple trucaje pueden alcanzar los
100 km/h.

6. Proteccidn de los inspectores. Si un
conducter impide o dificulta las funciones de
un agente, puede exponerse a sanciones.

7. Mejor control de las sanciones por al-
cohalemia y concienciacién de la incom-

@ Los nuevos programas de
actuacion, por iniciativa del
Gobierno, han permitido
reducir el nimero de
muertes en carretera un 20
por ciento.
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Las nuevas medidas se
centran, especialmente, en
el endurecimiento de las
penas (hasta diez afios de
carcel) y mayores medidas
de control.

patibilidad total entre alcohol y automévil.
Las sanciones empiezan a ser efectivas a
partir de 0,5 g/l de alcohol ingerido y de-
tectado.

8. Represidn de la circulacion por carriles
reservados, con multas de hasta 135 euros
por estacionar en lugares reservados para
minusvalidos o por
obstaculizar las vias
reservadas a autobu-
ses, taxis o bicicletas.

9. Necesidad de
pagar la multa antes
de cualquier reclama-
cién para aligerar ios
procesos judiciales, y
asi acabar con los re-
cursos abusivos por
parte de particulares
y empresas que se dedican Unicamente a
ello.

10. Licencias con menos puntos para
conductores jovenes a modo de periodo de
prueba de dos anos. De este modo, cuando
un joven supera este periodo podré obtener
el carné normal de 12 puntos.

Ademas, se establece otra serie de me-
didas complementarias como la supre-
sion de los elementos laterales de la ca-
rretera que pueden suponer un peligro o
un agravante en casoc de accidente, la
mejora de los instrumentos de recogida
de datos que permitan una mejor comuni-
cacién a los usuarios de las vias, asi co-
mo una mayor represion de los transpor-
tistas que infringen las leyes de manera
sistematica.

Con estas medidas, el Gobierno francés
pretende crear una cultura de seguridad vial
que abarque profundamente a todos los ac-



tores sociales y que permita una concien-
ciacién a nivel nacional.

Todo ello estd apoyado en numerosas
campanas publicitarias, como la que se lle-
vé a cabo en octubre de 2004 bajo el titulo
«La vida después del accidente, ;verdade-
ramente pensamos en ello?».

La campana televisiva, rodada a modo de
documental por el director Nilo Tabernero,
mostraba los testimonios de un motorista,
una mujer joven y una madre que, de mane-
ra directa, apela a la responsabilidad al vo-
lante y nos hace pensar acerca de las conse-
cuencias que podria tener un accidente para
nuestra vida y la de quienes nes rodean.

La Administracién francesa ha desplega-
do una politica de seguridad vial que abar-
ca todos los seciores implicados en la ges-
tién de la circulacion y en la industria del
automdvil. Las autoridades estan alentando
a los fabricantes a que adapten sus vehicu-
los a las nuevas exigencias de seguridad.

Se pretende con eillo gue los automoviles
estén equipados con sistemas de control y
seguridad pasiva que, sin reducir las pres-
taciones, parmitan regular la velocidad de
unos motores cada vez mas potentes.
Estas posibilidades estdn siendo estudia-
das por los dos grandes constructores ga-
los (Peugeot y Citroen) a peticion del
Ministro de transportes, Gilles de Robien.

ENYILLE, 1L K'Y A Pl

Ambos constructores ya preparan estos
dispositivos para incluirios de serie, o ¢o-
mo opcion a precio razonable en muchos
de sus utilitarios a partir de 2005.

Ademas, se estudia introducir otros me-
canismos, como alertas por velocidad ex-
cesiva o no utilizacion del cinturén de se-
guridad, e incluso algo similar a las cajas
negras de los aviones que permitan averi-
guar ciertos datos definitivos en caso de
accidente. La linea de actuacién seguird
en esta direccién, hasta llegar a los futu-
ros dispositivos inteligentes que permitan
una interaccién entre las senales de tréfi-
co y los vehiculos,

Campanas francesas de seguridad vial.
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