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Centros de tratamiento de vehiculos
fuera de uso. Caso espaiol
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“En los Centros Autorizados
de Tratamiento (CAT) se
procede a la descontami-
nacion y desmontaje de piezas
reutilizables, las cuales, una
vez comprobado su funciona-
miento, pueden ser vendidas
en el mercado. Los materiales
y piezas no reutilizables se
entregan a empresas de
reciclaje que reintegran el
producto transformado

al mercado.”

Fuente: CNICE (Centro Nacional de Informacion
y Comunicacion Educativa)

La sociedad esta alarmada y cada vez

es mas consciente de los focos de
contaminacion que existen en nuestro
planeta. Solo los mas graves y dafinos
saltan a los medios de comunicacion y
preocupan a los gobiernos de todo el
mundo. El protocolo de Kyoto pretende
reducir la polucion y las emisiones a la
atmosfera pero plantea unos objetivos a
largo plazo, intentando mantener un dificil
equilibrio entre desarrollo econdmico y
conservacion del medio ambiente. Entre
otros elementos contaminantes, hay entre
nosotros literalmente cientos de millones
de vehiculos que de no ser reciclados al
final de su vida Util inundarian el planeta
de chatarra, plasticos, combustibles, refri-
gerantes (liquidos y gaseosos) y aceites.

La Directiva del Parlamento Europeo
2000/53/CE de 18/09/2000 trasladada al
ordenamiento juridico espanol por el Real
Decreto (RD) 1.383/2002 de 20/12/2002,
tiene por objeto reducir la repercusion de
los vehiculos sobre el medio ambiente al
final de su vida Util, actuando desde la
fase del diseno, fabricacion y gestion de
los residuos finales, y regulando su reco-
gida y descontaminacion. Los objetivos
proximos del RD son facilitar la reutiliza-
cion, el reciclado y la valoracion de los
distintos elementos de un vehiculo para
limitar su impacto ambiental.

La trascendencia econdémica de este RD
es evidente al considerar el creciente
parque de automoviles de un pais, en el
caso espanol con mas de 25 millones de
vehiculos las nuevas matriculaciones, que
el Ultimo afio superaron el milldn y medio
so6lo en Espana vy, en definitiva, el nimero
de vehiculos que anualmente se deben

dar de baja ya por antigliedad o por
siniestros. A lo anterior hay que afadir la
existencia en Espaa del Plan PREVER/,
al que se acogieron en 2004 aproxima-
damente un millén de vehiculos con mas
de 10 afos de antigledad y que fueron
dados de baja. El RD establece que los
vehiculos afectados son los automéviles
destinados al transporte de personas y
de mercancias de hasta 3,5 toneladas.

Sobre la posibilidad de reutilizacion de las
piezas basta destacar que en Espafia se
dan de baja el mismo afio de su matricu-
lacion el 3,5 por ciento de los automoviles
y otro 3,7 por ciento al segundo ano.

Es decir, mas del 7 por ciento de los
vehiculos matriculados en un afio se dan
de baja en los siguientes 24 meses, muy
probablemente debido a accidentes que
derivan en la pérdida total del bien, de
acuerdo con el contrato de seguro. Una
buena parte de estos vehiculos disponen
de piezas en perfecto estado que pue-
den ser reutilizadas por otros vehiculos.
Durante los ocho anos siguientes se dan
de baja aproximadamente 10.000 vehi-
culos por ano, cifra que remonta a partir
del décimo afio, impulsada por el Plan
PREVER, a cifras crecientes que parten
de 20.000 y alcanzan los 80.000 vehicu-
los al afio.

Lo mas destacado de este RD es que
impone al usuario la obligacion de entre-
ga del vehiculo al final de su vida Util y al
fabricante la obligacion de hacerse cargo
de todos los vehiculos que comercialice,
debiendo garantizar la suficiencia de las
instalaciones para su recepcion. La entre-
ga del vehiculo debe quedar acreditada
documentalmente y soélo la emision del

1. El Plan PREVER ofrece un descuento en el impuesto de adquisicién de un auto nuevo al dar de baja

un vehiculo con mas de 10 arfios de antiguedad.



certificado correspondiente permite consi-
derar al vehiculo como residuo.

Con objeto de evitar la contaminacion por
residuos, el RD regula el procedimiento

y las operaciones que deben realizarse,
como deben tratarse y almacenarse los
residuos y las caracteristicas técnicas de
las instalaciones de recogida.

El RD contempla la posibilidad de que

los agentes econdmicos implicados, entre
los que se encuentran las aseguradoras
de automoviles, establezcan acuerdos
para la creacion de centros integrados
que realicen varias de las funciones
obligatorias establecidas, con objeto

de cumplir con la normativa de la forma
mas eficaz.

Por el contrario, el RD no contempla

la posibilidad del valor negativo para el
Ultimo usuario, es decir, que tenga que
hacerse cargo del coste que supere el
valor de los restos contra los que genera
el proceso de baja, transporte, desconta-
minacion y reciclado del vehiculo.

Los CAT deben cumplir una extensa
normativa para ser considerados como
centros autorizados. Tienen que contar
con zonas de recepcion y almacena-
miento temporal con pavimentos imper-
meables que eviten la filtracion de fluidos

Obligaciones principales de los fabricantes y usuarios de
vehiculos, de acuerdo con el RD 1383/2002

OBLIGACIONES DE LOS FABRICANTES

FASE 1: Disefio
de vehiculos

de vehiculos

FASE 2: Fabricacion

FASE 3 Comercializacion
de vehiculos

Deben disefar automoviles
cuyos componentes puedan
ser reciclados o reutilizados
en porcentajes crecientes,
debiendo alcanzar el 85%
de su peso en 2006 y el
95% en 2015.

OBLIGACIONES DE LOS USUARIOS

PRIMERA

Entregar el vehiculo al final
de su vida util a un Centro
Autorizado de Tratamiento
(CAT) para proceder a su
desmontaje y descontami-
nacion.

Deben fabricar productos
de forma que facilite su
desmontage y tambien
disefiar nuevos modelos
en los que puedan integrar-
se materiales y componen-
tes reciclados. Asimismo,
deben utilizar normas de
codificaciéon que permiten
identificar todas y cada
una de las piezas y
componentes.

Obtener el oportuno certifi-
cado de entrega y baja del
vehiculo.

Los fabricantes y distribui-
dores estan obligados a
hacerse cargo de los vehi-
culos que hayan fabricado
o comercializado, garanti-
zando la suficiencia de las
instalaciones adecuadas
a tal fin.

Considerar la utilizacion
de piezas y elementos
reciclados.
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como gasolinas o aceites, equipos para
el tratamiento de aguas utilizadas e ins-
talaciones para la recogida de derrames.
Las instalaciones deben contar con zonas
de almacenamiento de los componentes
desmontados con especial atencion

al almacenamiento de aceites y

baterias y otros elementos peligrosos

0 contaminantes.

En definitiva, el RD establece un circuito
que permite la descontaminacion, el reci-
claje y la reutilizacion de los componentes
de un vehiculo. Queda, por tanto, analizar
coémo funciona o puede funcionar en la
practica el proceso desde el punto de
vista de una entidad aseguradora.

En caso de ocurrir un siniestro total, los
restos del vehiculo siniestrado pertenecen
al asegurado, quien, salvo excepciones,
no tendra interés en retenerlos. La ase-
guradora se hace cargo de los restos, los
cuales tendran un diferente valor segun,
entre otras, las siguientes variables:
marca y modelo del automovil, caracte-
risticas del siniestro, valorandose mas los
restos de los automoviles sin dafios en la
parte delantera que es donde se situan
los componentes mas valiosos, estado
del motor, demanda de las piezas, coste
del transporte y descontaminacion, kild-
metros y estado general. Una vez que la
gestion del vehiculo siniestrado es asumi-
da por la aseguradora, ésta debe efectuar
los tramites para darlo de baja legalmente
y entregarlo a un CAT.

En los CAT se procede a la desconta-
minacion y desmontaje de piezas reutili-
zables, las cuales, una vez comprobado
su funcionamiento, pueden ser vendidas
en el mercado. Los materiales y piezas
no reutilizables se entregan a empresas
de reciclaje que reintegran el producto
transformado al mercado. Como ejemplo,
los neumaticos transformados en asfaltos



- trébol e 35 /72 2005

para carreteras o material para fundicion

del que saldran nuevas chapas utilizables.

CESVI RECAMBIOS, una empresa del
SISTEMA MAPFRE, ha sido constituida
al amparo de dicho RD para actuar en
este proceso como CAT. Para cumplir
con este objetivo se ha dotado de unas
instalaciones muy modernas y automati-
zadas, con una gran capacidad de alma-
cenamiento y con una gestion totalmente
informatizada, lo que permite clasificar,
encontrar y suministrar al mercado rapi-
damente piezas concretas verificadas,
garantizadas y a un precio adecuado.
No se pretende aqui detallar el laborioso
proceso industrial que, de acuerdo con

Cuadro 1: Parque de vehiculos de Espana

22,7 23,5 24,3

la normativa, se lleva a cabo en las
instalaciones de CESVI RECAMBIOS.
No obstante, se pueden visitar las
instalaciones, de forma virtual, desde
cualquier parte del mundo a través de
www.cesvirecambios.com donde existe
un video de presentacion en el aparta-
do “quiénes somos”.

Para crear este CAT, CESVI
RECAMBIOS ha efectuado una inver-
sion cercana a EUR 10 millones, y dis-
pone de una superficie para la recep-
cion de vehiculos de aproximadamente
5.000 m?, una capacidad de almace-
namiento de piezas en contenedores
clasificados dentro de un edificio con

60.000 m?® y puede procesar mas de 3.500
vehiculos al afio. CESVI Recambios ha
presupuestado amortizar la inversion en
tres afos y ha generado resultados positi-
vos desde el primer afo de operacion, lo
que demuestra que actuar en el proceso
de cuidar del medio ambiente puede tam-
bién ser fuente de negocio.

Por Ultimo, hay que destacar el interés de
estos CAT en ciertos paises, pues permiten
la reutilizacion de piezas ya importadas y
que fueron abonadas en divisas, evitando la
importacién de piezas nuevas de repuesto,
con el consiguiente ahorro.

|

Cuadro 2: Ratio de bajas de vehiculos

sobre matriculaciones en 2003

Parque total 21,8 , 25,0(e)
Matriculaciones 1,400 1,400 1,300 1,400
Matriculaciones 1,4 1,4 1,3 1,4 1,5
Bajas 0,9 1,1 1,0 1,1 ND Bajasen2003x 4010 0,015 0050 0,049
afo matricula
Millones de unidades
Porcentage de
bajas en el 2003/ 0,7% 1,1% 3,8% 3,5%

matriculaciones

Millones de unidades

Cuadro 3: Bajas de vehiculos en 2003 de acuerdo con su aino de matriculacion

100,000

ANO DE MATRICULACION




