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El SeCltOT de la motocicleta ha ido
avanzando de la mano de las novedades
tecnoldgicas, siempre intentando satisfacer
las necesidades que demandan los usuarios
en cada momento. Estos avances se
manifiestan sobre todo en la adopcién de
novedosos sistemas eléctricos y
electrénicos, como ABS, gestion electrénica
del motor, sistemas electronicos de
regulacion, etc.

Sin embargo, deben convivir con algunos
elementos tradicionales de la motocicleta
sobre los que el paso del tiempo ha
influido en menor medida, como el
deposito de combustible. Este elemento
sigue figurando como una de las piezas
porcentualmente mds afectadas en los
accidentes en los que se ven implicadas
motocicletas y, por tanto, en muchos casos
se plantea su reparacién como una
alternativa, tanto técnica como
econémicamente vdlida ante una
motocicleta siniestrada.

Tradicionalmente, el depdsito ha sido
fabricado con chapa de acero en la mayoria
de las motocicletas de carretera, no asi en
muchos scooters en los que se emplean
materiales plasticos. Los depdsitos de chapa
muestran dos particularidades definitorias y
distintivas respecto a otros elementos, y
que es preciso resaltar: la adopcion de
medidas de seguridad para su
manipulacién y las dificultades de acceso a
su interior.

En primer lugar, al tratarse de un
almacenamiento de combustible
(gasolina), su manipulacién exige la
adopcion de unas medidas de seguridad
basicas. Estan encaminadas a garantizar la
proteccion a lo largo de todo el proceso
durante su reparacién, ya que la contencion
de gasolina implica la existencia de gases
altamente explosivos, que, incluso, pueden
permanecer en recovecos del depdsito
mucho tiempo después de efectuar su
vaciado.

Tanto la gasolina como los gases residuales
que pudieran permanecer en su interior
deberan eliminarse siempre previamente a
cualquier operacion de reparacion en la
que se prevea la utilizacién de calor,
soldadura o generacion de cualquier tipo
de chispa. Para esta importante labor se
realizard un desgasificado del volumen
completo del depésito.

La otra caracteristica definitoria de la
reparacién de cualquier depésito de
combustible es que el acceso a su interior
estd muy limitado por las dimensiones de
su boca de llenado. Esto condicionara que,
para los trabajos de reparacién de su chapa
de acero, se deban utilizar sistemas de
traccion hacia el exterior (adhesivos,
martillo de inercia o soldadura) o sea
imprescindible abrir una “ventana” de
dimensiones tales que permitan el acceso a
su interior para realizar las labores propias
de chapisteria (batido y estirado de la
chapa).

En toda reparacion en la que se verifique
que se ha producido una merma en la
proteccion interior del depésito sera
necesario, ademas, dotarlo de nuevo de esta
capa protectora. Evitard que se produzcan
los fenémenos de corrosién generados por
la humedad condensada en sus paredes, y
que, sin la existencia de esta capa
protectora, podrian debilitar e, incluso,
fisurar la chapa del depésito %
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