Trﬂ!amiemu de Residuos

L as relaciones del bombre con su medio ban originado constantes esfuerzos y evoluciones
capaces de solventar los problemas que ban ido surgiendo.

Antiguamente, las iniciativas del bombre se encaminaban a defenderse de un medio bostil y
potente, que resultaba ser mucho mds fuerte que el ser bumano. En los dos ultimos siglos, la
bumanidad ba alcanzado tal poder sobre la Tierra que abora es preciso defender el planeta de
las agresiones bumanas. Los vebiculos son un claro ejemplo de este cambio, se ban acortado
distancias y reducido tiempos de desplazamiento, pero a cambio se ban modificado los
paisajes construyendo carreteras, se ban convertido nuestras ciudades en micleos productores
de estrés, cansancio, irritacion e individualismo, en las que cada vez se respira un aire mds
contaminado.

Conscientes de esta agresion al medio ambiente, intrinseca al propio automovil, y considerando
su significado en la sociedad actual, se realizan grandes esfuerzos y progresos, por parte de
legisladores, fabricantes, talleres, desguaces y recicladores, para reducir este impacto
ambiental y bacer lo mds compatible posible el uso del automovil y el respeto al medio ambiente.
Los vebiculos actuales consumen cerca de un 25% menos que bace 20 afios, existiendo un
compromiso por parte de la industria del automovil de reducirlo otro 25% para el aiio 2005. En
este sentido se ban reducido las emisiones contaminantes y los consumos, e incluso se estdn
desarrollando nuevas alternativas al combustible tradicional.

Por oira parte, se ba alargado considerablemente la vida util de los aceites, se ba disminuido el
ruido y se ba incrementado notablemente la vida de la carroceria, entre otros.

Por Miguel Angel Pifvela
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os automoviles, durante su vida Util,

visitan con cierfa frecuencia los to-

lleres, ya sean mecénicos, para lle-
var a cabo operaciones de mantenimiento
y reparacion de averias, ya sean de chapa
y pintura, para restaurar los vehiculos des-
pués de un siniestro, o servicios de neum&-
ficos. Por lo fanto, el hecho de que un taller
realice una gestion de residuos adecuada
consfituye una pieza fundamental para go-
rantizar el respeto al medio ambiente.

EL TALLER MECANICO

A los falleres mecanicos llegan confinua-
mente aufoméviles con objeto de realizar

Tratamiento de Residnas

Cada afio en Europa es preciso eliminar dos millones de toneladas de neumdticos.

los mantenimientos necesarios para garan-
fizar su correcto funcionamiento, lo que en
lo mayoria de los casos implica la susfitu-
cion de productos “fuera de uso” por ofros
nuevos. Ademads, en muchas ocasiones se
frata de residuos clasificados como toxicos
y peligrosos, fal es el caso de los aceites,
baterias, gases del aire acondicionado,
catalizadores, liquidos de frenos, efc.

Dadas las caracteristicas de los residuos
que llegan al faller, se hace imprescindible
un plan de Gestion de Residuos que garan-
tice el fratamiento adecuado para cada
uno de ellos, por parte de un Gestor de
Residuos Autorizado.

Posiblemente el caso mas preocupante
sea el del aceite usado, por sus caracteris-
ficas y por el volumen generado, ya que
ofros residuos, como las baterias y los co-
talizadores, cuya recuperacion esta acom-
paiiada por la rentabilidad econdmica,
son mejor fratados.

Centrandonos en el aceite usado, pense-
mos que en Espafia se comercializan
500.000 Tm/afo de aceites lubricantes,
que generan 240.000 Tm de aceites usc-
dos. Por ofra parte, en la actualidad Gnice-
mente se gestionan correctamente, de
acverdo con la legislacion vigente, aproxi-
madamente 45.000 Tm/afio, lo que hace
suponer que el resto contamina nuestras
aguas y suelo por vertidos inconfrolados, o
nuestra atmésfera por combustién inade-
cuada.

El resto de residuos, como cartones, pa-
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lets, plasticos, efc. también deben ser obje-
to del plan de residuos, pero su fratamien-
fo no revierte riesgos medioambientales
fan elevados.

En la actualidad, existen empresas que
ofrecen este servicio de Gestion de Resi-
duos, normalmente ubicadas en el enforno
de los grandes ciudades, aunque todavia
quedan lugares en nuestra geografia don-
de esto no resulta tan sencillo.

EL SERVICIO DE NEUMATICOS

El neumatico juega una baza fundamen-
tal en lo referente a seguridad, confort y
consumo del automévil, pero el 70% de su
masa esta consfituida por cauchos sintéti-
cos y negros de humo que son derivados
del petréleo. El confenido energéfico me-
dio de un neumdtico de turismo equivale a
27 litros de pefroleo (21 en materias pri-
mas y 6 en el proceso de fabricacion|.

la mejora de los procesos de fabrica-

rratamimlm de Residuos

Fabricantes de
vehiculos, talleres,
desguaces,
recicladores y
legisladores deberan
esforzarse para hacer
compatible el uso del
automovil y el
respeto al medio
ambiente.

cion, unida a la aparicién del nevmatico
radial han reducido de forma notoria la
energia necesaria para su fabricacion,
afectando igualmente al consumo del ve-
hiculo.

El otro problema medioambiental de los
neumdticos surge cuando pasan a ser pro-
ductos “fuera de uso”. Esto supone que en
Europa cada afio sea preciso eliminar dos
millones de toneladas de neumdticos. Para
paliar en lo posible esta gran produccion

El taller de carroceria debe fener previsto qué hacer con chatarras, plasticos, cristales...
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de neumaticos usados, se debe trabajar en
aumentar su duracién y perfeccionar las
técnicas de recauchutado.

El recauchutado es un medio excelente
para economizar recursos. La cantidad de
caucho necesaria para el recauchutado no
supone mas del 20 al 30% de la necesaria
para la fabricacién del neumdtico nuevo.

El reciclado de los neumdticos usados
resulia imposible debido a la irreversibili-
dad de la reaccién de vulcanizacién. Nor-
malmente, se procede a la trituracion y
desmenuzamiento, con la posterior separa-
cion y clasificacién, como método de recu-
peracién mas utilizado. Los polvos de cau-
cho asi obtenidos pueden ser empleados
en ofros usos cuyas exigencias no sean fan
altas (rvedas de carretillas, ...), revesti-
mientos de suelos y en, el que parece ser
el mercado mas prometedor, el revesti-
miento de carreferas.

A corfo plazo, la Gnica solucidn verda-
deramente operativa es el reciclado ener-
géfico. Recordemos que el 70% de la ma-
sa del neumdtico lo constituyen hidrocar-




buros. La utilizacion en cementeras se pre-
senfa como una opcion inferesante.

Pero mientras que todo esto llega, los
servicios de neumaticos se encuentran con
canfidades ingentes de cubiertas usadas
que a nadie le inferesan, por lo que para
poder desprenderse de ellas fienen que lle-
varlos a cenfros de almacenamiento espe-
cifico abonando una cantidad en funcién
del peso y soportando los costes de frans-
porte que, en el caso de ciudades medic-
nas y pequefias, puede suponer un gasto
considerable.

EL TALLER DE CHAPA Y PINTURA

Cuando los automéviles son llevados a
un taller de chapa y pintura suele ser como
consecuencia de un siniestro, y lo usual es
que algunas partes mecanicas del vehiculo
también se vean afectadas. Esto implica
que el faller de chapa y pintura se encon-
trara con una problemética semejante a lo
de un faller mecdnico, en cuanto al tipo de
residuos, aunque en menor volumen, al
que hay que afiadir la problemdtica pro-
pia de su acfividad principal.

Por lo fanto, el taller de chapa y pintura
debe disponer de un plan de gestion de re-
siduos adecuado para baterias, aceites,
fluidos [frenos, refrigeracién, ...), gases de
aire acondicionado, catalizadores, etc.,
unido a los propios de su actividad, como
son las chatarras, plasticos, cristales, disol
ventes, efc.

A continuacién vamos a analizar qué
factores influyen en la reparacién de los
dafios de un vehiculo siniestrado y cémo
pueden afecar a la seguridad, calidad,
rentabilidad econdmica y respeto al medio
ambiente.

Hay que tener en cuenta que a la hora
de decidir cémo se va a actuar sobre un
vehiculo siniestrado intervienen el faller, el
propietario y, en la mayoria de los casos,
una enfidad aseguradora. Enire ellos ten-
dran que evaluar los dafios y decidir si se
opta por reparar o sustifuir cada una de
las piezas afectadas, asi como el método
a sequir.

El objefivo principal debe ser garantizar
la seguridad y la calidad y en este sentido,

T'rammim;w de R{?ﬁ;‘f!hiffﬂ.ﬁ'

La reparacion reduce los desechos de plastico.

debemos ser opfimistas, ya que cada vez
se tiende mas a que el perito y el respon-
sable del faller, ante una reparacion,
acverden cudl es el méfodo a seguir.

CESVIMAP ha pofenciado infensamente
este enfoque, apoyando y asesorando tan-
to a talleres como a peritos, regido siem-
pre por el criterio de “intervenir por el
principio del menor dafio”. Esto significa
que cuando afrantamos la reparacion de
un vehiculo siniestrado debemos analizar
cémo arreglarlo para devolverle a un esto-
do lo més parecido al que fenia cuando
salié de fabrica.

Como norma general, si una pieza esfd
atornillada y no es preciso modificar ele-

mentos fundamentales de la carroceria, la
sustitucion podria ser mejor opcion, pero
cuando hay que destruir soldaduras, reali
zar cortes, ... es mas recomendable la re-
paracion, que resultaria menos severa pa-
ra el automévil, ya que se conservan las
uniones de fabricacion.

Desde el punto de vista medioambiental,
la reparacion siempre es preferible a la
susfitucion, ya que no produce residuos.

PARABRISAS LAMINADOS

Los parabrisas laminados son vidrios de
sequridad, que presentan una estructura
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estrafificada o fipo “sandwich”. Estan for-
mados por dos o més |aminas de vidrio re-
cocido unidas entre si por una lamina de
material plastico (polivinil-butiral, PVB),
que presenta las mismas propiedades pti-
cas que el vidrio.

Con relafiva frecuencia los parabrisas
soportan impactos producidos por piedras
que pueden provocar estalladuras de dis-
fintos fipos, dificuliando la visibilidad y au-
mentando la fatiga visual del conductor.
Frente a estos dafios se puede optar por la
susfitucion o reparacion de la luna.

la sustitucion de una luna supone, ade-
mds de la produccién de un residuo dificil-
mente reciclable por su composicién, un
coste en tiempo de trabajo y precio del re-
cambio, asi como la inmovilizacién tempo-
ral del vehiculo en el faller. También puede
ocurrir que una susfitucion defectuosa pro-
voque la entrada de agua en el habitaculo
del vehiculo.

L reparacion de dichas estalladuras es
factible, siempre y cuando se observen
cierfas precauciones, se manejen de forma
correcta los equipos y se utilicen los pro-
ductos apropiados, a fin de garantizar
unos minimos de calidad establecidos. Di-
cha reparacién se basa en la inyeccién a
presion de una resina, que presenta las
mismas propiedades dpficas que el vidrio.

En la reparacién de parabrisas lamino-
dos se prestara especial atencién si afegta
a la zona de barrido del limpiaparabrisas
o al drea critica de vision. En algunos pai-
ses como Australia, Reino Unido y Aleme-
nia existe reglamentacion especifica para
esfa actividad. En Espafia algunas Comuni-
dades Auténomas también tienen normas
para ello, pero no existe una normativa
Gnica para fodos.

Desde el punto de vista del medio am-
biente, para repararlo sélo se precisa una
pequefia canfidad de resina, mientras que
sustituirlo supone generar residuos como la
propia luna, los pegamentos (poliuretano),
los embellecedores y las imprimaciones, ak-
gunos de ellos de dificil reciclado.

PLASTICOS

En la actualidad, los plasticos se encuen-
fran presentes en cualquier sector o activi-
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Polvos de lijados, disolventes, restos de pintura, materiales de enmascarado... en el érea de pintura
[fotografias izquierda y derecha).

dad, debido a sus caracteristicas y la ido-
neidad que presentan para deferminados
cometidos. El automévil, légicamente, no
ha estado ajeno a esfa fendencia y ha ex-
perimentado una paulatina incorporacién
de estos materiales, hasta el punto de que
un vehiculo actual de tipo medio incorpora
aproximadamente 120 kg de su peso en
plastico. La automocion es el cuarto sector
en importancia en cuanto al consumo de
plastico se refiere.

Considerando el volumen que represen-
tan los plasticos, su ufilizacion en elemen-
fos como el paragolpes, que suelen ser las
piezas mas afectadas en los siniestros, y la
dificultad que algunos plésticos plantean
para su reciclado, parece logico pregun-
farnos si los plasticos pueden repararse.

Pues bien, existen méfodos de reparc-
cién de plésticos que garantizan la cali-
dad y la seguridad de la pieza reparada,
pudiendo resultar procedimientos mas eco-
némicos que la susfitucién, y, sobre fodo,
mas respetuosos con el medio ambiente,
ya que no produce residuos.

Desde el
punto de vista
medioambiental, la
reparacion siempre
es preferible a la
sustitucion, ya que no
produce residuos.

la reparacién de plésticos no es espe-
cialmente complicada, pero, como el resto
de reparaciones, necesita ser realizada
por personal conocedor de sus técnicas, si-
guiendo el procedimiento adecuado y
usando los equipos y materiales apropic-

dos.

PINTURA

Se estima que en Europa, solamente en
los talleres de reparacién, se ufilizan en
torno @ 130.000 Tm de pintura, de los
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cuales unas 100.000 Tm corresponden a
disolventes. Estos disolvenfes son muy noci-
vos para el medio ambiente, debido a que
con luz solar reaccionan con los éxidos de
nitrdgeno formando ozono, que es un fuer-
fe oxidante.

Como consecuencia de este problema,
los esfuerzos de legisladores y fabricantes
de pintura se encaminan hacia conseguir
lo reduccion de los disolventes desprendi-
dos en la acfividad de pintura, infentando
mantener en lo posible los niveles de cali
dad existentes en los acabados actuales.

Con este objetivo se estd trabajando en:

o Reducir el disolvente fisicamente
de la pintura

En esfe sentido han aparecido una nue-
va generacion de productos basada en las
pinturas con alto contenido en sélidos
(HS), cuyo porcentaje de disolventes oscila
entre el 20 y el 40%, lo que supone un pa-
so importante si tenemos en cuenta que en
los productos convencionales el confenido
de disolvente supone entre el 50 y el 75%.

Con la aparicion de las pinturas al
agua, se ha dado un paso mds, ya que es-
fe fipo de pinfura solamente contiene entre
un 10y un 20% de disolvente.

* Reducir en la evaporacion

La aplicacién y secado de la pintura de-
be hacerse en el interior de la cabina
acondicionada para tal fin; éstas pueden
utilizar el agua o filtros secos para refener
los particulas sélidas pero dejan salir los
disolventes.

Desde el punto de vista medioombiental,
las cabinas de agua son inadecuadas y las
provistas de filtros precisan disponer de
unos segundos filfros de carbono activo que
eviten la salida de disolventes al exterior.

Por supuesto, estos filtros deben ser man-
tenidos y fratados dentro del plan de Resi-
duos del Taller.

* Reducir en la pulverizacion

Los pistolas aerograficas utilizadas tradi-
cionalmente trabajaban con presiones de

salida de entre 2,5 y 4 kg/cm?, por lo que
se producian grandes pulverizaciones al
chocar la pinfura con la superficie que se
estaba pintando. Esto obliga a mantener
una distancia enire pistola y soporte de,
aproximadamente, 25 cm.

Para evitar esta pérdida de pintura y re-
ducir la emision de disolvente debido a la
pulverizacion, surgieron las pistolas de ol
to volumen y baja presion (HVLP), que tro-
bajan @ un méximo de 0,7 kg/cm’ medi-
dos en boquilla y pueden frabajar a una
distancia de aplicacion de 15 cm.

La aparicién de las pistolas HVLP contri-
buy6 a reducir el impacto medioambiental,
pero también afectd favorablemente a la
rentabilidad econdmica, ya que estos equi-
pos mejoran la fransferencia de produco,
del 35% de las convencionales a un 65%,
y aumentan la vida de los fiftros.

o Reducir la emision de disolventes
en el lavado de pistolas

Existen lavadoras de pistolas que redu-
cen la emisién de disolventes, mejoran
las condiciones de seguridad e higiene
del operario y permiten reciclar esos di
solventes.

El plan de residuos al que aludimos
anteriormente, debe contemplar la figura
del recogedor y reciclador de disolventes
(gestor de residuos).

La mayor parte de estas iniciativas estan
recogidas en normativa evropea, que ya
es de obligado cumplimiento en ofros pai-
ses y se espera que en 1998 también lo
sea en el nuesfro.

Por ofra parte, el plan de residuos tam-
bién debe contemplar la recogida de los
recipientes vacios de pinfura, los vasos de
mezclas, efc.

Como hemos visto, del taller depende
en gran medida el impacto medioambien-
tal que producira un automévil a lo largo
de su vida it

También es fundamental la actuacién del
desguace que realiza el trafamiento del ve-
hiculo al final de su vida fil, asi como el
usuario, ya que de su comportamiento de-
pende que los esfuerzos de legisladores,
fabricantes, talleres y desguaces consigan
los obijetivos marcados. f
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