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SEGURIDAD EN EL NEUMATICO (I)

La evolucion del aspecto exterior de los automéviles,
asi como la mejora de sus prestaciones, esta a la vista
de todos, incluso de los «no expertos». Pero no ocurre
asi con el neumatico, que suele considerarse como un
elemento secundario. Sin embargo, el neumatico evo-
luciona junto con el automdvil, aventajandolo incluso,
para poder aportar seguridad, velocidad, confort, etc.

Para concretar esta idea, debe recordarse que no sélo
es en velocidad maxima donde se ha centrado la evolu-
cion del automavil, sino que lo importante ha sido con-
seguir un vehiculo estable en las condiciones mas
extremas y es ahi donde el neumatico tiene una impor-
tancia vital.

Se puede decir, sin embargo, que el neumatico es el
verdadero «martir» del automévil: como intermediario
entre el vehiculo y el suelo, esta continuamente some-
tido a deformacion, «torturado» para mantenerse aga-
rrado a la carretera.

Un neumatico que ruede a una velocidad de 100 Km/h.
sufre 16 deformaciones cada segundo.

Esto nos lleva inevitablemente a preguntarnos: ;qué es
un neumatico?, ;qué materiales lo componen para que
pueda realizar un trabajo tan intenso?

Un neumético es un elemento mas complejo de lo que

puede parecer a primera vista, va a poner en contacto el
vehiculo con el suelo.

José Cortés Garcia
Jefe del Servicio Neumaticos Turismo

del Departamento Técnico de SAFEN-MICHELIN

(MAPFRE SEGURIDAD - N.° 5 - 1982)
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Figura 1.—Esquema de las partes principales de un neumatico
radial turismo.

Los neumaticos estan constituidos por:

— La cubierta.
— La camara (que puede estar incorporada a la
cubierta).

En la figura 1 se muestran esquematicamente estos
elementos:
Las cubierta se compone de;

— Banda de rodamiento, que corresponde a la zona
de contacto con el suelo y lleva diferentes dibujos
segun la utilizacién que se vaya a dar.

— Los talones, que corresponden a la zona en con-
tacto con la llanta y que aseguran la fijacién de la
cubierta sobre ella.
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— Los flancos, denominacion que corresponde a la
zona comprendida entre la banda de rodamiento
y el talon. Su mayor o menor rigidez repercute
notablemente en el confort.

— La carcasa, formada por una o varias lonas super-
puestas. Es la estructura fundamental de la
cubierta. La funcion de este elemento no visible
es soportar la carga con la ayuda de la presion de
inflado.

Estas definiciones nos llevan a descubrir que todos los
neumaticos, a simple vista, parecen iguales, pero si se
examinan detenidamente encontramos diferencias fun-
damentales.

Pero hay un fenémeno que permanece y presenta
inconvenientes: los diferentes puntos de la superficie
de la banda de rodamiento, en contacto con el suelo,
tienen en su interior desplazamientos que repercuten
en el conjunto de la cubierta con produccion de calory,
en consecuencia, ocasionando un desgaste mas rapido
y una pérdida de estabilidad, motivando menor seguri-
dad.

EL NEUMATICO RADIAL

Para resolver este fenémeno, Michelin desarrolla en
1948 el neumatico radial; no se trata de la evolucion del
convencional, sino de una nueva técnica que supuso
una revolucién en el campo del neumatico y sus
prestaciones.

En este neumatico, las funciones del flanco y la banda
de rodamiento, estan completamente separadas (ver

Figura 2.—Neumatico convencional—

Estudiando la estructura del neumatico, se pueden dis-
tinguir dos tipos:

— Diagonal o convencional.
— Radial.

EL NEUMATICO CONVENCIONAL

Es el méas antiguo. La carcasa esta constituida por una
superposicién de lonas en las cuales los hilos estan
inclinados con relacion a la seccién del neumatico,
estando rodeada la carcasa por la banda de roda-
miento (ver figura 2).

Progresos continuos mejoran este tipo de neumaticos,
se realizan investigaciones de orden quimico para dis-
minuir el desgaste, se estudia la escultura del dibujo,
de la forma, del angulo de inclinacién de las lonas, etc.

Conjunto :
carcasa radial
y cintura,

Cintura :
comp
lonas.

Carcasa radial :
con cables disp
en arcos radiales.

de varias

Figura 3.—Neumatico radial.

La carcasa, compuesta por cables dispuestos en arcos
radialmente a los talones, no lleva nada mas que una o
dos lonas. La banda de rodamiento esta separada de la
carcasa por una cintura formada por un cierto nimero
de lonas, 2 6 3 mas, que estan cruzadas entre ellas y
forman un armazén rigido en sentido lateral, pero muy
flexible en sentido longitudinal.

Esta estructura suprime casi completamente los mo-
vimientos parasitos de la cubierta en contacto con el

suelo y, en consecuencia, produce menor calor, menos
| absorcién de energia y menor consumo.
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Figura 4.—Esquema de cubiertas con y sin camara.

Actualmente casi la totalidad de los fabricantes de neu-
maticos producen cubiertas radiales. ==

Con diferencias en el montaje

Existen neumaticos para montar con camara y 6fros sif

camara, porque la llevan mcorporada—a laeu bert_j'

(ver figura 4).

La tendencia actual es simplificar los montajes, ya que

eliminando operaciones se consigue eliminar errores:
camara forzada en el montaje, rotura de valvula
camara no apropiada, etc.

En el caso de montaje con camara incorporada o tube-
less, la operaciéon queda reducida al minimo: una
cubierta y una llanta con su valvula. La cubierta esta

llanta « Hump » (H) lianta « double Hump » (H2)

llanta « Contre-pente » (CP) llanta « Combination » (CH)

ilanta « Flat Ledge » (FL}

Figura 5.—Distintos perfiles de llanta.

revestida en su cara interna por una capa de goma
impermeable al aire. La llanta tiene perfil especial de
seguridad (ver figura 5) y lleva una valvula fijada de
forma hermética (ver figura 6).

Figura 6.—Valvulas.

De esto obtenemos:

— Simplificaciéon en el montaje y desmontaje, se
suprime un elemento.
— Disminucién de riesgo.
—=—>G@Ganancia de peso.
— Precie_menor de compra, no se compra la ca-
mara. =

Con difereng?as de esculturas

Podemes decir que los fabricantes han adaptado sus
productos a las exigencias mas diversas. La escultura

es un medio para conseguir estos resultados. ;Qué se
le pide a la escultura de una cubierta?

— Resistencia al desgaste y desgaste regular.

— Tener buena adherencia, dependiendo del medio
en que ruede.

— Ser silenciosa.

— Ofrecer la menor resistencia posible al avance.

— Resistir los cortes.

Estos aspectos tomados separadamente tienen una
facil solucion, pero es en el estudio de conjunto donde
se comprueba que |a resolucién de un problema va en
detrimento de los demas.

Para los casos de un rodaje normal se toma una solu-
cion intermedia entre dos opuestas, pero es preciso
recordar que existen gamas de cubiertas especiales
que solucionan problemas particulares mediante mo-
dificaciones en la escultura; esto se comprueba clara-
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mente en los neumaticos de competicion, cubiertas sin
dibujo (lisas) para seco, cubiertas con mucho dibujo
para mojado, etc. (ver figura 7).

W —

Figura 7.—Distintos tipos de dibujos en cubiertas segun su
utilizacion.

DENOMINACION DE UNA CUBIERTA - £

La cubierta se designa normalmente ;mr numero _1_
algunas letras, fundamentalmente por=dos AUMeros=
(ver figura 8), los correspondientes a Ias dimen

Figuro 8.—Parametros utilizados para denominar las cubiertas.

G = grueso aproximado entre flancos, cuando la
cubierta esta montada en la llanta recomenda-
da e inflada a su presion normal.

@ = Diametro de la llanta, medido desde los talones
de apoyo de las cubiertas.

==
==

Estas dimensiones se expresan en pulgadas, milime-
tros o centimetros.

5.20-12: todo en pulgadas.

145-13: milimetros y pulgadas.

165-380: todo en milimetros.

14-400: centimetros y milimetros.
En los neumaticos modernos es frecuente encontrar

otro tercer nimero que define la serie de la cubierta,
que es la relacion existente entre la altura y el grosor:

X 100

Serie =

Asi, cuando en una cubierta aparece 175/70-13, indica
una cubierta que tiene un grosor (G) de 175 mm., una
relacion altura/grosor de 0,70 y un diametro (@) entre

. talones o, lo que es lo mismo, para montar en una llanta

de 13 pulgadas.

_Enla denominacion de una cubierta aparecen ademas
offaserie de informaciones, como si es radial 0 no, la
@apmon a la velocidad con la que se ha concebido la

: tarcas%que se expresa con alguna de estas letras:

S = hasta 380 Km/h. de velocidad sostenida.
H= hasiq:E120 Km/h. de velocidad sostenida.
V= r_r_L_as'de 210 Km/h. de velocidad sostenida,

Eltipo de escultura y montaje, también aparecen refleja-
dos.

En el siguiente ejemplo se aclaran todos estos con-
ceptos:

185/70 HR XVS TL

Se trata de una cubierta de las utilizadas moderna-
mente.

185: ancho de la cubierta.

70: serie, relacién altura/grosor (perfil bajo).

H: cubierta cuya carcasa esta concebida para rodar
hasta 210 km/h. de velocidad sostenida.

R: Radial.

13: @ entre talones, en pulgadas.
XVS: tipo de escultura.

TL: montaje sin camara.
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RECUERDE:

nes cada segundo.

con presion insuficiente.

1. El neumatico esta continuamente sometido a deformaciones, «torturado» para mantenerse agarrado a la
carretera; asi, un neumatico de 13 pulgadas, rodando a una velocidad de 100 km/h., sufre 16 deformacio-

2. Una cubierta tubeless (sin camara) no se debe montar nunca sobre una llanta que no sea tubeless, ya que
ademas de no poder asegurar la perfecta hermeticidad, se corre el riesgo de desllantado cuando se ruede

LA SEGURIDAD VIAL Y SUS NOTICIAS

— Se ha empezado a aplicar la nueva reglamentacion
de la Comunidad Econdmica Europea referente a la
senalizacién de obras en las vias de circulacion. Con
la nueva sefializacion cambia el fondo blanco de las
sefales convencionales por el amarillo-naranja, asi
como la senalizacion horizontal de la carretera que
es tambien del mismo color amarillo-naranja, _ ——

— Fundacion MAPFRE, en su programa anaal de ayu-
das a las investigacion, ha convocadouna Beca de
Seguridad Vial para realizar un estudie sobre elan@- |
lisis de la Seguridad Vial de la red nacional decarre-
teras radiales. Para mas mforma{zon s&bre las—
bases de esta convocatoria, los mter@sadosﬁﬂﬂen
dirigirse a Fundacion MAPFRE, apartado 36.273.
28080 Madrid. =

— Durante 1987 se efectuaron numerosas-campafias

de diagnosis de vehiculos en las que se revisaron

los principales puntos de seguridad de los automo-
viles: frenos, direccion, sistema eléctrico, etc., con-
tabilizandose 14.899 inspecciones completas de
vehiculos efectuadas en los centros de Peritacion de
MAPFRE, y 14.400 realizadas por las Unidades
Moviles.

— Con el fin de poder llegar a todos los rincones de la
geografia, MAPFRE se dispone a incorporar cinco
nuevas Unidades Méviles de Diagnosis de Vehicu-
los.

— El anteproyecto de Ley sobre Trafico y Seguridad
Vial que el Ministerio del Interior tiene préactica-
mente ultimado, recoge una novedad importante en
su articulo 33.

El articulo 33 del citado anteproyecto, en su redac-
cion establece un nuevo enfoque en la actitud y obli-
del conductor que es adelantado.

=5 '—gacmnes

| = Enel artlcalo 30, apartados g), h) e i) del vigente

Codﬁo deda Circulacion, se advierte al conductor
que va a ser adelantado de la obligacion genérica
que tiene de disminuir su velocidad aproximandose
al borde derecho de la calzada cuanto le sea posi-
ble, perd dejando con caracter exclusivo a la res-
ponsabilidad del conductor que inicia el adelanta-
miento, la interrupcion de éste cuando exista riesgo.
En la nueva redaccion se implica al conductor ade-
lantado en la misma responsabilidad debiendo, por
tanto, colaborar con el conductor que le adelanta,
para que la maniobra se efectie con el menor
riesgo.

Esto es lo que se deduce de la interpretacion de
dicho articulo, cuando dice:

«...Se prohibe al conductor del vehiculo que va a ser
adelantado aumentar la velocidad o efectuar manio-
bras que impidan o dificulten el adelantamiento.
También estara obligado a disminuir la velocidad de
su vehiculo cuando, una vez iniciada la maniobra de
adelantamiento, se produzca alguna situacion que
entrafie peligro para su propio vehiculo, para el
vehiculo que la esta efectuando, para los que circu-
lan en sentido contrario o para cualquier otro usua-
rio de la via.»
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____ CONSEJOS DE SEGURIDAD VIAL

La seqguridad de los vehiculos depende, en gran medida, de la visibilidad que en todo momento tenga el conductor. Esta
visibilidad puede verse alterada por los parabrisas sucios, especialmente por los insectos que se queda adheridos al
mismo durante la marcha.

Esta circunstancia puede hacer disminuir la visibilidad real de la carretera hasta en un 20 %, produciéndose un efecto de
variacién del indice de refraccién, cambiando la situacién real de los objetos, las longitudes y los tamafios. Todas estas
alteraciones se incrementan en los atardeceres y amaneceres, causando reflejos y distorsiones de los haces de luz que
provocan en el conductor instantes ciegos, y en un momento dado pueden ocasionar un accidente.

Estos problemas se agravan en las horas nocturnas, ya que la visibilidad puede disminuir hasta un 30 % debido a
reflejos deslumbrantes.

Es, pues, aconsejable mantener el parabrisas perfectamente limpio en todo momento, fundamentalmente durante la con-
duccién nocturna.

Las estaciones de servicio y gasolineras suelen disponer de elementos de limpieza que deben utilizarse cada vez que la
ocasion lo aconseje.

En consecuencia, una parada a tiempo para limpiar el parabrisas en la estacién de servicio mds préxima posibilitara una
conduccién mas cémoda, relajada y, por consiguiente, mucho mas segura.




