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INTRODUCCION

La Seguridad en el automévil es un tema amplio, complejo
y de indudable importancia en la sociedad actual por
SuUs consecuencias.

Los fabricantes de vehiculos realizan estudios sobre defor-
mabilidad de la carroceria en los que analizan las partes
que pueden lesionar a los ocupantes de los vehiculos. Los
resultados son tenidos en cuenta en la fabricacion de los
diferentes modelos, que posteriormente se comerciali-
zaran.

Las medidas de proteccién que incorporan los vehiculos
pueden clasificarse en:

— Estructurales: son aquellas que estan ligadas directa-
mente al aspecto constructivo de la carroceria.

— Mecanicas: las relacionadas con el disefio y disposi-
cion de los conjuntos mecénicos.

— Adicionales: aquéllas que visten y complementan la
carroceria.

— Opcionales: medidas adoptadas por el propietario
del vehiculo.

En este Boletin se analizan los elementos del vehiculo que

contribuyen a reducir o aminonar las lesiones que pueden

producirse en los ocupantes del vehiculo, esto es, las

medidas estructurales o constructivas, dejando para proxi-

mos boletines el andlisis de las demas.

MEDIDAS ESTRUCTURALES DE SEGURIDAD
DEL VEHICULO

Las modernas carrocerias poseen una estructura progre-

. Refuerzo superior del pilar central.
. Traviesas del techo.

. Refuerzos de custodia.

. Refuerzos de torretas.

. Refuerzo de estribo.

. Refuerzo de puertas.

. Largueros.

Figura 1.—Piezas de proteccidn en la carroceria,
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sivamente deformable, capaces de absorber la mayor
parte de la energia que se poduce en la colision, principal-
mente en las zonas localizadas en las partes anterior y
posterior -mas comunmente afectadas- y en las bandas
laterales, sin olvidar el techo, los montantes y los elemen-
tos mecanicos.

A continuacién se resumen las medidas mas frecuente-
mente adoptadas por los fabricantes que, contribuyen a
disminuir o incluso evitar las lesiones una vez producido el

accidente y que se integran en el concepto de segu-
ridad pasiva.

1. CELULA DE SEGURIDAD

El habitaculo de pasajeros estd concebido como una
célula de seguridad de configuracién rigida, con zonas
deformables en las partes delantera y trasera para absor-
ber la energia de un posible impacto. El riesgo de lesiones
disminuye al estar alojados los ocupantes en el interior de
esta célula de seguridad.

Zona delantera
' deformable

Célula de seguridad |

| Zona trasera
deformable

fi——

2. DISMINUCION DE PESO

La utilizacién de materiales ligeros y resistentes, asi como
el empleo de chapas mas finas disminuyen la energia de
colision en caso de siniestro, ya que las deformaciones
dependen tanto de la velocidad como de la masa del vehi-
culo: a mayor velocidad y peso corresponde mayor dano.

Si la velocidad es constante, unicamente podremos dismi-
nuir esa energia de deformacion variando la masa.

3. MATERIALES DE CONSTRUCCION

La construccion de determinados elementos en las zonas
anterior y posterior del automavil como largueros y travie-
sas con materiales de alto limite elastico, mas flexibles y
adaptables a impactos violentos, evita la transmision del
golpe a la célula de seguridad.

4. NUEVOS DISENOS DE LAS PIEZAS
MAS AFECTADAS EN GOLPES

Los elementos portantes de la carroceria que resultan
munmente dafados se realizan en materiales especia-

Figura 2.—Contorno d;g.la célula de seguridad.

les con disefos avanzados que canalizan la deformacion.

targueros y traviesas presentan perfiles muy resistentes,
de bajo peso y relativa flexibilidad. En ellos destaca la exis-
tencia de puntos fusibles para provocar arrugas en lugares
determinados, absorbiendo el impacto sin consecuencias
graves para el resto del vehiculo. (Véase figura 1, pun-
tos 2-7).

Punto fusible

Figura 3.—Larguero sin deformacion.
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il Deben disponer de mecanismos que impidan la apertura

accidental de las mismas en vuelcos o cuando el automavil
se someta a pandeo.

|
| 9. REFUERZOS EN EL TECHO

‘ En los posibles vuelcos o colisiones que afecten la parte
superior, las traviesas y los largueros unidos a los monta-
- tesdelunas, evitan el aplastamiento completo del volumen
‘ superior. En los actuales automdviles de competicion
existe el denominado arco de seguridad: que se podria
| definir como una segunda estructura tubular de refuerzo
Figura 4.—Larguero deformado. del techo.

5. CAPO DELANTERO - Los vehiculos denominados descapotables presentan en
. ; . ‘ general menor seguridad en los vuelcos, si bien algunos
Los refuerzos interiores del capd delantero canalizan la ; . :
i . L ) | Poseen arco de seguridad oculto, de accionamiento
deformacion. Su disposicién debe evitar que penetre en el ‘ i
; , automatico.
habitaculo a través de la luna parabrisas en caso de
impacto frontal. |
6. REFUERZOS LATERALES DELPISO | |

La base inferior del vehiculo destaca por su p’bca resisten- |
Cia frente a los impactos. Actualmente -esta zona se— — =
refuerza lateralmente para contribuir a una mayor- segun- —
dad en el habitaculo, teniendo en cuenta la frecuencia der #

golpes laterales. (Véase figura 1. punto Sf =

7. REFUERZOS INTERIORES DE PUERTAS E

Los golpes laterales pueden producir lesiones graves en
los ocupantes del vehiculo; las partes mas detﬁ%es__son las | ===
puertas, por lo que éstas van reforzadas en su interior. _T a Figura 6.—Refuerzos del techo.

' 10. BORDES CORTANTES

Los nuevos disefios constructivos eliminan del interior del

' habitaculo todas las aristas y partes cortantes que puedan
causar lesion cuando los viajeros incidan en ellas. Todo
perfil de chapa debe estar redondeado, sin angulos, vuelto
hacia su interior.

| 11. PRODUCTOS ANTICORROSIVOS

‘ El debilitamiento de la chapa puede producir roturas o
[ desprendimientos de érganos decisivos para la seguridad

Figura 5.—Refuerzos en puertas. )
del vehiculo y de los ocupantes.

8. PUERTAS Los fabricantes estan utilizando con frecuencia chapas
Las puertas deben poseer bisagras que permitan la aper- ‘ galvanizadas y antioxidantes que recubren la chapa prote-
tura sin ninguna dificultad, incluso cuando las partes giendola del medio ambiente, retrasando la aparicion de

delantera o trasera hayan sufrido dafios de consideracion. J focos de corrosion.
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RECUERDE

mar sobre la velocidad.

— Enla eleccion de un vehiculo es fundamental atender a la seguridad de los elementos constructivos. Esta debe pri-

— La tendencia actual de los fabricantes de vehiculos es crear una estructura indeformable, como alojamiento de los
pasajeros y protegida por zonas de deformacion progresiva.

— Las deformaciones progresivas se consiguen con aceros de alto limite elastico, de formas y perfiles disenados
para amortiguar las consecuencias de los impactos.

CONSEJOS DE SEGURIDAD VIAL

equipaje de la del pasaje.

vj?izlﬁl'culo

— Compruebe que en la reparacion de su

LA SEGURIDAD Y SUS NOTICIAS

La nueva Ley de Bases sobre circulacion de vehiculos a
motor y Seguridad Vial, aprobada el 25 de Julio de 1989
contiene, entre ofras, las siguientes novedades:

— Utilizacion obligatoria del casco para los conductores y
acompafantes de ciclomotores y motocicletas.

— Agravacion de las sanciones para los conductores que
circulen bajo los efectos del alcohol o drogas.

— Incorporacion obligatoria de los cinturones de seqguri-
dad delanteros y traseros en todos los vehiculos y utili-
zacion obligatoria en vias urbanas e interurbanas.

— Aumento de las multas hasta 250.000 ptas. por no revi-
sar el automavil en la Inspeccion Técnica de Vehiculos
o por conducir sin permiso.

— Aumento general de las sanciones y actualizacion de
las mismas de acuerdo con el Indice de Precios al
Consumo.

— Los elementos que por su propia iniciativa incorpore al vehiculo no deberan presentar aristas cortantes ni zonas
angulosas que puedan causar lesiones; en caso contrario, proteja estos elementos con material elastico.

— Mantenga las bisagras y cerraduras de las puertas en perfecto estado para evitar el bloqueo de las mismas, que
puede impedir la evacuacion inmediata de los ocupantes cuando sea necesario.

— Revise los bajos de su vehiculo peric')dicamep_tez;ggmpmbggq;)l_iausencia de corrosion, y las zonas de anclaje de
los elementos mecanicos: direccion, suspension, amortiguacion, motor, caja de cambios, etc.

— La presencia de objetos contundeme_g.--'y mal dispuestos en el maletero%guede lesionar a los viajeros, cuando son
arrojados con fuerza hacia el habitaculo por efectode urgolpe o simplemente al frenar. Separe siempre la zona de

' — Prohibicién de las campafias publicitarias que inciten
| lavefocidad.
' — Limitaciones de la velocidad en las autopistas
! 130 km/h y en autovias a 120 km/h.

— Creacién de un nuevo catalogo de sefiales de circule
I cién, pudiéndose indicar las leyendas en castellano
en la lengua oficial de la comunidad auténoma cc

‘ rrespondiente.

‘ — Modificacion de las normas de acceso a las glorieta
dando preferencia al vehiculo que circula por |
izquierda conforme al sistema europeo.

|
‘ — Consentimiento excepcional para los vehiculos ¢

urgencia de contravenir las normas, sefiales o limites c
‘ velocidad.

| — Creacién de un Consejo Superior de Trafico y Segui
dad de la Circulacién Vial.



