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El mecanismo de la suspension influye directamente en la capacidad de agarre del

| vehiculo al pavimento, condicionando la estabilidad y gobernabilidad durante la marcha.

La suspension forma parte de los elementos que integran la llamada seguridad activa.

Bajo esta denominacion se incluyen todos los dispositivos del vehiculo destinados a pro-

porcionar seguridad durante la marcha o, lo que es lo mismo, a evitar un accidente. Si la
suspension no es eficaz, ademds de afectar al confort de marcha del vehiculo, influye

negativamente en la estabilidad y capacidad de frenado.
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Si circularamos en un vehiculo no dotado de suspension,
la carroceria sufriria directamente las irregularidades del
terreno. Segun aumentara la velocidad, se iria perdiendo
toda adherencia del neumatico al suelo, convirtiendo el
viaje en incomodo y peligroso. Para evitar el efecto de
golpeteo en baches provocado por esta estructura rigida,
podrian incluirse unos muelles entre el neumatico y la ca-
rroceria. Sin embargo, el problema no se solucionaria,
dado que, aunque el golpeteo quedaria anulado, el efecto
de rebote en baches se multiplicaria. El problema de re-
bote se anula con la aparicion del amortiguador. Su mi-
sion es reducir la oscilacion del muelle tras absorber un
impacto, bien sea por hundimiento en un bache o por ele-
vacion del pavimento. Con la conjuncion muelle y amorti-
guador, las irregularidades del terreno apenas se transmi-
ten a la carroceria, proporcionando comodidad a los ocu-
pantes y estabilidad en la conduccion.

Los elementos que componen la suspension del automo-
vil son fundamentalmente: los muelles, los amortiguado-
res, los brazos de suspension y la barra estabilizadora.
Del adecuado comportamiento de cada uno de ellos se
derivara el correcto funcionamiento del conjunto.
Conviene tener en cuenta que el neumatico es el primer
elemento de suspension de un vehiculo, ya que es el encar-
gado de absorber las pequenas irregularidades del terreno.

* Muelles

Los muelles absorben las irregularidades del terreno de
una forma mas o menos elastica.

Los muelles de los sistemas de suspension de los turis-
mos modernos son generalmente del tipo de barra de tor-
sion. Una barra de torsion enroscada en espiral constitu-
ye un muelle helicoidal. Las barras de torsion propiamen-
te dichas también se utilizan actualmente con cierta fre-
cuencia y su funcionamiento como muelle se basa en la
elasticidad torsional de una barra de acero en la que uno
de los extremos esté fijo, mientras que el otro puede girar
por la accion de los movimientos verticales de las ruedas
a través de un brazo de union entre éstas y la carroceria
o el chasis. Con el montaje de barras de torsion, mas o
menos torsionadas, puede modificarse la altura del chasis
o la carroceria sobre el suelo.

Los muelles de suspension, tanto las barras de torsion |
como los resortes helicoidales, son elementos robustos y |
sencillos que apenas necesitan mantenimiento. ,
Cuando los muelles empiezan a ceder, por efecto del uso |
prolongado de cargas excesivas, es necesario cambiar-
los, pues se pierde capacidad de suspension y altura en- |
tre la masa suspendida, la carroceria y el suelo, y pue- |
den, ademas, modificarse los angulos de la geometria de |
direccion.

Si se comprueba que un muelle ha cedido, debe cambiar-
se éste y su pareja en el mismo eje para evitar variacio-
nes del nivel de la carroceria o el chasis. El cambio de los
muelles de suspension, aunque no es una operacion com-
plicada, requiere la intervencion de un especialista y, en
ocasiones, un utillaje especifico.

* Amortiguadores

Los amortiguadores tienen como mision frenar el rebote
provocado por los muelles por efecto de las irregularida-
des del terreno.

Actualmente son del tipo telescopico, bien hidraulicos o
de gas. Su funcionamiento se basa en la resistencia que
ofrece un liquido al pasar por uno o varios pequenos orifi-
cios en un corto periodo de tiempo.

Los amortiguadores no necesitan mantenimiento alguno,
unicamente conviene comprobar su funcionamiento regu-
larmente y efectuar su cambio cada 50.000 6 60.000 kil-
metros, aproximadamente.

Si un amortiguador presenta fugas de liquido o simple-
mente ha perdido su poder amortiguador por desgaste,
debe cambiarse. Un automovil con los amortiguadores en
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mal estado es mucho mas inestable y necesita mas espa-

'~ cio para frenar.

El cambio de amortiguadores debe hacerse, como en el
caso de los muelles, dos a dos (en el mismo eje). Una
prueba indicativa del estado de los amortiguadores con-
siste en presionar con fuerza sobre cada una de las ale-
tas para hacer rebotar el coche. Una vez que cesa la pre-
sion, el coche botara una vez y media aproximadamente
si el amortiguador esta en buen estado; si continia botan-
do, el amortiguador puede estar gastado o defectuoso.

En el caso de la suspension tipo McPherson, muy utiliza-
da en los trenes delanteros, los amortiguadores deforma-
dos por causa de accidentes o golpes fuertes en las rue-
das (un golpe contra un bordillo, un bache...), deben sus-
tituirse, pues ademas de un posible mal funcionamiento,
pueden modificar los angulos de la geometria de direc-
cion. Deberan sustituirse siempre y a la vez los amorti-
guadores de cada eje.

* Brazos de suspension

Estos son los elementos de union entre las ruedas y la
carroceria o el chasis. Permiten el movimiento libre de las
ruedas por efecto de las irregularidades del terreno y so-
portan, solos o con ayuda de tirantes, los esfuerzos de
aceleracion, frenada, centrifugos en curvas, etc., que se
ejercen sobre el vehiculo en marcha, manteniendo las
ruedas perfectamente alineadas en cualquier movimiento.

La unién de los brazos de suspension a las ruedas y a la
carroceria se realiza mediante rotulas y «silent-blocks». Su
desgaste provoca ruidos y vibraciones molestas o que pue-
den degenerar, si no se corrigen, en problemas graves.

Los brazos de suspension deformados a causa de un acci-
dente o golpe fuerte pueden variar los angulos de la geo-
metria de direccion, por lo que deben ser sustituidos.

 Barra estabilizadora

Esta barra se monta como complemento a la suspension
para disminuir la inclinacién de la carroceria en curvas,
baches o desniveles laterales. Se llama también barra an-
tibalanceo y es, en esencia, una barra de torsion que se
monta transversalmente sobre la carroceria fijando los ex-
tremos curvados a los brazos de suspension.

Cada movimiento de un brazo de suspension somete a la
barra de torsion a un esfuerzo que se transmite en senti-
do contrario al brazo opuesto, compensando de este mo-
do la inclinacion del vehiculo.

Las uniones de la barra a la carroceria y a los brazos de
suspension son de tipo eldstico («silent-blocks»). Cuando
estan gastados o deteriorados, es preciso cambiarlos pa-
ra evitar ruidos molestos.

Si la barra se encuentra deformada por causa de un acci-
dente o golpe en los bajos del vehiculo, pueden verse
afectados los angulos de la geometria de direccion, sien-
do necesario, en caso afirmativo, sustituirla.

SUSPENSION HIDRONEUMATICA

Mencion aparte merece, por sus caracteristicas especia-
les, la suspension hidroneumatica, que incorporan gran
parte de los vehiculos de la marca CITROEN.

La diferencia basica de este tipo de suspension consiste
en una camara esférica en la que existe nitrogeno com-
primido por el liquido amortiguador a través de un diafrag-
ma. Este nitrégeno actia como un muelle comun.

= |

Otra caracterfstica consiste en que la alimentacion del sis-
tema hidraulico se efectia a través de una bomba de alta
presion, que permite regular, mediante la aportacion o reti-
rada de liquido al sistema, la altura de la carroceria. Este

— (®) CESVIMAP




SEGURIDAD
VIAL

sistema hidraulico funciona en conjuncion con el sistema de
frenos; por tanto, debe vigilarse periddicamente que el nivel
de liquido del circuito es correcto y no existen pérdidas.

__RECUERDE |

Cuando las esferas pierden su funcion a causa de la pérdi
da de gas, deben sustituirse.

blema de suspension o de direccidn.

serios en los drganos de suspension y direccion.

|_CONSEJOS

~ Si en el coche se advierte desgaste irregular en los neumaticos, si tiene un comportamiento erratico, si se produ-
ce un excesivo balanceo en las curvas y resulta dificil mantener la trayectoria, es muy probable que exista un pro-

- La existencia de ruidos mecanicos, golpeteos y vibraciones anormales puede ser indicativa también de problemas

— Siempre que se observe alguno de estos sintomas, es necesario efectuar una inspeccién visual y una serie de
comprobaciones para detectar el problema y solucionarlo.

- Si no se tienen conocimientos ni medios para identificar el problema y solventarlo, se debe acudir a un especialis-
ta lo antes posible; esta en juego la seguridad propia y la de los demas.

cada seis meses.

Ha comenzado la comercializacion de un ajustador (de-
nominado «Safe-fit»), que adapta el cinturon de seguri-
dad estandar al tamafio de un nifo, sin necesidad de
cojin, evitando que cruce en diagonal a la altura de su
cuello.

Revista «Trafico», n® 112

Segun un estudio de la Direccién General de Carreteras,
conducir por una carretera de doble calzada reduce a la
mitad el riesgo de accidentes mortales. Las causas de
esta notable reduccion se deben, principalmente, a que

— Debe mantener en buen estado todos los elementos que componen la suspension, ya que determinan en buena
parte el comportamiento del vehiculo y el nivel de seguridad.

— Verifique el estado de conservacion y los anclajes de sujecion de amortiguadores, ballestas y muelles, al menos

— Reponga los amortiguadores cada 60.000 km. Su cambio debe realizarse por parejas, es decir, los dos del mismo eje.
— Si su vehiculo dispone de suspension hidroneumética, cambie el liquido cada tres afos o cada 40.000 km.

las vias de doble calzada evitan las maniobras mas peli-
grosas que puedan acabar en un choque frontal.

MOPTMA, n®439

Con un nuevo dispositivo, llamado «Eco-Flow», creado en
el Reino Unido, los automéviles, otros vehiculos y apara-
tos que funcionan con petréleo y gas pueden dar un ren-
dimiento mayor y producir menos contaminacion. Para
ajustar el «Eco-Flow» basta con sujetarlo con unas corre-
as a la tuberia de entrada de combustible del motor. No
es necesario desconectar nada ni hacer conexiones eléc-
tricas, tampoco hace falta ajustar en modo alguno el mo-
tor o quemador.

Autoescuela, n® 244
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