Medio ambiente

Gestion de residuos a bordo de buques de pequena eslora

BASURA MARINA

de bajura

Las actividades de la pesca de bajura y la ndutica de recreo generan
diariamente miles de toneladas de residuos a bordo de las
embarcaciones y en los puertos que en su mayor parte no son
gestionadas ni tratadas correctamente. Esta basura marina provoca un
impacto medioambiental en el litoral que afecta tanto a la calidad de las
aguas y fondos marinos como a las especies que los habitan, pudiendo
suponer un riesgo para la salud humana y un problema para la
navegacion segura. Con objeto de mejorar la gestion de esos residuos y
prevenir la contaminacion marina se ha elaborado el estudio Gestion de
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residuos a bordo de buques de pequeria eslora, basado en un trabajo de
campo sobre la realidad de este problema realizado en 34 puertos de
Galicia. El estudio identifica el tipo de residuos generados y la gestion
que se hace de los mismos tanto a bordo como en los puertos, asi como
el impacto que causan en el medio marino, como forma de sensibilizar
a los usuarios y alentarles a adquirir buenas practicas en la materia.

Imaryla costa son una gran fuen-
te de riqueza y dependemos de
ambos para mejorar nuestro de-

sarrollo econémico y social. Segtin da-
tos dela administracién maritima espa-
nola, la pesca profesional genera 52.000
puestos de trabajo directos, a lo que se
afiade el empleo indirecto e inducido
que esto supone. Por otro lado, la ndu-
tica de recreo es un sector con una de-
manda emergente y representa 15.000
puestos de trabajo directos, cifra que su-
be alos 114.000 sise suma el empleo in-
directo e inducido. Igualmente, su be-
lleza es un sefiuelo para el turismo, con-

vertido en otra de las principales activi-
dades econémicas de las zonas costeras
y parte del motor del desarrollo de estas
localidades.

A pesar de ello, el reciente estudio Ba-
sura marina: un desafio mundial, elabo-
rado por el Programa de las Naciones Uni-
das para el Medio Ambiente (PNUMA) y
la organizacion Conservacion Ocednica,
publicado el Dia Mundial de los Océa-
nos 2009, alerta sobre el «problema glo-
bal creciente de la basura marina». El
mar se ha convertido en un gigantesco
vertedero. Los océanos de todo el mun-
do acumulan millones de toneladas de



residuos, desde bolsas y botellas de plas-
tico, vidrio, restos de artes y aparejos de
pesca hasta restos de cigarrillos, televi-
siones, frigorificos o camas. Los plasti-
cos, sobre todo las bolsas y las botellas,
son el principal residuo encontrado en
los océanos de todo el mundo (mas del
80% del total). Preocupa porque es un
problema duradero y acumulativo: se
estima que el pldstico tarda cientos de
afios en degradarse.

El informe indica que estos desechos
marinos se rompen de forma paulatina
en trozos cada vez mds pequefios que
pueden ser consumidos por seres vivos

LOS OCEANOS DE TODO EL
MUNDO ACUMULAN
MILLONES DE TONELADAS
DE RESIDUOS, DESDE
BOLSAS Y BOTELLAS DE
PLASTICO, VIDRIO, RESTOS
DE ARTES Y APAREJOS DE
PESCA HASTA RESTOS DE
CIGARRILLOS,
TELEVISIONES,
FRIGORIFICOS O CAMAS

. .

Limpieza de fondos marinos en el puerto de Ferrol.

delabase de la cadena alimentaria. Los
plasticos son confundidos como alimento
por pdjaros, peces, tortugas o mamife-
ros marinos (ballenas o delfines). E1 PNU-
MA ha calculado que esta contamina-
cion mata cada ano a mds de un mill6n
de avesy a alrededor de 100.000 mami-
feros. Los expertos recuerdan la bioacu-
mulacién de estas sustancias en el or-
ganismo de los seres vivos a lo largo de
la cadena alimenticia. Las consecuen-
cias para la salud podrian ser muy gra-
ves:la contaminacién serfa cada vez ma-
yor en los alimentos procedentes del mar.
Asimismo, labasura puede causar serias
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Limpieza de fondos marinos en el puerto de
Camarinas.

| -

Limpieza de fondos marinos en el puerto de Riveira.

pérdidas econémicas, dahando embar-
caciones, afectando ala pesca yal turis-
mo.

Este informe también destacalos res-
tos de cigarrillos, en especial los filtros y
los paquetes de tabaco, que en el Medi-
terrdneoy en las zonas ecuatoriales cos-
teras estudiadas suponen hasta el 40%
y mads del 50% de la basura marina, res-
pectivamente.

La cantidad total de basura ocednica
es desconocida debido a la falta de es-
tudios y a que buena parte de los resi-
duos no se ven. Acaban en el fondo (so-
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Limpieza de fondos marinos en el puerto de A
Corunia.

TODOS LOS DIAS BARCOS
DE TODO EL MUNDO
ARROJAN CINCO MILLONES
DE DESECHOS POR LA
BORDA QUE PODRIAN
DISMINUIRSE
DRASTICAMENTE CON UNA
REDUCCION DE LA
BASURA, ASI COMO CON
INICIATIVAS DE RECICLAJE

Limpieza de fondos marinos en el puerto de
Ferrol.

lo un 15-20% de estos residuos llega a
nuestras playas, otro 15% se mantiene
en la columna de aguay el resto queda
depositado en los fondos marinos) o son
ingeridos porlos seres marinos. En cuan-
to al origen de los restos, un 20% proce-
de del trafico maritimo (actividades pes-
queras, comerciales, cruceros, ndutica
derecreo) yel 80% de tierra firme. Se es-
tima que todos los dias barcos del mun-
do arrojan cinco millones de desechos
por la borda.

Dentro de los residuos flotantes, la
mayoria son pldsticos (bolsas y plasticos
blandos, botellas, plastico duro, etc.) y
restos de madera. Sin embargo, en los
fondos marinos el residuo mas nume-
roso es el vidrio, apareciendo también
plésticos, latas, neumaticos, pilas, bate-
rias, chatarra, cabos, restos de artes y
aparejos de pesca e incluso objetos de
gran tamafio como colchones, electro-
domésticos, mobiliario, vehiculos, etc.
En este articulo se muestran imdgenes
recopiladas durante las jornadas de lim-
pieza de fondos marinos organizadas
por la Asociacién de Armadores de Ar-
tes Menores de Galicia en distintos pun-
tos de la costa gallega.

En estas jornadas, las zonas de lim-
pieza se encuentran localizadas en aguas
abrigadas, en el interior de las rias, y ge-
neralmente en las proximidades de un
puerto de pesca de bajura.
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Limpieza de fondos marinos en el puerto de
Camarinas.

En los fondos marinos més préximos
alos puertos destacan los residuos séli-
dos provenientes del mantenimiento,
reparacion y reformas de la embarca-
cion (cambio de aceite, bateria, pinta-
do,...) realizados en el drea portuaria,
como las latas de aceite y de grasa, los
contenedores de pintura, ruedas utili-
zadas como paragolpes, baterias de mo-
tor usadas, cables, cadenas, hierros, etc.

En estas zonas también es habitual en-
contrarse con residuos procedentes de
actividades portuarias de venta de pro-

L

Limpieza de fondos marinos en el puerto de
Fisterra.

ductos en la lonja, como carros utiliza-
dos para el transporte de las cajas de pes-
cado o las propias cajas del pescado, tan-
to de madera como de pléstico.

Asimismo, residuos como baterias usa-
das procedentes de aparatos de radio y
otros dispositivos de seguridad utiliza-
dos en la navegacion, asi como pilas y
baterias procedentes de linternas, telé-
fonos y otros aparatos llevados a bordo
se localizan tanto en los fondos de las
zonas préximas alas dreas portuarias co-
mo en otras mds alejadas.

Limpieza de fondos marinos en el puerto de Riveira.

Limpieza de fondos marinos en el puerto de A
Coruna.

LA CANTIDAD TOTAL DE
BASURA OCEANICA ES
DESCONOCIDA, DEBIDO A
LA FALTA DE ESTUDIOS Y A
QUE BUENA PARTE DE LOS
RESIDUOS ACABAN EN EL
FONDO O SON INGERIDOS
POR LOS SERES VIVOS
MARINOS

Del mismo modo, existen, distribui-
dos por los fondos marinos de las rias
gallegas, residuos caracteristicos de la
actividad de la pesca, como restos de ca-
bos, rabizas, artes y aparejos de pesca,
linternas subacudticas, guantes y algu-
na ropa de trabajo.

Al mismo tiempo, se encontraron en
los fondos de las rias infinidad de enva-
ses de vidrio, pldstico, latas, etc., en par-
te resultantes del consumo de alimen-
tos y bebidas envasadas a bordo y en el
drea portuaria.

Ademads, también se hallaron otros
muchos residuos que no se identifican
con las actividades de los usuarios de
las embarcaciones de pequefio porte,
tanto de 32 como de 72 lista, y que pro-
ceden de los asentamientos humanos
de las zonas costeras como los que se
muestran en las imdgenes expuestas en
estas paginas.
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Prevencion de la
contaminacion marinay del
litoral

Con una mejor administracion y re-
duccion de la basura, asi como con ini-
ciativas de reciclaje, se podria disminuir
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drasticamente la cantidad de desechos
que acaban en el mary prevenir la con-

taminacion marina y del litoral. I
Con este objetivo principal, y apos- i ]'E___ = -m‘f :
tando por una mayor concienciacion en 1 PE == "_-_‘_'._._ ; |

el reciclaje de los residuos, se ha desa-
rrollado el estudio Gestion de residuos a
bordo de buques de pequeiia eslora, en el
que se han identificado los principales m
desechos caracteristicos de las activida- |
desrealizadas porlos usuarios de las em-

Fo

barcaciones de pequefio porte que ope-
ran cerca de la costa, su abundancia,
composicién, ciclo devida, localizacion
y el impacto medioambiental que pro-
ducen sobre el medio marino, asi como -J

la gestién de sus residuos y el estado ac- ‘! -
tual de los puertos de pescay deporti- ! y

vos en lo referente a esta materia. —
- -_j

«buenas précticas» sobre qué hacer con W-4-5-99

Igualmente, se han llevado a cabo la-
bores para sensibilizar alos usuarios de
las embarcaciones, para que adquieran

los residuos y tomen conciencia de que
«no vayan por la borda», pretendiendo

mejorar la gestion de sus residuos a bor-
doy en el drea portuaria. Limpieza de fondos marinos en el puerto de Fisterra.

Como resultado de ello, se ha elabo-
rado un informe sobre los principales
residuos provenientes de las activida-
des pesqueras y la ndutica de recreo,
ademds del impacto medioambiental
que producen en el medio marino. Tam-
bién se ha editado un manual de bue-
nas practicas en la gestién de residuos
de buques de pequena eslora que in-
cluyelos efectos del vertido de residuos

al mar y las obligaciones emanadas de
la legislacién vigente de referencia en

Limpieza de fondos marinos en el puerto de Limpieza de fondos marinos en el puerto de .
Barallobre. Corcubién. la materia.
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COMUNIDAD AUTONOMA

Flota pesquera Flota de recreo

Galicia 5.198 23.360
Asturias 339 4.825
Cantabria 168 5.799
Pais Vasco 263 9.557
Cataluna 1.040 59.873
Comunidad Valenciana 697 27.883
Region de Murcia 221 15.449
Andalucia 1.750 34.193
Ceuta y Melilla 39 2.459
Baleares 432 30.064
Canarias 969 18.512
TOTAL 11.116 231.974

Tabla 1. Flota pesquera y de recreo por comunidades autonomas.

Asimismo, no se trata solo de infor-
mar, sino también de aumentar la con-
ciencia sobre los problemas del medio
marino, fomentando la necesidad de
conservarlo y protegerlo, haciendo un
uso racional y responsable del mismo
para garantizar la calidad de las aguas y
los fondos marinos, y con ello la biodi-
versidad y la productividad de los eco-
sistemas costeros.

Actualmente, en Espania existe un gran
numero de buques, tanto profesionales
como derecreo, que desarrollan sus ac-
tividades en las proximidades de la cos-
ta, dentro de las 60 millas nduticas. El
cémputo total de los residuos genera-
dos por toda esta flota es muy impor-
tante; ademads, son vertidos en zonas
muy proximas a la costa, concentrdn-
dose y localizdndose a pocas millas de

LOS PLASTICOS SON
CONFUNDIDOS COMO
ALIMENTO POR PAJAROS,
PECES, TORTUGAS O
MAMIFEROS MARINOS. SE
ESTIMA QUE ESTA
CONTAMINACION MATA
CADA ANO A MAS DE UN
MILLON DE AVES Y A UNOS
100.000 MAMIFEROS

lamisma, que ya estd afectada porla con-
taminacion procedente de los asenta-
mientos humanos.

Segtin los datos del Censo de Flota Pes-
quera Operativa a 31 de diciembre de
2009, extraidos de la pagina web del Mi-
nisterio de Medio Ambiente, Medio Ru-
raly Marino (http://www.marm.es/), en
Espana la flota pesquera estd formada
por 11.116 buques, siendo el 88% menor
de 18 metros de eslora. Este alto porcen-
taje se dedica ala pescalitoral y de baju-
ra, desarrollando su actividad cercadela

costa. A los residuos generados por esta
flota hay que sumarle los producidos por
los numerosos barcos de recreo que na-
vegan por las costas y cuyo impacto no
es nada despreciable. Segtin datos de la
Direccion General dela Marina Mercante,
adscrita al Ministerio de Fomento, en
2009 se inscribieron 6.828 embarcacio-
nes, con lo que el nimero total de em-
barcaciones de recreo registradas en Es-
pana asciende a un total de 231.974.

Materiales y metodologia

Las informaciones se recogieron du-
rante el trabajo de campo llevado a ca-
bo en los 34 puertos visitados de la cos-
tagallegayatravés delas 1.132 encues-
tas efectuadas alos profesionales del mar
y personas que practican la ndutica de
recreo en Galicia, asi como delasjorna-
das de limpieza de los fondos marinos.

Laidentificacion delos principales re-
siduos serealiz6 teniendo en cuenta los
registros de las encuestas realizadas y
los resultados hasta ahora obtenidos en
las jornadas de limpieza de fondos ma-
rinos organizadas por la Asociacién de
Armadores de Artes Menores de Galicia
en distintos puertos de la costa gallega.
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Limpieza de fondos marinos en el puerto de Corcubion.

A través de las encuestas también se re-
copila informacién sobre las précticas
de gestion de los residuos, mientras que
en las visitas a los 34 puertos se registré
el estado delas instalaciones receptoras
de residuos.

Asimismo, se realiz6 una revision bi-
bliogréfica acerca del tipoy cantidad de
residuos provenientes de las actividades
pesquerasy otras actividades portuarias
en los puertos de la Comunidad Auté-
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Puerto de Fisterra.

noma de Galicia, asi como su impacto
ambiental sobre el medio marino (Pro-
yecto OMAR).

Del mismo modo, se recopila y se re-
visa la normativa vigente en materia de
prevencién y control de la contamina-
cién a cumplir por este tipo de buques,
ademds dela que deben cumplir las ins-
talaciones portuarias de recepcion de
desechos.

Resultados

En el mantenimiento de las embarca-
ciones de pequeno porte (limpieza, me-
cdnica, pintado y calafateado) se gene-
ran residuos como aceites y filtros de
motor usados, baterias de motor dese-
chadas, paragolpes fabricados con neu-
maticos inservibles, contenedores de
grasa, pintura y disolventes, estachas,
aguas delimpieza, ademds de ropay tra-
pos manchados con sustancias peligro-
sas, como disolventes, pinturas, aceites
de motor, lubricantes, etc.

Asimismo, las reparaciones y reformas
de estas embarcaciones generan princi-
palmente residuos como embalajes, ca-
bles, fibra de vidrio, cadenas, hierros,
acero, gomas, cristales, maderas con y
sin restos de pintura, aparatos de radio
y navegacion viejos, etc.

Durante la estanciaabordo yen el drea
portuaria, y como resultado del consu-
mo de tabaco, alimentos y bebidas en-
vasadas, se producen residuos como en-
vases de vidrio, pléstico, latas, briks, co-
lillas, paquetes de tabaco, restos de comida,
etc., asi como las aguas fecales prove-
nientes de los sanitarios de a bordo.

Los residuos caracteristicos de la ac-
tividad de la pesca son restos de cabos,
rabizas, artes y aparejos de pesca, lin-
ternas subacudticas, guantes, ropa de
trabajo, visceras de pescado, etc. Ade-
mads, en la venta del producto enlalon-
ja se generan residuos como cajas de ma-
dera o plastico (PVC, poliespdn,...), ca-
rros utilizados para su transporte, etc.
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Limpieza de fondos marinos en el puerto de Camarinas.

Por lo tanto, los principales desechos
contaminantes asociados a la propia na-
vegacion, al mantenimiento, reparaciéon
y reformas de las embarcaciones, a las
actividades pesqueras, a la ndutica de
recreo y a otras actividades portuarias
como lonjas, varaderos, etc., son:

I Residuos sélidos que por sunaturale-
zay composicion se asimilan alos pro-
ducidos en los domicilios particula-
res, comercios, oficinas y servicios. Se
trata principalmente de envases de
cartén, materiales plasticos (envases,
cajas, guantes, cabuyeria —estachas,
cabos, rabizas—, artes y aparejos de pes-
ca,...), paragolpes fabricados con neu-
maticos desechados, vidrio, cajas de
maderay pldstico, metales (latas, an-
zuelos, cables, hierros procedentes de
reparacionesy reformas, cadenas,...),
colillas, paquetes de tabaco, restos de
comida, etc.

I Residuos peligrosos como:

m Aguas oleosas procedentes de las

sentinas de la cdmara de mdquinas
o de los equipos de depuracion de

LOS DESECHOS MARINOS
PUEDEN SUPONER UN
GRAVE RIESGO PARA LA

SALUD HUMANA, ADEMAS
DE CAUSAR PERDIDAS

ECONOMICAS, DANANDO

EMBARCACIONES,
AFECTANDO A LA PESCA
Y AL TURISMO

combustible, aceites de motor usa-
dos,....

m Aguas sucias (fecales y de limpieza)
provenientes de los sanitarios de a
bordo.

m Baterias de arranque desechadas y
pilas y baterias usadas procedentes
de aparatos de radio, linternas y otros
dispositivos.

m Latas de aceite y de grasa, contene-
dores de pintura, disolventes y otros
restos de productos similares resul-
tantes de la limpieza y el manteni-
miento de la embarcacién.

m Ropay trapos manchados con sus-
tancias peligrosas como disolven-

tes, pinturas, aceites de motor, lu-
bricantes, etc.

Lalocalizacién de los residuos que se
originan tanto en las actividades por-
tuarias (mantenimiento, reparaciones
y reformas de las embarcaciones, ven-
ta de productos,...) como los prove-
nientes de las lonjas, los varaderos o los
generados en el propio puerto, se cir-
cunscribe a los fondos marinos cerca-
nos a las dreas portuarias.

Losresiduos generados durante la es-
tancia a bordo ylos caracteristicos de la
actividad de la pesca se encuentran dis-
tribuidos por los fondos marinos de las
rias, extrapolando su existencia a zonas
por fuera de aguas abrigadas y a menos
de 10 millas de la costa, ya que estas em-
barcaciones de pesca pueden faenary
faenan hasta esa distancia de la costa
(pescalocal).

El Convenio MARPOL 73/78 univer-
salizé la obligatoriedad de que los bar-
cos descarguen sus residuos en instala-
ciones de recepcion en tierra y estable-
ce como se deben realizar las evacuaciones
en el mar. Espafa es uno de los paises
que ratificaron este convenio, porlo que
sus anexos estdn en vigor en todo el te-
rritorio nacional. Segun los residuos ge-
nerados por este tipo de flota, para este
tipo de embarcaciones de pequeiio por-
te se destaca el cumplimiento de los ane-
xos I (residuos oleosos), IV (aguas su-
cias), V (residuos s6lidos) y Otros dese-
chos yresiduos.

Del mismo modo, este convenio in-
ternacional establece la obligatoriedad
de disponer de servicios en los puertos
parala recepcién de todos estos conta-
minantes. Atendiendo al tipo de residuos
generados por este tipo debuquesyalas
necesidades de la mayoria de los usua-
rios de las instalaciones portuarias, las
instalaciones receptoras de residuos tie-
nen que ser como minimo:

I MARPOL I Tipo C. Instalaciones que
reciben desechos delas sentinas dela
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cdmara de mdquinas o de los equipos
de depuracién de combustible, los fil-
tros usados y los residuos de aceites
de motor, transmisién y lubricantes.

I MARPOLV.Instalaciones que reciben
las basuras sélidas que no tengan la
calificacién de peligrosas, incluyendo
artes y aparejos en desuso, restos de
cajas de maderay poliespdn, etc.

I Otrosdesechos yresiduos. Instalacio-
nes para los desechos o residuos no
incluidos en las anteriores categorias
ydelos que el buque tenga necesidad
de desprenderse. Se incluyen mate-
riales tales como pilas y baterias de-
sechadas, envases que contienen o es-
tdn contaminadas con sustancias pe-
ligrosas, restos de material procedentes
de obras de mantenimiento realiza-
das a bordo (aparatos eléctricos, fo-
rros de aislamiento térmico, restos de
revestimiento de pintura), etc.
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EL CONVENIO MARPOL
73/78 UNIVERSALIZO LA
OBLIGATORIEDAD DE QUE
LOS BARCOS DESCARGUEN
SUS RESIDUOS EN
INSTALACIONES DE
RECEPCION EN TIERRA'Y
ESTABLECE COMO SE
DEBEN REALIZAR LAS
EVACUACIONES EN EL MAR

Asimismo, laLey27/1992, de 24 de no-
viembre, de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante determina la prohibi-
cion de descarga de cualquier clase de
residuos en el dominio publico portua-
rio y estableci6é un régimen de sancio-
nes para cualquier descarga contami-
nante desde buques en aguas bajo ju-
risdiccién del Estado espaiiol.

oy

Contenedor genérico con todo tipo de residuos en el puerto de Malpica.

Segun los datos recopilados durante las
encuestas, de entre los residuos solidos
asimilables a urbanos destaca que, al mar-
gen de los materiales pldsticos, vidrio y
latas, las actividades relacionadas con el
tabaco son unaimportante fuente de ba-
sura marina. El 74% de los encuestados
fuma y un 72,9% tira las colillas al mar.

En relacion a los residuos peligrosos,
caberesaltar que el 78,8% de los encues-
tados desecha el aceite de motor usadoy
el 69,7% los envases de pinturas y disol-
ventes. El 54,8% declara que desecha pi-
las y baterias y tan solo el 10% dice que
genera aguas fecales y de limpieza.

Asimismo, solo un 12,5% de los en-
cuestados reconoce los simbolos de los
pictogramas de peligrosidad y conoce
su significado, un 33,9% los conoce pe-
ro no sabe lo que significan y un 53,5%
no los conoce o no emite opinién. Por
otro lado, un 54,1% no contesta ala pre-
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Puerto de Cai6n (MIARPOL Tipo C).

gunta de si utiliza en el mantenimien-
to de la embarcacién algiin producto
que lleve estos simbolos de peligro en
la etiqueta, un 41,3% declara que no los
usay tan soloun4,5% declara que silos
utiliza.

En sumayoria (84,4%) confirman que
ellos mismos realizan el cambio de acei-
te de motor y pintan la embarcacién, por
lo que se ven obligados a encargarse de
gestionar estos residuos.

Dentro de los residuos flotantes lama-
yoria son plasticos y maderas. En una
proporcion bastante inferior, un 30,9%
y un 20,1%, respectivamente, declaran
que también se encuentran flotando res-
tos de cabos y aparejo y poliespdn. Del
mismo modo, la mayoria, un 87,4%, no
emite respuesta a la pregunta de qué ba-
sura iza en los aparejos de pesca o ex-
presa que no iza ninguna. Un 7,0% res-
ponde que iza restos de cabos y apare-
jos, un 4,6% restos de algas y un 2,1%
envases, pldsticos y maderas.

LAS ACTIVIDADES
RELACIONADAS CON EL
TABACO SON UNA
IMPORTANTE FUENTE DE
BASURA MARINA. EL 74% DE
LOS ENCUESTADOS FUMA'Y
UN 72,9% TIRA LAS
COLILLAS AL MAR

Puerto de Corcubién.

Puerto de A Coruna (poliespan, madera).

Puerto de Fisterra.

Con respecto a la gestién de los resi-
duos generados, un 2% expresa que tira
la basura por la borda. La mayoria, un
72,9%, dice que alguna la tira al mar, co-
mo las colillas, y el resto la deposita en
un contenedor en el puerto, sin especi-
ficar sila clasifica y la desecha enlains-
talacion portuaria receptora de desechos
adecuada para facilitar su recogida se-
lectiva y con ello su posterior reciclaje.
Solo un 20,8% de los encuestados de-
clara que clasifica la basura y la deposi-
taen los diferentes contenedores situa-
dos en el puerto.

Asimismo, durante el trabajo de cam-
po realizado se observé que los pesca-
dores profesionales descargan habi-
tualmente en puerto las redes ylos apa-
rejos de pesca que ya no sirven. También
sereparé en que tanto usuarios de em-
barcaciones profesionales como de re-
creo depositan los residuos de aceites
demotor en lainstalacién portuariare-
ceptora habilitada para tal fin.

En referencia al estado de las instala-
ciones portuarias receptoras de residuos,
el trabajo de campo realizado (visita a
34 puertos de la Comunidad Auténoma
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Puerto de Corcubion.

de Galicia) registré que en el cien por
cien delos puertos visitados existen con-
tenedores de residuos genéricos y que
la gran mayoria, en torno al 90-95%, cons-
tan de contenedores de vidrio, papel, en-
vases, ademads de zonas de acopio o con-
tenedores de restos de cabuyeria, artes
y aparejos de pesca, cajas de maderay
contenedores MARPOL Tipo C. Aproxi-
madamente la mitad de los puertos vi-
sitados, un 52,9%, tienen cubas para de-
positar chatarra, y un porcentaje menor,
el 32,3%, poseen contenedores de po-
liespdn y pilas y baterias; soloun 11.8%
tienen contenedores para envases de
sustancias peligrosas.

Dela misma manera, de acuerdo alas
encuestas realizadas, la mayoria res-
ponde que el puerto dispone de conte-
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nedor de residuos genéricos (97,4%), de
vidrio (87,8%) y contenedor MARPOL
Tipo C (84,3%). Mds de la mitad de los
encuestados constata que el puerto tie-
ne contenedores o zonas de acopio pa-
ra restos de cabos, artes y aparejos de
pesca (61,4%), cajas de madera (57,4%),
contenedores de envases (61,6%) y pa-
pel (52,3%). En menor porcentaje de-
claran que existen contenedores para
el poliespéan (41,3%), la chatarra (21%),
las pilas (9,6%) y los residuos peligro-
s0s (3,2%).

Durante el trabajo de campo se ob-
servé que los usuarios de las embarca-
ciones de pequeiio porte acumulaban
enlos puertosy en sus casetas de traba-
jo pequenas garrafas y bidones con el
aceite usado de motor, como alternati-

Puerto de Camelle.

va al sellado de las instalaciones por-
tuarias receptoras de este tipo de resi-
duos peligrosos, los contenedores MAR-
POLItipo C,yalaesperade que se nor-
malizase el servicio de recepcion.

Este prolongado e inadecuado alma-
cenamiento de pequefas garrafas y bi-
dones en el puerto supone un grave ries-
go ambiental, pudiéndose producir el
vertido de su contenido a consecuencia
derecipientes en mal estado, abiertos o
mal tapados, formdndose un caldo de
aceite en el pavimento que, al llover, pue-
de ir a parar al mar, con la consecuente
contaminacién. Ademas, la suciedad que
esto implica supone un riesgo paralasa-
lud humana, pudiendo causar dafios a
cualquier persona que transite por la zo-
nay sufra un resbalén.

Conclusiones

Enreferencia ala Administracién com-
petente en la materia, es necesario que
realice una mejora en la gestion de los
residuos portuarios, ofreciendo un ser-
vicio adecuado alos usuarios delas ins-
talaciones de acuerdo con los desechos
que generan en su actividad.

Laentidad publica a cuyo cargo se en-
cuentra la administracién y gestién de
un puerto (la Autoridad Portuaria com-
petente) tiene que determinar las nece-
sidades de recepcion de residuos en ca-
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Puerto de Fisterra.

da uno de los puertos bajo su compe-
tencia y garantizar la prestacién del ser-
vicio de recepcién de desechos, bien a
través de la gestion directa o bien a tra-
vés de la contrataciéon de empresas au-
torizadas para el ejercicio de la actividad.

Estas empresas autorizadas por la Ad-
ministracién competente paralarecep-
cion de los desechos generados por los
buques deberan estar dotadas de los me-
dios materiales, humanos, organizati-
vos y procedimentales adecuados para
el desarrollo de la actividad de recep-
cién, ademads de ofrecer suficientes ga-
rantias para el mantenimiento de las con-
diciones exigidas porlareglamentacion
vigente. Se evitard asilarepeticién de un
caso en que se tenia contratada la reco-
gida de algunos residuos altamente con-
taminantes, como los aceites usados de
motor, que ha generado durante 2010
problemas alos usuarios de los puertos
alahoraderealizar una correcta gestion
de sus residuos, encontrandose con ca-
rencias en el servicio prestado (conte-
nedores inutilizados, retrasos en la re-
cogiday acumulacion de residuos), por
lo que alos usuarios les ha sido imposi-
ble deshacerse convenientemente de es-
tos residuos peligrosos, incumpliendo
con la normativa vigente.

Igualmente, es importante poder con-
tar con instalaciones portuarias recep-

ES NECESARIA UNA MEJORA
EN LA GESTION DE LOS
RESIDUOS PORTUARIOS,
OFRECIENDO UN SERVICIO
ADECUADO A LOS
USUARIOS DE LAS
INSTALACIONES DE
ACUERDO CON LOS
RESIDUOS QUE GENERAN
EN SU ACTIVIDAD

Puerto de Muros.

toras de otros residuos peligrosos, ade-
mas del contenedor de aceites usados
MARPOL Tipo C, como contenedores pa-
ra pilas y baterias desechadas o cubas pa-
ra los botes de pintura, ya que también
se generan este tipo de residuos. En el ca-
so del pintado dela embarcacion, la ma-
yoria de los usuarios de las embarcacio-
nes de pequefio porte, tanto profesiona-
les como de recreo, responde que ellos
mismos las pintan, siendo ésta una prac-
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Gestion de residuos marinos

Limpieza de fondos marinos en el puerto de Barallobre.

ticamuy habitual en las dreas portuarias.
Asimismo, las pinturas antiincrustantes,
usadas para evitar la adherencia de or-
ganismos marinos a los cascos, son un
factor importante de contaminacion, al
contener metales pesados, como el co-
bre en forma de 6xido, que tienen efec-
tos toxicos bioacumulables.

En relacion con los residuos genera-
dos, es necesario informar a los usuarios
de las embarcaciones de pequefio por-
te sobre el tipo de residuos que produ-
cen durante el desarrollo de sus activi-
dades, si son peligrosos o no, y c6mo
identificarlos, ya que la mayoria de los
encuestados no conoce los pictogramas
de peligrosidad, o silos conoce no esta
al corriente de su significado.

Con respecto a la gestion de los resi-
duos a bordo de los buques, el estudio
constata que un porcentaje significati-
vo de usuarios tira algtin tipo de basura
porlaborda, porlo que habria que rea-
lizar una campafa especifica para erra-
dicar esta préctica. En el drea portuaria
se pone de manifiesto que una parte im-
portante de los usuarios deposita la ba-
suramezclada en el contenedor genéri-
co, no facilitando de esta forma su reco-
gida selectivay su posterior reciclaje, por
lo que es necesario mejorar esta practi-
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ca, asesorandoles sobre como realizar-
la correctamente.

Asimismo, se corroboré laimportan-
cia de que conozcan el efecto de los re-
siduos en el medio marino ya que, si se
observa el impacto que producen, co-
mo ocurre en el caso de los aceites de
motor usado o los restos de cabos, re-
desyaparejos de pesca, se opta por des-
cargar los residuos en las instalaciones
portuarias habilitadas para tal fin; al con-
trario que en el caso del resto de la ba-
sura que no es clasificada y depositada
en el contenedor adecuado: se tira mez-
clada al contenedor genérico, incluyendo
residuos peligrosos como los botes de

ES IMPORTANTE CONTAR
CON INSTALACIONES
PORTUARIAS RECEPTORAS
DE RESIDUOS PELIGROSOS,
ADEMAS DEL
CONTENEDOR DE ACEITES
USADOS MARPOL TIPO C,
COMO CONTENEDORES
PARA PILAS Y BATERIAS
DESECHADAS O CUBAS
PARA LOS BOTES DE
PINTURA

pintura utilizados en el mantenimien-

to de las embarcaciones.

Del mismo modo, es necesario que los
usuarios estén al tanto de la normativa
vigente en materia medioambiental, as{
como las obligaciones que deben cum-
plir, ya que cualquier descarga conta-
minante desde buques en aguas bajo ju-
risdiccion del Estado espafiol puede su-
poner una sancion sustancial.

Ademas, coincidiendo con el informe
del PNUMA, se deduce que las activida-
des relacionadas con el tabaco son una
importante fuente de basura marina, ya
que casi todos los encuestados fumado-
res tiran las colillas al mar; que los plés-
ticos (envases, embalajes, cajas, restos de
cabos, rabizas y aparejos y artes de pes-
casintéticos,...) son el principal residuo
encontrado en los océanos de todo el
mundo, generdndose en todas las activi-
dadesrealizadas (mantenimiento, repa-
raciones, reformas, navegacion, pesca,
etc.), y que un alto porcentaje de la ba-
sura ocednica procede de tierra firme,
quedando comprobado que en los fon-
dos marinos existe gran cantidad de re-
siduos que no se identifican con las acti-
vidades de los usuarios de las embarca-
ciones, como colchones, electrodomésticos,
mobiliario, vehiculos, etc . ¢
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