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entrada en vigor del presente Reglamento deben consultarse en la dltima versién del documento de situacion CEPE TRANS/WP.29/343,

disponible en:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Reglamento n°® 97 de la Comisién Econémica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE) —
Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de los sistemas de alarma para vehiculos y

de los vehiculos de motor por lo que respecta a sus sistemas de alarma

Incluye todos los textos vélidos hasta:

el suplemento 6 de la serie 01 de modificaciones — Fecha de entrada en vigor: 23 de junio de 2011
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AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica a:

PARTE [ Sistemas de alarma para vehiculos destinados a ser instalados definitivamente en los
vehiculos de la categorfa M;, asi como en los de la categoria N; cuya masa méxima no supere las
2 toneladas (*).

PARTE II: Vehiculos de la categorfa M, asi como de la categorfa N; cuya masa médxima no supere
las 2 toneladas, por lo que respecta a su sistema o sistemas de alarma (¥).

PARTE III: Inmovilizadores y vehiculos de la categoria M, asi como de la categoria N; cuya masa
méxima no supere las 2 toneladas, por lo que respecta a los inmovilizadores (¥).

Si bien la instalacién en vehiculos de categorfas distintas de la M, asi como de la N; cuya masa
méxima no supere las 2 toneladas, de los dispositivos contemplados en las partes II y III es
opcional, cuando se instalen, todos ellos deberan cumplir la totalidad de las disposiciones per-
tinentes del presente Reglamento. Se considera que los vehiculos homologados con arreglo a las
disposiciones de la parte III o la parte IV del Reglamento n°® 116 cumplen, respectivamente, la
parte II o la parte IIl del presente Reglamento.

PARTE I — HOMOLOGACION DE LOS SISTEMAS DE ALARMA PARA VEHICULOS
DEFINICIONES

A efectos de la parte I del presente Reglamento, se entenderd por:

«sistema de alarma para vehiculos»: el sistema destinado a ser instalado en un tipo o tipos de
vehiculo o vehiculos, disefiado para sefialar la intrusiéon o la intervencién en el vehiculo; este
sistema puede proporcionar proteccién adicional frente a la utilizacién no autorizada del
vehiculo;

«sensor: el dispositivo que detecta un cambio que puede haber sido causado por la intrusién o la
intervencion en el vehiculo;

«avisador»: el dispositivo que indica que ha ocurrido una intrusién o una intervencion;

«equipo de control»: el equipo necesario para conectar, desconectar y someter a ensayo un
sistema de alarma para vehiculos y enviar una condicién de alarma a los avisadores;

«conexion»: el modo en que se encuentra un sistema de alarma para vehiculos en el que es
posible enviar una condicién de alarma a los avisadores;

«desconexi6n»: el modo en que se encuentra un sistema de alarma para vehiculos en el que no es
posible enviar una condicién de alarma a los avisadores;

dlave»: el dispositivo disefiado y fabricado para accionar un sistema de bloqueo que estd disefiado
y fabricado para ser accionado tinicamente por dicho dispositivo;

«tipo de sistema de alarma para vehiculos»: los sistemas que no difieren significativamente en
aspectos esenciales como:

a) el nombre comercial o la marca del fabricante,
b) el tipo de sensor,

c) el tipo de avisador,

d) el tipo de equipo de control;

«homologacién de un sistema de alarma para vehiculos»: la homologacién de un tipo de sistema
de alarma para vehiculos con respecto a los requisitos establecidos en los apartados 5, 6 y 7;

«nmovilizador»: el dispositivo destinado a impedir el desplazamiento de un vehiculo con la
fuerza de su propio motor;

«alarma de seguridad»: el dispositivo que permite utilizar la alarma desde el interior del vehiculo
para pedir ayuda en una situacion de emergencia;

(*) Solo se tienen en cuenta los vehiculos con sistemas eléctricos de 12 voltios.
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«componente»: el dispositivo sujeto a los requisitos del presente Reglamento y destinado a formar
parte de un vehiculo, que puede ser homologado con independencia de un vehiculo cuando el
presente Reglamento asi lo dispone de manera expresa;

«unidad técnica independiente»: el dispositivo sujeto a los requisitos del presente Reglamento y
destinado a formar parte de un vehiculo, que puede ser homologado por separado, pero solo en
relacion con uno o varios tipos especificados de vehiculos cuando el presente Reglamento asi lo
dispone de manera expresa.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION DE UN SISTEMA DE ALARMA PARA VEHICULOS

La solicitud de homologacién de un sistema de alarma para vehiculos deberd presentarla el
fabricante del sistema de alarma para vehiculos o su representante debidamente acreditado.

La solicitud correspondiente a cada tipo de sistema de alarma para vehiculos ird acompafiada de
un documento informativo que estard elaborado de conformidad con el modelo que figura en el
anexo 1A, parte 1, y que describird las caracteristicas técnicas del sistema de alarma y el método
de instalacién para cada marca y tipo de vehiculo en el que esté prevista su instalacion.

Uno o varios vehiculos en los que se haya instalado el sistema de alarma para vehiculos que se
quiere homologar, elegidos por el solicitante de acuerdo con el servicio técnico encargado de
realizar los ensayos de homologacion.

Las instrucciones, por triplicado, de conformidad con el apartado 8.

HOMOLOGACION

Si el sistema de alarma para vehiculos presentado para ser homologado con arreglo al presente
Reglamento cumple los requisitos de los apartados 5, 6 y 7, se concederd la homologacion de
dicho tipo de sistema de alarma para vehiculos.

Se asignard un ndimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos
indicaran la serie de modificaciones que incluya los cambios técnicos importantes mds recientes
introducidos en el Reglamento en el momento en que se expidié la homologacién (actualmente
01, que corresponden a la serie 01 de modificaciones). La misma Parte contratante no asignara el
mismo niimero a otro tipo de sistema de alarma para vehiculos.

La concesion, extension o denegacién de la homologacién de un sistema de alarma para
vehiculos con arreglo al presente Reglamento se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo
que apliquen el presente Reglamento por medio de un formulario conforme al modelo que figura
en su anexo 1.

En los componentes principales de un sistema de alarma para vehiculos que se ajusten a un tipo
de sistema de alarma para vehiculos homologado con arreglo al presente Reglamento se colocard
una marca de homologacién internacional, de manera visible y en un lugar facilmente accesible,
indicado en el formulario de homologacion, que constard de los elementos siguientes:

la letra maytiscula «E» dentro de un circulo, seguida del niimero que identifica al pais que ha
concedido la homologacion ();

el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», del simbolo «A», «I» o «Al» —que
indica si se trata de un sistema de alarma para vehiculos, de un inmovilizador o de una
combinacién de ambos—, un guion y, junto al circulo al que se hace referencia en el apartado
4.4.1, el nimero de homologacién.

La marca de homologacién aparecerd claramente legible y serd indeleble.

(") 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8

para la Reptiblica Checa, 9 para Espafia, 10 para Serbia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para
Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para
Rumania, 20 para Polonia, 21 para Portugal, 22 para Rusia, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para
Eslovenia, 27 para Eslovaquia, 28 para Belaris, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y Herzegovina, 32
para Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia, 38 (sin asignar),
39 para Azerbaiyan, 40 para la antigua Republica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para la Comunidad
Europea (sus Estados miembros conceden las homologaciones utilizando su simbolo CEPE respectivo), 43 para Japon,
44 (sin asignar), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47 para Sudéfrica, 48 para Nueva Zelanda, 49 para Chipre, 50
para Malta, 51 para la Reptiblica de Corea, 52 para Malasia y 53 para Tailandia. Se asignardn los ndmeros siguientes a
otros paises en el orden cronoldgico en el que ratifiquen el Acuerdo sobre la adopcion de prescripciones técnicas
uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y
sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescrip-
ciones, o se adhieran a dicho Acuerdo, y la Secretarfa General de las Naciones Unidas comunicard los niimeros asi
asignados a las Partes Contratantes del Acuerdo.
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En el anexo 5 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de la marca de
homologacién.

Como alternativa a la marca de homologacién descrita en el apartado 4.4 del presente Regla-
mento, se extenderd un certificado de conformidad para cada sistema de alarma para vehiculos
que se ponga a la venta.

Cuando el fabricante de un sistema de alarma para vehiculos suministre a un fabricante de
vehiculos un sistema homologado sin marca para que este lo instale como equipamiento original
del modelo de vehiculo o de la gama de modelos de vehiculo, el fabricante del sistema de alarma
para vehiculos proporcionard al fabricante del vehiculo copias del certificado de conformidad en
niimero suficiente para que este obtenga la homologacion del vehiculo con arreglo a la parte II
del presente Reglamento.

Cuando el sistema de alarma para vehiculos esté formado por distintos componentes, los com-
ponentes principales deberdn llevar una marca de referencia; en el certificado de conformidad se
incluird una lista de las marcas de referencia.

En el anexo 6 del presente Reglamento figura el modelo de certificado de conformidad.

REQUISITOS GENERALES

En caso de intrusién o intervencién en el vehiculo, el sistema de alarma para vehiculos emitird
una sefial de aviso.

Dicha sefial deberd ser acustica y podrd ir acompafiada, ademds, de dispositivos luminosos, o
deberd transmitirse por radio o consistir en una combinaciéon de ambos sistemas.

Los sistemas de alarma para vehiculos estaran disefiados, fabricados e instalados de manera que el
vehiculo en el que estén instalados siga cumpliendo los requisitos técnicos pertinentes, en
particular los relativos a la compatibilidad electromagnética.

Los sistemas de alarma para vehiculos que ofrezcan la posibilidad de radiotransmision —por
ejemplo, para conectar o desconectar la alarma o para transmitir la sefial— deberdn cumplir las
normas pertinentes del ETSI (3): EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-
09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) y EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08), entre otras (incluida
cualquier obligacién de asesoramiento). La frecuencia y la potencia médxima de emisién de las
radiotransmisiones en la conexién y la desconexién del sistema de alarma deberdn cumplir lo
dispuesto en la Recomendacién 70-03 CEPT/ERC (?), de 17 de febrero de 2000, relativa al uso de
dispositivos de corto alcance (*.

La instalacién en un vehiculo de un sistema de alarma para vehiculos no podrd afectar, en modo
desconexién, al rendimiento del vehiculo ni a la seguridad de su funcionamiento.

Los sistemas de alarma para vehiculos y sus componentes no se activardn de manera involuntaria,
en particular cuando el motor esté en funcionamiento.

La averfa del sistema de alarma para vehiculos o el fallo en el suministro de energfa a dicho
sistema no afectardn al funcionamiento seguro del vehiculo.

Los sistemas de alarma para vehiculos, sus componentes y las piezas controladas por aquellos
estardn disefiados, fabricados e instalados de manera que se minimice el riesgo de neutralizacion
o destruccién répida y discreta mediante, por ejemplo, la utilizacion de herramientas, instrumen-
tos o sistemas poco costosos, faciles de disimular y de uso comdn.

Los métodos de conexién y desconexién de los sistemas de alarma para vehiculos estardn
diseflados de manera que no invaliden los requisitos del Reglamento n® 18. Se autoriza la
conexién eléctrica con los componentes amparados por este Reglamento.

(%) ETSL Instituto Europeo de Normas de Telecomunicacion.

Si en el momento de entrar en vigor el presente Reglamento no estuvieran disponibles dichas normas, se aplicardn los
requisitos nacionales pertinentes.

(}) CEPT: Conferencia Europea de Administraciones de Correos y Telecomunicaciones.
ERC: Comité Europeo de Radiocomunicaciones.

(* Las Partes contratantes podrdn prohibir la frecuencia o la potencia y permitir el uso de otra frecuencia u otra potencia.
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El sistema estard configurado de manera que un cortocircuito en cualquiera de los circuitos de
aviso no impida el funcionamiento de otro aspecto del sistema de alarma distinto del circuito
inutilizado.

El sistema de alarma para vehiculos podrd incluir un inmovilizador que cumpla los requisitos de
la parte III del presente Reglamento.

REQUISITOS PARTICULARES

Radio de proteccion

Requisitos especificos

Los sistemas de alarma para vehiculos deberdn, como minimo, detectar y sefialar la apertura de

cualquiera de las puertas del vehiculo, del cap6 y del maletero. La averfa o el apagado de las luces
—por ejemplo, la luz del habiticulo— no deberdn impedir la operacién de control.

La utilizacién de sensores adicionales eficaces de informacién o visualizacién, por ejemplo:

a) de la intrusién en el vehiculo (vigilancia del habitdculo, control de los cristales de las ventani-
llas, rotura de las zonas acristaladas, etc.), o

b) del intento de robo del vehiculo (detector de inclinacién),

estd permitida, siempre y cuando se adopten las medidas necesarias para evitar el sonido inne-
cesario de la alarma (= falsa alarma; véase, a continuacion, el apartado 6.1.2).

Incluso cuando dichos sensores adicionales disparen la sefial de alarma después de una intrusién
(por ejemplo, por rotura de cristales) o por factores externos (como el viento), la sefial de alarma
disparada de este modo no se activard mds de diez veces durante el mismo periodo de funcio-
namiento del sistema de alarma para vehiculos.

En estos casos, se limitard el periodo de funcionamiento de la alarma mediante la desconexion
autorizada del sistema como resultado de la intervencion del usuario del vehiculo.

Algunos tipos de sensores adicionales, como la vigilancia del habitdculo (ultrasonidos o infra-
rrojos) o el detector de inclinacién, podran ser desactivados voluntariamente. En tal caso, deberd
procederse a la intervencién voluntaria cada vez que se vaya a conectar el sistema de alarma para
vehiculos. No deberd ser posible desactivar los sensores mientras esté conectado el sistema de
alarma.

Proteccion contra falsas alarmas

Mediante la adopcién de medidas adecuadas, como:

a) el diseflo mecdnico y el disefio del circuito eléctrico de acuerdo con las condiciones especificas
de los vehiculos de motor;

b) la seleccién y la aplicacién de los principios de funcionamiento y control del sistema de
alarma y sus componentes;

se garantizard que los sistemas de alarma para vehiculos, tanto conectados como desconectados,
no activen innecesariamente el sonido de la sefial de alarma en caso de:

a) impacto en el vehiculo (ensayo descrito en el apartado 7.2.13);
b) compatibilidad electromagnética (ensayos a los que se refiere el apartado 7.2.12);

¢) reduccién del voltaje de la bateria por descarga continua (ensayo al que se refiere el apartado
7.2.14);

d) falsa alarma de la vigilancia del habitdculo (ensayo al que se refiere el apartado 7.2.15).

Cuando el solicitante de la homologacion pueda demostrar —por ejemplo, aportando datos
técnicos— que la proteccion contra las falsas alarmas estd satisfactoriamente garantizada, el
servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homologacién podrd dejar de
efectuar algunos de los ensayos anteriores.
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Alarma actstica
Generalidades

La sefial de aviso deberd oirse claramente y ser perfectamente reconocible y se diferenciard de
manera significativa de otras sefiales actsticas del trifico rodado.

Ademds del avisador actstico de origen, podrd instalarse otro avisador actstico independiente en
la zona del vehiculo controlada por el sistema de alarma para vehiculos, en un lugar protegido
contra un acceso facil y répido.

En caso de utilizarse un avisador actistico independiente con arreglo al apartado 6.2.3.1, el
avisador actstico estindar de origen (en general, mas ficilmente accesible) podrd ser activado
adicionalmente por el sistema de alarma para vehiculos, siempre y cuando su manipulacién no
afecte al funcionamiento del avisador adicional.

Duracién de la sefial actstica

Minimo: 25 s

Maximo: 30 s.

La sefial acistica no podrd volver a sonar hasta después de la siguiente intervenciéon en el
vehiculo, es decir, transcurrido el plazo antes mencionado.

(Restricciones: véanse los apartados 6.1.1 y 6.1.2).
La desconexion del sistema de alarma interrumpird inmediatamente la sefial.
Requisitos relativos a la sefial actstica

Avisador de tono constante (espectro de frecuencias constante), por ejemplo, la bocina: datos
acusticos, etc., de acuerdo con el Reglamento n° 28, parte I.

Sefial intermitente (encendido/apagado):

Frecuencia de activacion ... (2+ 1) Hz

Periodo activo = periodo inactivo + 10 %
Avisador actstico con modulacién de frecuencia:
datos actsticos, etc., de acuerdo con el Reglamento n® 28, parte I, pero con la misma frecuencia

de paso, en ambas direcciones, de una gama de frecuencias significativa dentro de los limites
anteriormente mencionados (1 800 Hz a 3 550 Hz).

Frecuencia de Paso .....cceeceeeereenecessssessssesssessssssesssssesssssesssens (2+ 1) Hz

Nivel de sonido

La fuente de sonido deberd ser:

a) bien un avisador actstico homologado con arreglo al Reglamento n® 28, parte I;

b) bien un dispositivo que cumpla los requisitos del Reglamento n® 28, parte I, apartados 6.1 y
6.2.

No obstante, cuando la fuente de sonido sea distinta del avisador actistico de origen, el nivel
minimo de sonido podrd reducirse a 100 dB(A), medidos conforme a las condiciones del
Reglamento n° 28, parte L.

Alarma luminosa, en su caso
Generalidades

En caso de intrusion o de intervencion en el vehiculo, el dispositivo activard una sefial luminosa,
de acuerdo con lo que se indica a continuacion, en los apartados 6.3.2 y 6.3.3.
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Duracion de la sefial luminosa

La sefial luminosa durard entre 25 segundos y 5 minutos a partir del momento en que se active
la alarma.

La desconexion del sistema de alarma interrumpird inmediatamente la sefial.

Tipo de sefial luminosa

Encendido de todos los indicadores de direccién yfo de la luz del habitdculo del vehiculo,
incluidas todas las luces dependientes del mismo circuito eléctrico.

Frecuencia de activacion (2 £ 1) Hz
Se autorizan también sefiales asincronas con respecto a las sefiales actsticas.
Periodo activo = perfodo inactivo + 10 %

Alarma por radio (localizador personal), en su caso

El sistema de alarma para vehiculos podrd incluir una prestaciéon consistente en una sefial de
alarma transmitida por radio.

Bloqueo de la conexion del sistema de alarma

Cuando el motor esté en funcionamiento, serd imposible conectar voluntaria o involuntariamente
el sistema de alarma.

Conexi6n y desconexion del sistema de alarma para vehiculos
Conexion

Se permite cualquier método adecuado de conexion del sistema de alarma para vehiculos, siempre
que no cause falsas alarmas involuntarias.

Desconexion

El sistema de alarma para vehiculos se desconectard mediante uno o varios de los dispositivos que
figuran a continuacién. Se permiten otros dispositivos con un rendimiento equivalente.

Una llave mecénica (que cumpla los requisitos del anexo 10 del presente Reglamento), que podra
ir asociada a un sistema centralizado de bloqueo del vehiculo con un minimo de mil combina-
ciones, accionada desde el exterior.

Un dispositivo eléctrico o electronico (por ejemplo, un mando a distancia), con un minimo de
50 000 combinaciones, que incluya codigos variables y/o tenga un tiempo minimo de explora-
cion de diez dias; por ejemplo, un mdximo de 5 000 combinaciones en 24 horas para el minimo
de 50 000 combinaciones.

Una llave mecénica o un dispositivo eléctrico o electronico, dentro del habitdculo, con un plazo
de tiempo programado para entrar y salir.

Plazo de salida

Cuando el interruptor de conexion del sistema de alarma para vehiculos se instale en el interior
de la zona protegida, se dejard un plazo de tiempo para salir. Dicho plazo podré fijarse entre 15
y 45 segundos, contados a partir de la activacion del interruptor. Dicho plazo podrd programarse
de manera que se adapte a las circunstancias de cada operador.

Plazo de entrada

Cuando el dispositivo de desconexién del sistema de alarma para vehiculos se instale en el
interior de la zona protegida, se dejard un plazo de tiempo de entre 5 y 15 segundos antes
de que se activen las sefiales luminosa y actstica. Dicho plazo podrd programarse de manera que
se adapte a las circunstancias de cada operador.
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6.9.
6.9.1.

6.9.2.

6.10.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

Visualizacion del estado

Al objeto de proporcionar informacion sobre el estado del sistema de alarma para vehiculos
(conectado, desconectado, plazo de conexién de la alarma o alarma activada), se permite la
colocacién de dispositivos de visualizacién dentro y fuera del habitdculo. La intensidad de las
sefiales luminosas instaladas fuera del habitdculo no excedera de 0,5 cd.

Si se proporciona una indicaciéon de procesos dindmicos breves, como el paso de conectado a
desconectado o viceversa, tal indicacién deberd ser luminosa y conforme al apartado 6.9.1. Dicha
indicacion luminosa podrd consistir también en el funcionamiento simultineo de los indicadores
de direccién yfo de las luces del habitdculo, siempre que la duracién del encendido de los
indicadores de direcciéon no exceda de tres segundos.

Alimentacién eléctrica

La fuente de energia del sistema de alarma para vehiculos serd, bien la baterfa del vehiculo, bien
una baterfa recargable. Podrd utilizarse una baterfa adicional, recargable o no recargable, cuando
se suministre. En ningin caso estas baterfas suministrarin energia a otras partes del sistema
eléctrico del vehiculo.

Caracteristicas de las funciones luminosas
Autocomprobacién e indicacién automadtica de averfa

Al conectarse el sistema de alarma para vehiculos, la funcién de autocomprobacién (control de
admisibilidad) podrad detectar situaciones irregulares, como, por ejemplo, puertas abiertas, etc., e
indicar tal circunstancia.

Alarma de seguridad

Se permite la instalacién de una alarma luminosa, actstica o por radio, independiente del modo
(conexién o desconexién) y la funcién del sistema de alarma para vehiculos. Dicha alarma se
activard desde el interior del vehiculo y no afectara al modo (conexién o desconexion) del sistema
de alarma para vehiculos. Ademds, podra ser desconectada por el usuario del vehiculo. Cuando se
trate de una alarma acdstica, no se limitard la duracion del sonido. La alarma de seguridad no
inmovilizard el motor ni lo parard cuando esté en funcionamiento.

PARAMETROS DE FUNCIONAMIENTO Y CONDICIONES DE ENSAYO ©)
Pardmetros de funcionamiento

Todos los componentes del sistema de alarma para vehiculos funcionardn sin fallos en las
siguientes condiciones:

Condiciones climdticas

Se establecen las dos clases de temperatura ambiente siguientes:
entre — 40 °C y + 85 °C para las piezas que se instalen en el habiticulo o en el maletero;

entre — 40 °C y + 125 °C para las piezas que se instalen en el compartimento del motor, salvo
que se indique lo contrario.

Grado de proteccion de la instalacion

Se proporcionardn los siguientes grados de proteccién, de conformidad con la norma 529-1989
de la CEL

IP 40 para las piezas que se instalen en el habitdculo;

IP 42 para las piezas que se instalen en el habiticulo de los descapotables de dos y cuatro plazas,
asi como de los vehiculos con paneles amovibles en el techo, cuando la ubicacién de la ins-
talacién exija un grado de proteccién superior a IP 40;

IP 54 para las demds piezas.

El fabricante del sistema de alarma para vehiculos indicard en las instrucciones de instalacion
todas las restricciones a la colocacién de cualquiera de las piezas de la instalacién con respecto al
polvo, el agua o la temperatura.

Resistencia a la intemperie

Siete dias, de conformidad con la norma 68-2-30 (1980) de la CEL

(°) Las luces que se utilicen como parte de los avisadores luminosos y se incluyan en el sistema estindar de alumbrado del

vehiculo no tendrdn que cumplir los pardmetros de funcionamiento del apartado 7.1 ni estardn sujetas a los ensayos
que figuran en el apartado 7.2.
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7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

Condiciones eléctricas
Voltaje nominal de entrada: 12 V

Rango de voltaje de entrada en funcionamiento: de 9V a 15V en la gama de temperaturas
conforme al apartado 7.1.1

Margen de tolerancia para voltajes excesivos a 23 °C: U = 18V, max. 1 h

U = 24V, mix. 1 min
Condiciones de ensayo
Ensayos de funcionamiento

En relacién con los ensayos de funcionamiento de los apartados 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6 y
7.2.8.4, si alguno de los ensayos que se piden en cada uno de estos apartados antes de los
ensayos de funcionamiento se realizan en serie en un tnico sistema de alarma para vehiculos,
podré realizarse el ensayo de funcionamiento una sola vez después de que se hayan completado
los ensayos elegidos, en lugar de realizar los ensayos de funcionamiento que se piden en dichos
apartados después de cada uno de los ensayos elegidos. Los fabricantes del vehiculo y los
proveedores solo tienen que garantizar los resultados satisfactorios en procedimientos no acu-
mulados.

Se verificard que el sistema de alarma para vehiculos cumple los requisitos siguientes:
a) duracién de la alarma de conformidad con los apartados 6.2.2 y 6.3.2;

b) frecuencia y relacion encendido/apagado de conformidad con los apartados 6.3.3 y 6.2.3.1 o
6.2.3.2, respectivamente;

¢) nimero de ciclos de alarma de conformidad con el apartado 6.1.1, cuando proceda;
d) control del bloqueo de la conexién del sistema de alarma de conformidad con el apartado 6.5.

Condiciones normales de ensayo

/) 172 U=(12%02V

Temperatura ........covccveeenecenne ®=(23%5)°C

Resistencia a los cambios de temperatura y voltaje

Se verificard asimismo el cumplimiento de los requisitos del apartado 7.2.1.1, en las condiciones
siguientes:

Temperatura de ensayo 0 =(-40+2)°C

Voltaje de ensayo U=(19+02V

Duracién del almacenamiento 4 horas

En el caso de las piezas que se instalen en el habitdculo o en el maletero:
Temperatura de ensayo ®=(H+381z%2°C

Voltaje de ensayo U=(15£02)V

Duracién del almacenamiento 4 horas

En el caso de las piezas que se instalen en el compartimento del motor, salvo que se indique lo
contrario:

Temperatura de ensayo ®=(+125%2)°C
Voltaje de ensayo U=(15£02)V
Duracién del almacenamiento 4 horas

El sistema de alarma para vehiculos, tanto conectado como desconectado, se someterd a un
exceso de voltaje de (18 V £ 0,2) V durante una hora.
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7.2.2.5.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

El sistema de alarma para vehiculos, tanto conectado como desconectado, se someterd a un
exceso de voltaje de (24 V + 0,2) V durante un minuto.

Funcionamiento seguro después del ensayo de impermeabilidad a los cuerpos extrafios y al agua

Después del ensayo de impermeabilidad a los cuerpos extrafios y al agua de conformidad con la
norma 529-1989 de la CEL con respecto a los grados de proteccién indicados en el apartado
7.1.2, se repetirdn los ensayos de funcionamiento con arreglo al apartado 7.2.1.

Previo acuerdo del servicio técnico, no es necesario que se aplique este requisito en las circuns-
tancias siguientes:

a) Homologacién de tipo de un sistema de alarma para vehiculos que se va a homologar como
unidad técnica independiente

En este caso, el fabricante del sistema de alarma para vehiculos:

i) especificard, en el punto 4.5 del documento informativo (anexo 1A, parte 1), que el
requisito de este apartado no se ha aplicado al sistema de alarma para vehiculos (de
conformidad con la parte I del presente Reglamento), y

ii) especificard, en el punto 4.1 del documento informativo, la lista de vehiculos en los que
estd previsto instalar el sistema de alarma para vehiculos; y, en el punto 4.2, las condi-
ciones de instalacion correspondientes.

b) Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a un sistema de alarma

En este caso, el fabricante especificard, en el punto 3.1.3.1.1 del documento informativo
(anexo 1A, parte 2), que el requisito de este apartado no se aplica al sistema de alarma,
debido a la naturaleza de las condiciones de instalacidn, y el fabricante del vehiculo lo
demostrara presentando los documentos correspondientes.

¢) Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a la instalaciéon de un sistema de alarma
para vehiculos que se ha homologado como unidad técnica independiente

En este caso, el fabricante del vehiculo especificard, en el punto 3.1.3.1.1 del documento
informativo (anexo 1A, parte 2), que el requisito de este apartado no se aplica a la instalacion
del sistema de alarma para vehiculos cuando se cumplen las condiciones de instalacion
correspondientes.

Este requisito no se aplica en los casos en que la informacion que se pide en el punto 3.1.3.1.1
del anexo 1A, parte 2, ya se ha presentado para la homologacién de una unidad técnica
independiente.

Funcionamiento seguro después del ensayo de condensacion

Después del ensayo de resistencia a la humedad que se realiza de conformidad con la norma 68-
2-30 (1980) de la CEI, se repetirdn los ensayos de funcionamiento con arreglo al apartado 7.2.1.

Ensayo de seguridad contra la polaridad invertida

El sistema de alarma para vehiculos y sus componentes no se destruirdn si durante dos minutos
se invierte la polaridad hasta 13 V.

Después de este ensayo, se repetirdn los ensayos de funcionamiento con arreglo al apartado 7.2.1,
cambiando los fusibles si es necesario.

Ensayo de seguridad contra los cortocircuitos

Todas las conexiones eléctricas del sistema de alarma para vehiculos deberdn ser a prueba de
cortocircuitos por conexidn a tierra, tener un maximo de 13V yfo estar dotadas de fusibles.

Después de este ensayo, se repetirdn los ensayos de funcionamiento con arreglo al apartado 7.2.1,
cambiando los fusibles si es necesario.

Consumo de energia en situacién de conexion

El consumo de energia en situacion de conexién en las condiciones del apartado 7.2.1.2 no
excederd de 20 mA de media para todo el sistema de alarma, incluida la visualizacion del estado.



L 122/30

Diario Oficial de la Unién Europea

8.5.2012

7.2.8.
7.2.8.1.

7.2.8.2.

7.2.8.2.1.

7.2.8.2.2.

7.2.8.2.3.

7.2.8.3.

Previo acuerdo del servicio técnico, no es necesario que se aplique este requisito en las circuns-
tancias siguientes:

a)

Homologacion de tipo de un sistema de alarma para vehiculos que se va a homologar como
unidad técnica independiente

En este caso, el fabricante del sistema de alarma para vehiculos:

i) especificard, en el punto 4.5 del documento informativo (anexo 1A, parte 1), que el
requisito de este apartado no se ha aplicado al sistema de alarma para vehiculos (de
conformidad con la parte I del presente Reglamento),

ii) especificard, en el punto 4.1 del documento informativo, la lista de vehiculos en los que
estd previsto instalar el sistema de alarma para vehiculos, y, en el punto 4.2, las condi-
ciones de instalacion correspondientes, y

i) demostrard que no se han superado los requisitos en materia de consumo de energia
presentando los documentos correspondientes.

Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a un sistema de alarma

En este caso, el fabricante especificard, en el punto 3.1.3.1.1 del documento informativo
(anexo 1A, parte 2), que el requisito de este apartado no se aplica al sistema de alarma,
debido a la naturaleza de las condiciones de instalacién, y el fabricante del vehiculo lo
demostrard presentando los documentos correspondientes.

Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a la instalacién de un sistema de alarma
para vehiculos que se ha homologado como unidad técnica independiente

En este caso, el fabricante del vehiculo especificard, en el punto 3.1.3.1.1 del documento
informativo (anexo 1A, parte 2), que el requisito de este apartado no se aplica a la instalacion
del sistema de alarma para vehiculos cuando se cumplen las condiciones de instalacién
correspondientes.

Este requisito no se aplica en los casos en que la informacion que se pide en el punto 3.1.3.1.1
del anexo 1A, parte 2, ya se ha presentado para la homologacion de una unidad técnica
independiente.

Funcionamiento seguro después del ensayo de vibracion

Para este ensayo, los componentes se dividen en dos tipos:

Tipo 1: componentes instalados normalmente en el vehiculo.

Tipo 2: componentes destinados a conectarse al motor.

Tanto los componentes como el sistema de alarma para vehiculos se someterdn a una vibracién
sinusoidal con las caracteristicas siguientes:

Para el tipo 1:

La frecuencia variard de 10 Hz a 500 Hz, con una amplitud méxima de + 5 mm y una acele-
racién maxima de 3 g (cresta 0).

Para el tipo 2:

La frecuencia variard de 20 Hz a 300 Hz, con una amplitud méxima de + 2 mm y una acele-
racién mdxima de 15 g (cresta 0).

Para ambos tipos:

a)
b)

0

la variacion de la frecuencia serd de 1 octava/min;
el ndmero de ciclos serd de 10 y el ensayo se realizard en los tres ejes;

las vibraciones se aplicardn a frecuencias bajas con una amplitud médxima constante y a
frecuencias altas con una aceleracién maxima constante.

Durante el ensayo, el sistema de alarma para vehiculos estard conectado eléctricamente y el cable
se apoyard a partir de los 200 mm.
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7.2.8.4. Después del ensayo de vibracion, se repetirdn los ensayos de funcionamiento con arreglo al
apartado 7.2.1.

7.2.9. Ensayo de durabilidad

En las condiciones de ensayo establecidas en el apartado 7.2.1.2, se desencadenardn 300 ciclos
completos de alarma (actstica o luminosa) con un descanso de 5 minutos para el avisador
acustico.

7.2.10.  Ensayos del interruptor de llave exterior (instalado fuera del vehiculo)

Los siguientes ensayos solo se realizardn si no se utiliza el cilindro de bloqueo de la cerradura de
la puerta de origen.

7.2.10.1. El interruptor de llave estard diseflado y fabricado de manera que siga siendo plenamente eficaz
incluso después de 2 500 ciclos de conexién/desconexion en cada direccion, tras un minimo de
96 horas de exposicion al ensayo de niebla salina con arreglo a la norma 68-2-11 (1981) de la
CEI (ensayo de resistencia a la corrosion).

7.2.11.  Ensayo de los sistemas de proteccién del habiticulo

La alarma se activard al insertar en el habitdculo 0,3 m de un panel vertical (medidos a partir del
centro de este) de 0,2 x 0,15 m a través de la ventanilla abierta de una de las puertas delanteras
en direccion hacia adelante y paralelamente a la carretera, a una velocidad de 0,4 m/s y en un
dngulo de 45° con respecto al plano longitudinal mediano del vehiculo (véanse los dibujos del
anexo 8 del presente Reglamento).

7.2.12.  Compatibilidad electromagnética

El sistema de alarma para vehiculos se someterd a los ensayos descritos en el anexo 9.

En este caso, se considera que, si un sistema de alarma para vehiculos cumple todos los estados
de funcionamiento de los ensayos del anexo 9, no hard que la seflal de alarma se active
innecesariamente en asociacién con los requisitos del apartado 6.1.2.1.

Con respecto a la conformidad del estado de funcionamiento en cada ensayo, se considera que un
sistema de alarma para vehiculos que esté disefiado para activar la alarma en modo de conexién
en algunas de las condiciones de ensayo que figuran en el anexo 9 y para activar la sefial de
alarma en los ensayos funciona segiin el disefio de los ensayos y, por tanto, se considera que
cumple el estado de funcionamiento de los ensayos. En este caso, el fabricante del sistema de
alarma para vehiculos lo demostrard presentando los documentos correspondientes.

7.2.13.  Proteccién contra falsas alarmas en caso de impacto en el vehiculo

Se verificard que el impacto de hasta 4,57 de la superficie curva de un cuerpo semiesférico de
165 mm de didmetro y 70 + 10 de dureza Shore A contra cualquier lugar de la carroceria del
vehiculo o de la superficie acristalada de este no causa falsas alarmas.

7.2.14.  Proteccién contra falsas alarmas en caso de reduccion del voltaje

Se verificard que una disminucién lenta del voltaje de la baterfa principal por descarga continua
de 0,5 V/h hasta 3V no causa falsas alarmas.

Condiciones de ensayo: véase el apartado 7.2.1.2.

7.2.15.  Ensayo de la proteccion contra falsas alarmas de la vigilancia del habitdculo

Los sistemas destinados a la proteccion del habitdculo con arreglo al apartado 6.1.1 se someterdn
a ensayo de manera conjunta con un vehiculo en condiciones normales (véase el apartado
7.2.1.2).

El sistema, instalado de acuerdo con las instrucciones del fabricante, no se activard cuando se
someta cinco veces, a intervalos de 0,5 s, al ensayo descrito en el apartado 7.2.13.

La presencia de una persona que toque el vehiculo o se mueva alrededor de este (con las ventanas
cerradas) no causara falsas alarmas.

8. INSTRUCCIONES

El sistema de alarma para vehiculos ird acompaiiado de:



L 122/32

Diario Oficial de la Unién Europea

8.5.2012

8.1.

8.1.1.

8.1.2.
8.1.3.

8.2
8.3.

8.4.
8.5.
8.6.

8.7.

10.

10.1.

10.2.

Instrucciones de instalacion:

la lista de vehiculos y modelos de vehiculo a los que estd destinado el dispositivo; esta lista podra
ser especifica o genérica, por ejemplo: «todos los vehiculos de gasolina que lleven baterfas con
negativo a tierra de 12 V»;

el método de instalacion, ilustrado con fotografias o dibujos muy claros;

cuando el sistema de alarma para vehiculos incluya un inmovilizador, instrucciones adicionales
sobre el cumplimiento de los requisitos de la parte III del presente Reglamento.

Un certificado de instalacién en blanco, cuyo modelo figura en el anexo 7.

Un aviso general, dirigido al comprador del sistema de alarma para vehiculos, en el que destaquen
los puntos siguientes:

el sistema de alarma para vehiculos deberd ser instalado de acuerdo con las instrucciones del
fabricante;

se recomienda elegir un buen instalador (se podrd solicitar al fabricante del sistema de alarma
para vehiculos una lista de instaladores adecuados);

el certificado de instalacion que acomparfia al sistema de alarma para vehiculos deberd comple-
tarlo el instalador.

Instrucciones de uso.
Instrucciones de mantenimiento.

Una advertencia general sobre el peligro de modificar o manipular el sistema; cualquier modifi-
cacién o alteracion dard lugar a la invalidez automatica del certificado de instalacién al que se
hace referencia en el apartado 8.2.

Indicacion del lugar o lugares donde se encuentra la marca de homologacién internacional a la
que se hace referencia en el apartado 4.4 del presente Reglamento o el certificado de conformidad
al que se refiere el apartado 4.5.

MODIFICACION DEL TIPO DE SISTEMA DE ALARMA PARA VEHICULOS Y EXTENSION DE LA HOMO-
LOGACION

Cualquier modificacién de un tipo de sistema de alarma para vehiculos se notificard al servicio
administrativo que homologé el tipo en cuestion.

A continuacion, dicho servicio podré:

a) considerar que no es probable que las modificaciones realizadas tengan consecuencias nega-
tivas apreciables y que, en cualquier caso, el sistema de alarma para vehiculos sigue cum-
pliendo los requisitos, o

b) solicitar al servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos un nuevo informe de
ensayo de algunos o de todos los ensayos descritos en los apartados 5, 6 y 7 del presente
Reglamento.

La confirmacién o denegacién de la homologacién se comunicard a las Partes contratantes del
Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el apartado
4.3, especificdndose las modificaciones.

La autoridad competente que conceda una extension de la homologacién asignard un ndmero de
serie a cada formulario de comunicacion cumplimentado para dicha extension.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccion se ajustardn a los establecidos en el
apéndice 2 del Acuerdo (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), teniendo en cuenta los requisitos
siguientes:

cualquier sistema de alarma para vehiculos homologado con arreglo al presente Reglamento
estard fabricado de conformidad con el tipo homologado, cumpliendo los requisitos establecidos
en los apartados 5, 6 y 7;

cada uno de los tipos de sistema de alarma para vehiculos se someterd a los ensayos contem-
plados en los apartados 7.2.1 a 7.2.10 del presente Reglamento de manera estadisticamente
controlada y por muestreo, de conformidad con uno de los procedimientos habituales de ase-
guramiento de la calidad;
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10.3.

11.

12.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

15.

15.1.

el organismo que haya concedido la homologaciéon podrd verificar en cualquier momento los
métodos de control de la conformidad aplicados en cada planta de produccion; la frecuencia
normal de estas verificaciones serd de una vez cada dos afios.

SANCIONES POR FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La homologacién concedida a un tipo de sistema de alarma para vehiculos con arreglo al presente
Reglamento podré ser retirada si no se cumplen los requisitos establecidos en el apartado 10.

Cuando una Parte contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una ho-
mologacion que haya concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds
Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario conforme al
modelo que figura en su anexo 1.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un tipo de sistema de
alarma para vehiculos homologado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello al
organismo que haya concedido la homologacion.

Tras la recepcién de la correspondiente comunicacion, dicho organismo informard de ello a las
demds Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante un for-
mulario conforme al modelo que figura en su anexo 1.

NOMBRE Y DIRECCION DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LOS ENSAYOS DE HOMO-
LOGACION Y DE LOS DEPARTAMENTOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la
Secretaria de las Naciones Unidas el nombre y la direccién de los servicios técnicos responsables
de realizar los ensayos de homologacién y de los servicios administrativos que concedan la
homologacién y a los cuales deban remitirse los formularios de certificacién de la concesion o
la extension, denegacién o retirada de la homologacién expedidos en otros paises.

PARTE Il — HOMOLOGACION DE UN VEHICULO POR LO QUE RESPECTA A SU SISTEMA DE ALARMA

Cuando en un vehiculo presentado para su homologacion con arreglo a la parte II del presente
Reglamento se utilice un sistema de alarma para vehiculos homologado con arreglo a la parte I,
no se repetirdn los ensayos exigidos a este para obtener la homologacién con arreglo a esta
ultima parte.

DEFINICIONES

A efectos de la parte IT del presente Reglamento, se entenderd por:

«sistema o sistemas de alarma»: la disposicién de los componentes que forman parte del equi-
pamiento original de un tipo de vehiculo y estdn disefiados para indicar la intrusién o la
intervencién en el vehiculo; estos sistemas pueden proporcionar proteccion adicional frente a

la utilizacién no autorizada del vehiculo;

«tipo de vehiculo con respecto a su sistema de alarma»: los vehiculos que no difieren significa-
tivamente en aspectos esenciales como:

a) el nombre comercial o la marca del fabricante;
b) las caracteristicas que influyen significativamente en el rendimiento del sistema de alarma;
¢) el tipo y el diseio del sistema de alarma o del sistema de alarma para vehiculos.

«<homologacién de un vehiculo» la homologacién de un tipo de vehiculo con respecto a los
requisitos establecidos en los apartados 17, 18 y 19.

Otras definiciones aplicables a la parte II figuran en el apartado 2 del presente Reglamento.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo por lo que respecta a su sistema de alarma
deberd presentarla el fabricante del vehiculo o su representante debidamente acreditado.
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15.2.

15.3.

15.4.

16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

16.4.1.

16.4.2.

16.5.

16.6.

16.7.

16.8.

17.
17.1.

17.2.

Deberd ir acompariada de un documento informativo conforme al modelo que figura en el anexo
1A, parte 2.

Se presentard al servicio técnico un vehiculo representativo del tipo que se quiere homologar.

Podré aceptarse un vehiculo que no incluya todos los componentes propios del tipo a condicién
de que pueda demostrarse a satisfaccion de las autoridades competentes que la ausencia de los
componentes omitidos no afecta a los resultados de las comprobaciones en lo que concierne a los
requisitos del presente Reglamento.

HOMOLOGACION

Si el vehiculo presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento cumple los
requisitos de los apartados 17, 18 y 19, se concederd la homologacién del tipo.

Se asignard un ntmero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos
indicardn la serie de modificaciones que incluya los cambios técnicos importantes mds recientes
introducidos en el Reglamento en el momento en que se expidi6 la homologacién (actualmente
01, que corresponden a la serie 01 de modificaciones). La misma Parte contratante no podréd
asignar el mismo ntmero a otro tipo de vehiculo.

La notificacién de la concesién, extension o denegacién de la homologacién de un tipo de
vehiculo con arreglo al presente Reglamento se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo
que apliquen el presente Reglamento por medio de un formulario conforme al modelo que figura
en su anexo 2.

En cada vehiculo que se ajuste a un tipo homologado con arreglo al presente Reglamento se
colocard una marca de homologacién internacional, de manera visible y en un lugar facilmente
accesible, indicado en el formulario de homologacion, que constard de los elementos siguientes:

la letra maytscula «E» dentro de un circulo, seguida del nimero que identifica al pais que ha
concedido la homologacion (6);

el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», del simbolo «A», «I» o «Al» —que
indica si el vehiculo se ha homologado con respecto a su sistema de alarma, sus inmovilizadores
o0 una combinacién de ambos—, un guion y, a la derecha del circulo al que se hace referencia en
el apartado 16.4.1, el nimero de homologacion.

Si el vehiculo se ajusta a un tipo, homologado de acuerdo con uno o varios Reglamentos
adjuntos al Acuerdo en el pais que haya concedido la homologacién con arreglo al presente
Reglamento, no serd necesario repetir el simbolo descrito en el apartado 16.4.1; en ese caso, los
nimeros de los Reglamentos y de homologacion, asi como los simbolos adicionales de todos los
Reglamentos con arreglo a los cuales se haya concedido la homologacién en el pais que la
concedié de conformidad con el presente Reglamento, se colocardn en columnas verticales a
la derecha del simbolo descrito en el apartado 16.4.1.

La marca de homologacion aparecerd claramente legible y serd indeleble.

La marca de homologacion ird situada en la placa de datos del vehiculo colocada por el fabricante
o cerca de la misma.

En el anexo 5 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de la marca de
homologacién.

REQUISITOS GENERALES

Los sistemas de alarma estardn disefiados y fabricados de manera que, en caso de intrusién o
intervencién en el vehiculo, emitan una sefial de aviso, y podran incluir un inmovilizador.

Dicha sefial deberd ser actstica y podrd ir acompaifiada, ademds, de avisos luminosos, o deberd
transmitirse por radio o consistir en una combinacién de ambos sistemas.

Los vehiculos equipados con sistemas de alarma deberdn cumplir los requisitos técnicos perti-
nentes, en particular los referentes a la compatibilidad electromagnética.

(°) Véase la nota 1 a pie de pagina.
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17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

17.7.

17.8.

18.
18.1.
18.1.1.

18.1.2.

18.1.2.1.

Los sistemas de alarma que ofrezcan la posibilidad de radiotransmision —por ejemplo, para
conectar o desconectar la alarma o para transmitir la sefial— deberdn cumplir las normas
pertinentes del ETSI (véase la nota 2 a pie de pdgina correspondiente al punto 5.3): EN 300
220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) y
EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08), entre otras (incluida cualquier obligacién de asesoramiento). La
frecuencia y la potencia maxima de emision de las radiotransmisiones en la conexion y la
desconexi6n del sistema de alarma deberdn cumplir lo dispuesto en la Recomendaciéon 70-03
CEPT/ERC (véase la nota 3 a pie de pagina correspondiente al apartado 5.3), de 17 de febrero de
2000, relativa al uso de dispositivos de corto alcance (véase la nota 4 a pie de pagina corres-
pondiente al apartado 5.3).

Los sistemas de alarma y sus componentes no se activardin de manera involuntaria, en particular
cuando el motor esté en funcionamiento.

La averia del sistema de alarma o el fallo en el suministro eléctrico de dicho sistema no afectardn
al funcionamiento seguro del vehiculo.

Los sistemas de alarma, sus componentes y las piezas controladas por aquellos estardn instalados
de manera que se minimice el riesgo de neutralizacion o destruccién rapida y discreta mediante,
por ejemplo, la utilizacién de herramientas, instrumentos o sistemas poco costosos, ficiles de
disimular y de uso comiin.

El sistema estard configurado de manera que un cortocircuito en cualquiera de los circuitos de
aviso no impida el funcionamiento de otro aspecto del sistema de alarma distinto del circuito
inutilizado.

El sistema de alarma podrd incluir un inmovilizador que cumpla los requisitos de la parte III del
presente Reglamento.

REQUISITOS PARTICULARES

Radio de proteccion

Requisitos especificos

Los sistemas de alarma deberdn, como minimo, detectar y sefialar la apertura de cualquiera de las

puertas del vehiculo, del capd y del maletero. La averia o el apagado de las luces —por ejemplo,
la luz del habitdculo— no deberdn impedir la operacién de control.

La instalacion de sensores adicionales eficaces de informacién o visualizacién, por ejemplo:

a) de la intrusion en el vehiculo (vigilancia del habitdculo, control de los cristales de las ventani-
llas, rotura de las zonas acristaladas, etc.), o

b) del intento de robo del vehiculo (detector de inclinacién),

estd permitida, siempre y cuando se adopten las medidas adecuadas para evitar el sonido inne-
cesario de la alarma (= falsa alarma; véase, a continuacion, el apartado 18.1.2).

Incluso cuando dichos sensores adicionales disparen la sefial de alarma después de una intrusion
(por ejemplo, por rotura de cristales) o por factores externos (como el viento), la sefial de alarma
disparada de este modo no se activard mds de diez veces durante el mismo periodo de funcio-
namiento del sistema de alarma.

En estos casos, se limitard el periodo de funcionamiento de la alarma mediante la desconexion
autorizada del sistema como resultado de la intervencion del usuario del vehiculo.

Algunos tipos de sensores adicionales, como la vigilancia del habitdculo (ultrasonidos o infra-
rrojos) o el detector de inclinacién, podran ser desactivados voluntariamente. En tal caso, deberd
procederse a la accién voluntaria cada vez que se vaya a conectar el sistema de alarma. No deberd
ser posible desactivar los sensores mientras esté conectado el sistema de alarma.

Proteccion contra falsas alarmas

Se garantizard que los sistemas de alarma, tanto conectados como desconectados, no activen
innecesariamente el sonido de la sefial de alarma en caso de:

a) impacto en el vehiculo (ensayo descrito en el apartado 7.2.13);
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18.1.2.2.

18.2.
18.2.1.

18.2.2.

18.2.3.
18.2.3.1.

18.2.3.2.

18.2.3.3.

b) compatibilidad electromagnética (ensayos a los que se refiere el apartado 7.2.12);

¢) reduccion del voltaje de la baterfa por descarga continua (ensayo al que se refiere el apartado
7.2.14);

d) falsa alarma de la vigilancia del habiticulo (ensayo al que se refiere el apartado 7.2.15).

Cuando el solicitante de la homologacién pueda demostrar —por ejemplo, aportando datos
técnicos— que la proteccion contra las falsas alarmas estd satisfactoriamente garantizada, el
servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homologaciéon podrd dejar de
efectuar algunos de los ensayos anteriores.

Alarma actstica
Generalidades

La sefial de aviso deberd oirse claramente y ser perfectamente reconocible y se diferenciard de
manera significativa de otras seflales actsticas del tréfico rodado.

Ademds del avisador acistico de origen, podrd instalarse otro avisador actstico independiente en
la zona del vehiculo controlada por el sistema de alarma, en un lugar protegido del acceso facil y
rapido.

En caso de utilizarse un avisador actistico independiente con arreglo al apartado 18.2.3.1, el
avisador actstico estdndar de origen (en general, mds facilmente accesible) podrd ser activado
adicionalmente por el sistema de alarma, siempre y cuando su manipulaciéon no afecte al fun-
cionamiento del avisador adicional.

Duracién de la sefial actistica

Minimo: 25 s

Maximo: 30 s

La sefial actistica no podrd volver a sonar hasta después de la siguiente intervencién en el
vehiculo, es decir, transcurrido el plazo antes mencionado.

(Restricciones: véanse los apartados 18.1.1 y 18.1.2).
La desconexion del sistema de alarma interrumpird inmediatamente la sefial.

Requisitos relativos a la sefial actistica

Avisador de tono constante (espectro de frecuencias constante), por ejemplo, la bocina: datos
actsticos, etc., de acuerdo con el Reglamento n® 28, parte I.

Sefial intermitente (encendido/apagado):

Frecuencia de activacion ...........cceeeeeneee. (2+ 1) Hz

Periodo activo = perfodo inactivo + 10 %

Avisador actstico con modulacién de frecuencia: datos actisticos, etc., de acuerdo con el Regla-
mento n° 28, parte I, pero con la misma frecuencia de paso, en ambas direcciones, de una gama
de frecuencias significativa dentro de los limites anteriormente mencionados (1 800 Hz a
3 550 Hz).

Frecuencia de Paso .....cceeceeeeceenesessseessssssssnnnee (2 1) Hz

Nivel de sonido

La fuente de sonido deberd ser:

a) bien un avisador actstico homologado con arreglo al Reglamento n® 28, parte I, de la CEPE;

b) bien un dispositivo que cumpla los requisitos del Reglamento n® 28, parte I, apartados 6.1 y
6.2, de la CEPE. No obstante, cuando la fuente de sonido sea distinta del avisador actstico de

origen, el nivel minimo de sonido podrd reducirse a 100 dB(A), medidos conforme a las
condiciones del Reglamento n° 28, parte I, de la CEPE.
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18.3.
18.3.1.

18.3.2.

18.3.3.

18.4.

18.5.

18.5.1.

18.6.

18.6.1.

18.6.2.

18.6.2.1.

18.6.2.2.

18.6.2.3.

18.7.

18.8.

Alarma luminosa, en su caso
Generalidades

En caso de intrusion o de intervencion en el vehiculo, el dispositivo activard una sefial luminosa,
de acuerdo con lo que se indica a continuacién, en los apartados 18.3.2 y 18.3.3.

Duracién de la sefial luminosa

La sefial luminosa durard entre 25 segundos y 5 minutos a partir del momento en que se active
la alarma. La desconexién del sistema de alarma interrumpird inmediatamente la sefial.

Tipo de sefial luminosa

Encendido de todos los indicadores de direcciéon yfo de la luz del habiticulo del vehiculo,
incluidas todas las luces dependientes del mismo circuito eléctrico.

Frecuencia de actiVaCiOn ..........coerveemeereeeeneiiesses s ssssssssssessssssens (2+ 1) Hz

Se autorizan también sefiales asincronas con respecto a las sefiales actsticas.
Periodo activo = periodo inactivo + 10 %

Alarma por radio (localizador personal), en su caso

El sistema de alarma podrd incluir una prestacion consistente en una sefial de alarma transmitida
por radio.

Bloqueo de la conexion del sistema de alarma

Cuando el motor esté en funcionamiento, serd imposible conectar voluntaria o involuntariamente
el sistema de alarma.

Conexién y desconexion del sistema de alarma
Conexién

Se permite cualquier método adecuado de conexién del sistema de alarma, siempre que no cause
falsas alarmas involuntarias.

Desconexion

El sistema de alarma se desconectard mediante uno o varios de los siguientes dispositivos (se
permiten otros dispositivos con rendimiento equivalente):

una llave mecénica (que cumpla los requisitos del anexo 10 del presente Reglamento), que podra
ir asociada a un sistema centralizado de bloqueo del vehiculo con un minimo de mil combina-
ciones, accionada desde el exterior;

un dispositivo eléctrico o electronico (por ejemplo, un mando a distancia), con un minimo de
50 000 combinaciones, que incluya c6digos variables y/o tenga un tiempo minimo de explora-
cién de 10 difas; por ejemplo, un méximo de 5 000 combinaciones en 24 horas para el minimo
de 50 000 combinaciones.

Una llave mecdnica o un dispositivo eléctrico o electrénico, dentro del habitdculo, con un plazo
de tiempo programado para entrar y salir.

Plazo de salida

Cuando el interruptor de conexién del sistema de alarma se instale en el interior de la zona
protegida, se dejard un plazo de tiempo para salir. Dicho plazo podrd fijarse entre 15 y 45
segundos, contados a partir de la activacion del interruptor. Dicho plazo podrd programarse de
manera que se adapte a las circunstancias de cada operador.

Plazo de entrada

Cuando el dispositivo de desconexion del sistema de alarma se instale en el interior de la zona
protegida, se dejard un plazo de tiempo de entre 5 y 15 segundos antes de que se activen las
sefiales luminosa y acustica. Dicho plazo podrd programarse de manera que se adapte a las
circunstancias de cada operador.
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18.9. Visualizacion del estado

18.9.1. Al objeto de proporcionar informacion sobre el estado del sistema de alarma (conectado, des-
conectado, plazo de conexién de la alarma o alarma activada), se permite la colocaciéon de
dispositivos de visualizacion dentro o fuera del habitdculo. La intensidad de las sefiales luminosas
instaladas fuera del habitdculo no excederd de 0,5 cd.

18.9.2.  Si se proporciona una indicacién de procesos dindmicos breves, como el paso de conectado a
desconectado o viceversa, tal indicacion deberd ser luminosa y conforme al apartado 18.9.1.
Dicha indicaciéon luminosa podrd consistir también en el funcionamiento simultineo de los
indicadores de direccién ylo de las luces del habitdculo, siempre que la duracién del encendido
de los indicadores de direcciéon no exceda de tres segundos.

18.10.  Alimentacién eléctrica

La fuente de energia del sistema de alarma serd, bien la baterfa del vehiculo, bien una bateria
recargable. Podrd utilizarse una baterfa adicional, recargable o no recargable, cuando se suminis-
tre. En ningiin caso estas baterfas suministrardn energia a otras partes del sistema eléctrico del
vehiculo.

18.11.  Caracteristicas de las funciones luminosas
18.11.1. Autocomprobacién e indicacién automadtica de averia

Al conectarse el sistema de alarma, la funcién de autocomprobacion (control de admisibilidad)
podréd detectar situaciones irregulares, como, por ejemplo, puertas abiertas, etc., e indicar tal
circunstancia.

18.11.2. Alarma de seguridad

Se permite la instalacion de una alarma luminosa, actstica o por radio, independiente del modo
(conexion o desconexién) y la funcién del sistema de alarma. Dicha alarma se activard desde el
interior del vehiculo y no afectard al modo (conexién o desconexién) del sistema de alarma.
Ademds, podrd ser desconectada por el usuario del vehiculo. Cuando se trate de una alarma
actistica, no se limitard la duracién del sonido. La alarma de seguridad no inmovilizard el motor
ni lo parard cuando esté en funcionamiento.

19. CONDICIONES DE ENSAYO

Todos los componentes del sistema de alarma para vehiculos o del sistema de alarma se some-
terdn a ensayo con arreglo a los procedimientos descritos en el apartado 7.

Este requisito no se aplica a:
19.1. los componentes instalados y sometidos a ensayo como parte del vehiculo, independientemente
de que se haya instalado o no un sistema de alarma para vehiculos o un sistema de alarma (por

ejemplo, las luces), o

19.2. los componentes que se han sometido a ensayo previamente como parte del vehiculo, en relacién
con lo cual se han facilitado pruebas documentales.

20. INSTRUCCIONES

Cada vehiculo ird acompafiado de:

20.1. instrucciones de uso;

20.2. instrucciones de mantenimiento;

20.3. una advertencia general sobre el peligro que supone alterar o manipular el sistema.

21. MODIFICACION DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

21.1. Toda modificacién del tipo de vehiculo se notificard al servicio administrativo que haya concedido

la homologacién.
A continuacion, dicho servicio podra:

21.1.1.  considerar que no es probable que las modificaciones tengan consecuencias negativas apreciables
y que, en cualquier caso, el sistema de alarma sigue cumpliendo los requisitos, o
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21.1.2.  solicitar un nuevo informe al servicio técnico.

21.2. La confirmaciéon o denegacion de la homologacién se comunicard a las Partes contratantes del
Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el apartado
16.3, especificindose las modificaciones.

21.3. La autoridad competente que conceda una extension de la homologacién asignard un nimero de
serie a cada formulario de comunicacién cumplimentado para dicha extension.

22. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccién se ajustardn a los establecidos en el
apéndice 2 del Acuerdo (E/ECE[/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), teniendo en cuenta los requisitos

siguientes:

22.1. cualquier vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento estard fabricado de confor-
midad con el tipo homologado, cumpliendo los requisitos establecidos en los apartados 17, 18
y 19;

22.2. el organismo que haya concedido la homologaciéon podrd verificar en cualquier momento los

métodos de control de la conformidad aplicados en cada planta de produccién; la frecuencia
normal de estas verificaciones serd de una vez cada dos afios.

23. SANCIONES POR FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

23.1. Podré retirarse la homologacién concedida con respecto a un tipo de vehiculo con arreglo al
presente Reglamento si no se cumplen los requisitos establecidos en el apartado 22.

23.2. Cuando una Parte contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una ho-
mologacién que haya concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demads
Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario conforme al
modelo que figura en su anexo 2.

24, CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacion cese completamente de fabricar un tipo de vehiculo
homologado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello al organismo que haya
concedido la homologacion.

Tras la recepcién de la correspondiente comunicacién, dicho organismo informard de ello a las
demds Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante un for-
mulario conforme al modelo que figura en su anexo 2.

25. NOMBRE Y DIRECCION DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LOS ENSAYOS DE HOMO-
LOGACION Y DE LOS DEPARTAMENTOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la
Secretarfa de las Naciones Unidas el nombre y la direccion de los servicios técnicos responsables
de realizar los ensayos de homologacién y de los servicios administrativos que concedan la
homologacién y a los cuales deban remitirse los formularios de certificacion de la concesion o
la extension, denegacién o retirada de la homologacién expedidos en otros paises.

PARTE Il — HOMOLOGACION DE INMOVILIZADORES Y HOMOLOGACION DE UN VEHICULO POR LO
QUE RESPECTA A SU INMOVILIZADOR

26. DEFINICIONES

A efectos de la parte III del presente Reglamento, se entenderd por:

26.1. «nmovilizador»: el dispositivo destinado a impedir el desplazamiento normal de un vehiculo con
la fuerza de su propio motor (impedimento del uso no autorizado);

26.2. «equipo de control»: el equipo necesario para conectar y desconectar un inmovilizador;

26.3. «visualizador de estado»: el dispositivo destinado a indicar el modo en que se halla el inmovili-
zador (conexién o desconexion, paso de conexioén a desconexion y viceversa);

26.4. «modo conexion»: estado en el que el vehiculo no puede desplazarse normalmente con la fuerza
de su propio motor;
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27.2.2.

27.2.3.

27.2.4.

28.
28.1.

28.2.

28.3.

«modo desconexion»: estado en el que el vehiculo puede desplazarse normalmente;

dlave»: el dispositivo disefiado y fabricado para accionar un sistema de bloqueo que estd disefiado
y fabricado para ser accionado unicamente por dicho dispositivo;

«anulador»: funcién de disefio que bloquea el inmovilizador en modo desconexién;

«c6digo variabler: el codigo electrénico compuesto por varios elementos cuya combinacion varfa
aleatoriamente cada vez que se activa la unidad de transmisién;

«tipo de inmovilizador»: los sistemas que no difieren significativamente en aspectos esenciales
como:

a) el nombre comercial o la marca del fabricante;
b) el tipo de equipo de control;

¢) el disefio de su funcionamiento en el sistema o sistemas correspondientes del vehiculo (como
se indica en el apartado 32.1);

«tipo de vehiculo con respecto a su inmovilizador: los vehiculos que no difieren significativa-
mente en aspectos esenciales como:

a) el nombre comercial o la marca del fabricante;
b) las caracteristicas que influyen significativamente en el rendimiento del inmovilizador;
¢) el tipo y el disefio del inmovilizador.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION DE UN INMOVILIZADOR

La solicitud de homologacién de un inmovilizador deberd presentarla el fabricante del inmovi-
lizador o su representante debidamente acreditado.

La solicitud correspondiente a cada tipo de inmovilizador ird acompartiada de:

un documento informativo que estard elaborado de conformidad con el modelo que figura en el
anexo 1A, parte 1, y que describird las caracteristicas técnicas del inmovilizador, las medidas
adoptadas contra su activacion involuntaria y el método de instalacién para cada marca y tipo de
vehiculo en el que estd prevista su instalacién;

tres muestras del tipo de inmovilizador con todos sus componentes; cada uno de los compo-
nentes principales llevard indicada, de manera clara e indeleble, la denominacién comercial del
fabricante o la marca de este, asi como la designacién del tipo de ese componente;

uno o varios vehiculos en los que se haya instalado el inmovilizador que se quiere homologar,
elegidos por el solicitante de acuerdo con el servicio técnico encargado de realizar los ensayos de
homologacién;

las instrucciones, por triplicado, de conformidad con el apartado 34.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION DE UN VEHICULO

Cuando en un vehiculo presentado para su homologacion con arreglo a la parte III del presente
Reglamento se utilice un inmovilizador homologado con arreglo a esa misma parte, no se
repetirdn los ensayos exigidos a este para obtener la homologaciéon con arreglo a dicha parte.

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo por lo que respecta a su inmovilizador
deberd presentarla el fabricante del vehiculo o su representante debidamente acreditado.

Ird acompailada de un documento informativo que describird las caracteristicas técnicas del
inmovilizador y el método de instalacién de cada marca y tipo de vehiculo en el que estd prevista
su instalacién, de conformidad con el modelo que figura en el anexo 1A, parte 2 o 3, segiin
proceda.
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Se presentard al servicio técnico un vehiculo representativo del tipo que se quiere homologar.

Podrd aceptarse un vehiculo que no incluya todos los componentes propios del tipo a condicién
de que pueda demostrarse a satisfaccién de las autoridades competentes que la ausencia de los
componentes omitidos no afecta a los resultados de las comprobaciones en lo que concierne a
los requisitos del presente Reglamento.

Cuando se utilice un inmovilizador homologado con arreglo a la parte III del presente Regla-
mento, la notificacién de homologacién del inmovilizador se enviard también al servicio técnico.

HOMOLOGACION DE UN INMOVILIZADOR

Si el inmovilizador presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento cumple
los requisitos de los apartados 31, 32 y 33, se concederd la homologacién del tipo de inmovi-
lizador en cuestion.

Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos
indicardn la serie de modificaciones que incluya los cambios técnicos importantes mds recientes
introducidos en el Reglamento en el momento en que se expidié la homologacién (actualmente
01, que corresponden a la serie 01 de modificaciones). La misma Parte contratante no asignard el
mismo ntimero a otro tipo de inmovilizador.

La concesion, extensiéon o denegaciéon de la homologacién de un inmovilizador con arreglo al
presente Reglamento se comunicard a las Partes Contratantes del Acuerdo que apliquen el
presente Reglamento por medio de un formulario conforme al modelo que figura en su anexo 3.

En el componente o los componentes principales del inmovilizador que se ajusten a un tipo de
inmovilizador homologado con arreglo al presente Reglamento se colocard una marca de ho-
mologacién internacional, de manera visible y en un lugar ficilmente accesible, indicado en el
formulario de homologacién, que constard de los elementos siguientes:

la letra maytscula «E» dentro de un circulo, seguida del niimero que identifica al pais que ha
concedido la homologacion (7);

el ndmero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», del simbolo «A», «I» 0 «Al» —que
indica si se trata de un sistema de alarma para vehiculos, de un inmovilizador o de una
combinacién de ambos—, un guion y, junto al circulo al que se hace referencia en el punto
29.4.1, el nimero de homologacién.

La marca de homologacion aparecerd claramente legible y serd indeleble.

En el anexo 5 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de la marca de
homologacién.

Como alternativa a la marca de homologacién descrita en el apartado 29.4, se extenderd un
certificado de conformidad para cada inmovilizador que se ponga a la venta.

Cuando el fabricante de un inmovilizador suministre a un fabricante de vehiculos un inmovili-
zador homologado sin marca para que este lo instale como equipamiento original del modelo de
vehiculo o de la gama de modelos de vehiculo, el fabricante del inmovilizador proporcionard al
fabricante del vehiculo copias del certificado de conformidad en niimero suficiente para que este
obtenga la homologacién del vehiculo con arreglo al apartado 30 del presente Reglamento.

Cuando el inmovilizador esté formado por distintos componentes, los componentes principales
deberan llevar una marca de referencia; en el certificado de conformidad se incluird una lista de
las marcas de referencia.

En el anexo 6 del presente Reglamento figura el modelo de certificado de conformidad.

HOMOLOGACION DE UN VEHICULO

Si el vehiculo presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento cumple los
requisitos de los apartados 31, 32 y 33, se concederd la homologacién del tipo en cuestion.

Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos
indicardn la serie de modificaciones que incluya los cambios técnicos importantes mds recientes
introducidos en el Reglamento en el momento en que se expidié la homologacién (actualmente
01, que corresponden a la serie 01 de modificaciones). La misma Parte contratante no podrd
asignar el mismo ntéimero a otro tipo de vehiculo.

(7) Véase la nota 1 a pie de pdgina.
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La notificacién de la concesién, extension o denegacion de la homologacién de un tipo de
vehiculo con arreglo al presente Reglamento se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo
que apliquen el presente Reglamento por medio de un formulario conforme al modelo que figura
en su anexo 4.

En cada vehiculo que se ajuste a un tipo homologado con arreglo al presente Reglamento se
colocard una marca de homologacién internacional, de manera visible y en un lugar facilmente
accesible, indicado en el formulario de homologacién, que constard de los elementos siguientes:

la letra maytiscula «E» dentro de un circulo, seguida del niimero que identifica al pais que ha
concedido la homologacion (¥);

el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», del simbolo «A», «I» o «Al» —que
indica si el vehiculo se ha homologado con respecto a su sistema de alarma, sus inmovilizadores
o una combinacién de ambos—, un guion y, a la derecha del circulo al que se hace referencia en
el apartado 30.4.1, el nimero de homologacién.

Si el vehiculo se ajusta a un tipo, homologado de acuerdo con uno o varios Reglamentos
adjuntos al Acuerdo en el pafs que haya concedido la homologacién con arreglo al presente
Reglamento, no serd necesario repetir el simbolo descrito en el apartado 30.4.1; en ese caso, los
nimeros de los Reglamentos y de homologacién y los simbolos adicionales de todos los Re-
glamentos con arreglo a los cuales se haya concedido la homologacién en el pais que la concedi6
de conformidad con el presente Reglamento se colocardn en columnas verticales a la derecha del
simbolo exigido en el apartado 30.4.1.

La marca de homologacién aparecerd claramente legible y serd indeleble.

La marca de homologacion ird situada en la placa de datos del vehiculo colocada por el fabricante
o cerca de la misma.

En el anexo 5 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de la marca de
homologacion.

REQUISITOS GENERALES

Deberd ser posible conectar y desconectar el inmovilizador de acuerdo con los requisitos que
figuran a continuacion.

Los inmovilizadores que ofrezcan la posibilidad de radiotransmision —por ejemplo, para su
conexién o desconexiéon— deberdn cumplir las normas pertinentes del ETSI (véase la nota 2 a
pie de pdgina correspondiente al punto 5.3): EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2
V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) y EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08), entre
otras (incluida cualquier obligaciéon de asesoramiento). La frecuencia y la potencia maxima de
emision de las radiotransmisiones en la conexién y la desconexion del inmovilizador deberdn
cumplir lo dispuesto en la Recomendacién 70-03 CEPT/ERC (véase la nota 3 a pie de pdgina,
correspondiente al apartado 5.3), de 17 de febrero de 2000, relativa al uso de dispositivos de
corto alcance (véase la nota 4 a pie de pdgina, correspondiente al apartado 5.3).

El disefio y la instalacion del inmovilizador no impedirdn que el vehiculo siga cumpliendo los
requisitos técnicos pertinentes.

No podré conectarse un inmovilizador con la llave de contacto en posicién de funcionamiento
del motor, salvo en los casos siguientes:

a) cuando el vehiculo esté equipado o esté previsto su equipamiento como ambulancia, vehiculo
de bomberos o de policia, o

b) cuando el motor se destine a:

i) accionar mecanismos que formen parte del vehiculo o estén instalados en el vehiculo con
fines distintos de la propulsién del mismo, o

ii) mantener la energfa eléctrica de la baterfa del vehiculo al nivel requerido para accionar
dicho mecanismo o aparato,

y el vehiculo esté estacionado con el freno de mano echado; cuando se recurra a esta excepcion,
se indicard en el punto 2 del apéndice del documento de comunicacion (anexo 2 del presente
Reglamento).

(%) Véase la nota 1 a pie de pagina.
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No serd posible anular un inmovilizador de forma permanente.

Los inmovilizadores estardn disefiados y fabricados de manera que, una vez instalados, no afecten
al funcionamiento previsto y seguro del vehiculo, incluso en caso de averfa.

Los inmovilizadores estardn disefiados y fabricados de manera que, una vez instalados en un
vehiculo con arreglo a las instrucciones del fabricante, no puedan neutralizarse ni destruirse
rdpida y discretamente mediante, por ejemplo, la utilizaciéon de herramientas, instrumentos o
sistemas poco costosos, faciles de disimular y de uso comtn. La sustituciéon de un componente
principal o unidad para puentear el inmovilizador deberd resultar dificil y necesitar mucho
tiempo.

Los inmovilizadores estardn disefiados y fabricados de manera que, una vez instalados con arreglo
a las instrucciones del fabricante, puedan soportar las condiciones en el interior del vehiculo
durante un periodo de vida razonable (en relacién con los ensayos, véase el apartado 33). Mds
concretamente, las propiedades eléctricas de los circuitos de a bordo no deberdn verse alteradas
por la instalacién del inmovilizador (secciones transversales de lineas, seguridad de los contactos,
etc.).

Los inmovilizadores podrdn combinarse con otros sistemas del vehiculo o integrarse en ellos (por
ejemplo, gestion del motor o sistemas de alarma).

Un inmovilizador no podra impedir que se suelten los frenos del vehiculo, salvo cuando se trate
de un inmovilizador que impida que se suelten los frenos de muelle con apertura por presion de
aire (%), en cuyo caso deberd funcionar de manera que, en condiciones normales de funciona-
miento o en caso de averia, se cumplan los requisitos técnicos del Reglamento n® 13 vigentes en
el momento de la solicitud de homologacion con arreglo al presente Reglamento.

El cumplimiento del presente punto no obsta para el cumplimiento de los requisitos técnicos del
presente Reglamento por parte de un inmovilizador que impida que se suelten los frenos de
muelle con apertura por presion de aire.

Un inmovilizador no podrd funcionar de manera que active los frenos del vehiculo.

REQUISITOS PARTICULARES
Grado de inmovilizacién

Los inmovilizadores estardn disefiados de manera que impidan el funcionamiento del vehiculo
utilizando su propia fuente de energia por lo menos a través de uno de los métodos siguientes:

cuando la instalacion haya sido posterior a la comercializacién o cuando se trate de un vehiculo
con motor diésel, desconexién de al menos dos circuitos independientes del vehiculo necesarios
para que este funcione utilizando su propia fuente de energia (por ejemplo: estdrter, ignicién,
suministro de combustible, frenos de muelle con apertura por presién de aire, etc.);

intervencién mediante cédigo en al menos una unidad de control necesaria para el funciona-
miento del vehiculo.

Los inmovilizadores destinados a instalarse en vehiculos equipados con catalizador no provocaran
el paso de combustible sin quemar al tubo de escape.

Fiabilidad del funcionamiento

La fiabilidad del funcionamiento procederd del disefio adecuado del inmovilizador, habida cuenta
de las condiciones ambientales especificas del vehiculo (véanse los apartados 31.8 y 33).

Seguridad del funcionamiento

Se garantizard que el inmovilizador no se conecte o desconecte a raiz de uno de los ensayos
contemplados en el apartado 33.

Conexién del inmovilizador

El inmovilizador se conectard sin la intervencion adicional del conductor, mediante al menos uno
de los métodos siguientes:

(°) Con arreglo a la definicién del anexo 8 del Reglamento n® 13 modificado.
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a) girando la llave de contacto hacia la posicién «0» y activando una puerta (en el caso de
inmovilizadores que se desconectan inmediatamente antes del arranque normal del vehiculo o
durante este, podrdn conectarse al apagar el motor);

b) como méximo un minuto después de retirar la llave del contacto.

Cuando el inmovilizador pueda conectarse con la llave de contacto en la posicién de funciona-
miento del motor con arreglo al apartado 31.4, también podrd conectarse mediante la apertura
de la puerta del conductor o a través de la accién deliberada de un usuario autorizado.

Desconexion

La desconexion se realizard mediante uno o varios de los siguientes dispositivos (se permiten
otros dispositivos con un nivel de seguridad y fiabilidad equivalentes):

un teclado que permita introducir un cédigo personal y que ofrezca al menos 10 000 combi-
naciones;

Un dispositivo eléctrico o electronico (por ejemplo, un mando a distancia), con un minimo de
50 000 combinaciones, que incluya cddigos variables y/o tenga un tiempo minimo de explora-
ciéon de 10 dias; por ejemplo, un maximo de 5 000 combinaciones en 24 horas para el minimo
de 50 000 combinaciones.

cuando la desconexién pueda realizarse por control remoto, el inmovilizador deberd volver a
conectarse en un plazo de cinco minutos a partir de la desconexién cuando no se lleve a cabo
ninguna accién adicional en el circuito de arranque.

Visualizacion del estado

Al objeto de proporcionar informacién sobre el estado del inmovilizador (conectado, desconec-
tado, paso de conectado a desconectado y viceversa), se permite la colocacién de dispositivos de
visualizacién dentro y fuera del habitdculo. La intensidad de las sefiales luminosas instaladas fuera
del habitdculo no excederd de 0,5 cd.

Si se proporciona una indicacion de procesos dindmicos breves, como el paso de conectado a
desconectado o viceversa, tal indicacion deberd ser luminosa, de conformidad con el apartado
32.6.1. Dicha indicacién luminosa podrd consistir también en el funcionamiento simultdneo de
los indicadores de direccién ylo de las luces del habitdculo, siempre que la duracién del encen-
dido de los indicadores de direccién no exceda de tres segundos.

PARAMETROS DE FUNCIONAMIENTO Y CONDICIONES DE ENSAYO
Pardmetros de funcionamiento

Todos los componentes del inmovilizador cumplirdn los requisitos establecidos en el apartado 7
del presente Reglamento.

Este requisito no se aplica a:

los componentes instalados y sometidos a ensayo como parte del vehiculo, independientemente
de que se haya instalado o no un inmovilizador (por ejemplo, las luces), o

los componentes sometidos a ensayo previamente como parte del vehiculo, en relacién con lo
cual se han facilitado pruebas documentales.

Condiciones de ensayo

Todos los ensayos se realizardn seguidos y con un mismo inmovilizador. Sin embargo, queda a la
discrecién del servicio técnico la utilizaciéon de otras muestras cuando se considere que los
resultados de los demds ensayos no se verdn afectados.

Ensayo de funcionamiento

Una vez finalizados todos los ensayos que se indican a continuacion, se someterd a ensayo el
inmovilizador, en las condiciones normales de ensayo establecidas en el apartado 7.2.1.2 del
presente Reglamento, para comprobar que sigue funcionando normalmente. Cuando sea necesa-
rio, podrdn cambiarse los fusibles antes del ensayo.

Todos los componentes del inmovilizador cumplirdn los requisitos establecidos en los apartados
7.2.2 a 7.2.8 y 7.2.12 del presente Reglamento.
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34. INSTRUCCIONES

(Los apartados 34.1 a 34.3 solo serdn de aplicacion cuando la instalacién sea posterior a la
comercializacion).

Cada inmovilizador ird acompafiado de:
34.1. Instrucciones de instalacion:

34.1.1.  la lista de vehiculos y modelos de vehiculo a los que estd destinado el dispositivo; esta lista podrd
ser especifica o genérica, por ejemplo: «todos los vehiculos de gasolina que lleven baterfas con
negativo a tierra de 12 V»;

34.1.2. el método de instalacion, ilustrado con fotografias o dibujos muy claros;

34.1.3.  las instrucciones de instalacién detalladas proporcionadas por el proveedor y seguidas correcta-
mente por un instalador competente no deberdn afectar a la seguridad ni a la fiabilidad del
vehiculo;

34.1.4. las instrucciones de instalacién proporcionadas incluirdn los requisitos de energia eléctrica del
inmovilizador y, cuando proceda, aconsejardn aumentar el tamafio de la baterfa;

34.1.5. el proveedor proporcionard métodos para verificar el vehiculo después de la instalacién; se
prestard especial atencion a las caracteristicas relacionadas con la seguridad.

34.2. Un certificado de instalacién en blanco, cuyo modelo figura en el anexo 7.
34.3. Un aviso general, dirigido al comprador del inmovilizador, en el que destaquen los puntos
siguientes:

34.3.1. el inmovilizador deberd ser instalado de acuerdo con las instrucciones del fabricante;

34.3.2.  se recomienda elegir un buen instalador (se podrd solicitar al fabricante del inmovilizador una
lista de instaladores adecuados);

34.3.3. el certificado de instalacién que acompafia al inmovilizador deberd completarlo el instalador.

34.4. Instrucciones de uso.
34.5. Instrucciones de mantenimiento.
34.6. Una advertencia general sobre el peligro que supone modificar o manipular el inmovilizador;

cualquier modificacién o alteracién dard lugar a la invalidez automatica del certificado de ins-
talacion al que se hace referencia en el punto 34.2.

35. MODIFICACION DEL TIPO DE INMOVILIZADOR Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

Cualquier modificacién del tipo de inmovilizador o del tipo de vehiculo se notificard al servicio
administrativo que homologé el tipo de inmovilizador en cuestion.

A continuacién, dicho servicio podra:

a) considerar que no es probable que las modificaciones tengan consecuencias negativas aprecia-
bles y que, en cualquier caso, el inmovilizador sigue cumpliendo los requisitos, o

b) solicitar al servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos un nuevo informe de
ensayo de algunos o de todos los ensayos descritos en los apartados 31, 32 y 33 del presente
Reglamento.

La confirmaciéon o denegacion de la homologacién se comunicard a las Partes contratantes del
Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el apartado
29.3, especificindose las modificaciones.

La autoridad competente que conceda una extension de la homologacién asignard un nimero de
serie a cada formulario de comunicacién cumplimentado para dicha extension.

36. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccién se ajustardn a los establecidos en el
apéndice 2 del Acuerdo (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), teniendo en cuenta los requisitos
siguientes:
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cualquier inmovilizador homologado con arreglo al presente Reglamento o vehiculo homologado
con arreglo al presente Reglamento por lo que respecta a su inmovilizador estard fabricado de
conformidad con el tipo homologado, cumpliendo los requisitos establecidos en los apartados 31,
32y 33;

el organismo que haya concedido la homologacién podrd verificar en cualquier momento los
métodos de control de la conformidad aplicados en cada planta de produccion; la frecuencia
normal de estas verificaciones serd de una vez cada dos afios.

SANCIONES POR FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Podra retirarse la homologacién concedida con respecto a un tipo de inmovilizador o un tipo de
vehiculo con arreglo al presente Reglamento si no se cumplen los requisitos establecidos en el
apartado 36.

Cuando una Parte contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una ho-
mologacién que haya concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds
Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario conforme a los
modelos que figuran en los anexos 3 y 4 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacion cesa por completo de fabricar un tipo de inmovilizador o un
tipo de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento, informaré de ello al organismo
que concedié la homologacién.

Tras la recepcion de la correspondiente comunicacién, dicho organismo informard de ello a las
demds Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante un for-
mulario conforme al modelo que figura en su anexo 4.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS
Homologacién de tipo de un inmovilizador

Transcurrido un plazo de 36 meses a partir de la fecha de entrada en vigor del suplemento 4 de
la serie 01 de modificaciones, las Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento
tinicamente concederdn homologaciones si el tipo de componente o unidad técnica independiente
que se quiere homologar cumple los requisitos del presente Reglamento, modificado por el
suplemento 4 de la serie 01 de modificaciones.

Las Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento seguirdn concediendo homologacio-
nes al tipo de componente o unidad técnica independiente que cumpla los requisitos de la version
original del presente Reglamento, modificado por cualquier serie de modificaciones anterior,
siempre y cuando dicho componente o unidad técnica independiente se utilice como repuesto
para ser instalado en vehiculos en uso y no sea técnicamente posible instalar un componente o
unidad técnica independiente que cumpla los requisitos del presente Reglamento, modificado por
el suplemento 4 de la serie 01 de modificaciones.

Homologacion de un tipo de vehiculo

Transcurrido un plazo de 36 meses a partir de la fecha de entrada en vigor del suplemento 4 de
la serie 01 de modificaciones, las Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento solo
concederdn homologaciones si el tipo de vehiculo que se quiere homologar cumple los requisitos
del presente Reglamento, modificado por el suplemento 4 de la seriec 01 de modificaciones.

NOMBRE Y DIRECCION DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LOS ENSAYOS DE HOMO-
LOGACION Y DE LOS DEPARTAMENTOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la
Secretarfa de las Naciones Unidas el nombre y la direccion de los servicios técnicos responsables
de realizar los ensayos de homologacion y de los servicios administrativos que concedan la
homologacién y a los cuales deban remitirse los formularios de certificacion de la concesion o
la extensién, denegacion o retirada de la homologacion expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

COMUNICACION

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

expedida por:  Nombre de la administracién:

relativa a (3: LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION

LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de sistema de alarma para vehiculos con arreglo a la parte I del Reglamento n® 97.
Homologacién n®: Extensién n®:
1. Nombre comercial o marca del sistema de alarma para vehiculos:

N VT R W N

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

O
A

. Tipo de sistema de alarma para vehiculos:
. Nombre o razén social y domicilio del fabricante:
. En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante:
. Breve descripcién del sistema de alarma para vehiculos y del inmovilizador (en su caso):

. Tipo de vehiculo en el que se ha sometido a ensayo el sistema de alarma para vehiculos:
. Sistema presentado para homologacién el dfa:
. Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacion:

. Fecha del informe elaborado por dicho servicio:

Nimero del informe elaborado por dicho servicio:

Homologacién concedida/denegada/extendida/retirada (%)

Motivo(s) de la extensién de la homologacién:

Cuando proceda, emplazamiento de la marca o marcas de homologacién en los principales componentes: .........
Lugar:

Fecha:

Firma:

Se adjuntan a la presente comunicacién los documentos siguientes, con el niimero de homologacién indicado
anteriormente:

la lista de los componentes, debidamente identificados, del sistema de alarma para vehiculos;

la lista de los archivos entregados al servicio administrativo que ha concedido la homologacién y que pueden
obtenerse previa solicitud.

Niimero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones del Reglamento
relativas a la homologacion).
Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 1A

PARTE 1

Documento informativo de conformidad con la parte I, cuando proceda, del Reglamento n® 97, en relacién con la
homologacién de tipo CEPE de un tipo de componente o de una unidad técnica independiente con respecto a los sistemas
de alarma para vehiculos

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mmy])

1. Generalidades

1.1.  Marca (nombre comercial del fabricante):

1.2.  Tipo:

1.3.  Medio de identificacién del tipo, si se indica en el dispositivo: ()

1.3.1. Emplazamiento de esa indicacion:

1.4. Nombre y direccién del fabricante:

1.5.  Emplazamiento de la marca de homologacién CEPE:

1.6. Direccién o direcciones de la planta o plantas de montaje:

2. Descripcion del dispositivo

2.1.  Descripcién detallada del sistema de alarma y de las piezas del vehiculo relacionadas con el sistema de alarma
instalado:

2.1.1. Lista de los principales componentes, incluido el sistema de alarma:

2.1.2. Medidas adoptadas contra las falsas alarmas:

2.2.  Radio de proteccién que ofrece el dispositivo:

2.3.  Método de conexién/desconexion del dispositivo:

2.4.  Numero de cédigos intercambiables efectivos, en su caso:

2.5. Lista de los principales componentes del dispositivo y, en su caso, marcas de referencia:

3. Dibujos

3.1. Dibujos de los principales componentes del dispositivo (los dibujos deben mostrar el espacio previsto para la
marca de homologacién de tipo CEPE):

4. Instrucciones

4.1. Lista de vehiculos en los que estd previsto instalar el dispositivo:

4.2.  Descripcion del método de instalacion, ilustrado con fotografias y/o dibujos:

4.3. Instrucciones de uso:

4.4. Instrucciones de mantenimiento, en su caso:

4.5. En el caso de un tipo de sistema de alarma para vehiculos, homologado como unidad técnica independiente y
destinado a ser instalado en lugares especificos en vehiculos especificos con arreglo a las condiciones de ins-
talacion, descripcion de los apartados del presente Reglamento que no se aplican.

(") Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres que no son pertinentes para describir los tipos de componentes o unidades
técnicas independientes a que se refiere este documento informativo, tales caracteres se representardn en la documentaciéon mediante el
simbolo «» (por ejemplo ABC??1237?).
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PARTE 2

Documento informativo de conformidad con la parte II del Reglamento n® 97, en relacién con la homologacién de tipo
CEPE de un tipo de vehiculo con respecto al sistema de alarma y al inmovilizador

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm))
Sin/con sistema de alarma (')

Sin/con inmovilizador ()

1. Generalidades

1.1. Marca (nombre comercial del fabricante):

1.2. Tipo:

1.3. Medio de identificacién del tipo, si se indica en el dispositivo (?):
1.3.1. Emplazamiento de esa indicacion:

1.4. Categorfa del vehiculo (%):

1.5. Nombre y direccion del fabricante:

1.6. Emplazamiento de la marca de homologaciéon CEPE:

1.7. Direccién o direcciones de la planta o plantas de montaje:
2. Caracteristicas generales de fabricacién del vehiculo:

2.1. Fotografias y/o dibujos de un vehiculo representativo:

2.2. Volante a la izquierda/volante a la derecha ('):

3. Varios

3.1. Dispositivos para evitar el uso no autorizado del vehiculo:
3.1.2. Inmovilizador del vehiculo:

3.1.2.1. Nuamero de homologacién de tipo, en su caso:

3.1.2.2.  En relacién con los inmovilizadores que todavia no han sido homologados:

3.1.2.2.1. Descripcion técnica detallada del inmovilizador del vehiculo y de las medidas adoptadas contra la activacién
involuntaria:

3.1.2.2.2. Sistema o sistemas sobre los que actda el inmovilizador del vehiculo:

3.1.2.2.3. Nimero de cddigos intercambiables efectivos, en su caso:

3.1.3. Sistema de alarma, en su caso:

3.1.3.1.  Numero de homologacién de tipo, en su caso:

3.1.3.1.1. Descripcion detallada del tipo de vehiculo con respecto a la disposicién del sistema de alarma para vehiculos
instalado, ilustrado con fotografias y/o dibujos (cuando el tipo de sistema de alarma para vehiculos ya haya sido
homologado como unidad técnica independiente, puede hacerse referencia a la descripcién del punto 4.2 del
documento informativo del fabricante del sistema de alarma para vehiculos):

3.1.3.2.  En relacién con los sistemas de alarma que todavia no han sido homologados:

3.1.3.2.1. Descripcion detallada del sistema de alarma y de las piezas del vehiculo relacionadas con el sistema de alarma
instalado:

3.1.3.2.2. Lista de los principales componentes, incluido el sistema de alarma:

(") Tachese lo que no proceda (cuando mds de una opcidn es aplicable, hay casos en los que no es necesario tachar nada).

(3) Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres que no son pertinentes para describir los tipos de componentes o unidades
técnicas independientes a que se refiere este documento informativo, tales caracteres se representardn en la documentacion mediante el
simbolo «?» (por ejemplo ABC??1237??).

(%) Con arreglo a la definicién del anexo 7 de la Resolucién Consolidada sobre Construccion de Vehiculos (R.E. 3) (documento TRANS/
WP.29/78[Rev.1, modificado).
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PARTE 3

Documento informativo de conformidad con la parte IIl, cuando proceda, del Reglamento n® 97, en relacion con la
homologacién de tipo CEPE de un tipo de componente o de una unidad técnica independiente con respecto al

inmovilizador

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mmy])

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

. Emplazamiento de esa indicacién:

. Lista de los principales componentes, incluido el sistema de alarma:

. Medidas adoptadas contra las falsas alarmas:

Generalidades

Marca (nombre comercial del fabricante):

Tipo:

Medio de identificacion del tipo, si se indica en el dispositivo (!):

Nombre y direccién del fabricante:

Emplazamiento de la marca de homologacién CEPE:

Direccién o direcciones de la planta o plantas de montaje:

Descripcion del dispositivo

Descripcion detallada del sistema de alarma y de las piezas del vehiculo relacionadas con el sistema de alarma
instalado:

Radio de proteccién que ofrece el dispositivo:

Método de conexion/desconexion del dispositivo:

Namero de cddigos intercambiables efectivos, en su caso:

Lista de los principales componentes del dispositivo y, en su caso, marcas de referencia:

Dibujos

Dibujos de los principales componentes del dispositivo (los dibujos deben mostrar el espacio previsto para la
marca de homologacion de tipo CEPE o la marca de referencia, segiin proceda):

Instrucciones

Lista de vehiculos en los que estd previsto instalar el dispositivo:

Descripcion del método de instalacion, ilustrado con fotografias y/o dibujos:

Instrucciones de uso:

Instrucciones de mantenimiento, en su caso:

(") Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres que no son pertinentes para describir los tipos de componentes o unidades
técnicas independientes a que se refiere este documento informativo, tales caracteres se representardn en la documentaciéon mediante el
simbolo «» (por ejemplo ABC??1237?).
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ANEXO 2

COMUNICACION

(Formato mdximo: A4 [210 x 297 mm])

expedida por: Nombre de la administracién:

relativa a: () LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION

LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo por lo que respecta a su sistema de alarma con arreglo a la parte II del Reglamento n® 97.

Homologacién n®: Extensién n®:

1

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Q]
Q]

. Tipo de vehfculo:
. Nombre o razén social y domicilio del fabricante:
. En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante:
. Breve descripcién:
. Vehiculo presentado para homologacion el dia:
. Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacién:
. Fecha del informe elaborado por dicho servicio:

. Namero del informe elaborado por dicho servicio:

Nombre comercial o marca del vehiculo:

Homologacién concedida/denegada/extendidajretirada (%)

Motivo(s) de la extensién de la homologacién:

Emplazamiento de la marca de homologacién en el vehiculo:

Lugar:

Fecha:

Firma:

Se adjuntan a la presente comunicacién los documentos siguientes, con el niimero de homologacién indicado
anteriormente:

la lista de los componentes, junto con los sistemas de alarma que pueden instalarse en el tipo de vehiculo;

la lista de los archivos entregados al servicio administrativo que ha concedido la homologacién y que pueden
obtenerse previa solicitud.

Namero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones del Reglamento

relativas a la homologacion).
Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 3

COMUNICACION

(Formato mdximo: A4 [210 x 297 mm])

expedida por: Nombre de la administracidn:

relativa a: () LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION

LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de inmovilizador con arreglo a la parte III del Reglamento n® 97.
Homologacién n®: Extension n®:
1. Nombre comercial o marca del inmovilizador:

2.
3.

10.
11.
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.

Q)
Q!

. En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante:
. Breve descripcién del inmovilizador:

. Tipo de vehiculo en el que se ha sometido a ensayo el inmovilizador:

. Sistema presentado para homologacién el dia:

. Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacion:

Tipo de inmovilizador:

Nombre o razén social y domicilio del fabricante:

. Cuando proceda, tipo o tipos de vehiculo o vehiculos en los que va a instalarse el inmovilizador: ....evceevvevevrins

Fecha del informe elaborado por dicho servicio:

Ntimero del informe elaborado por dicho servicio:

Homologacién concedidafextendida/denegada/retirada ()

Motivo(s) de la extension de la homologacion:

Cuando proceda, emplazamiento de la marca o marcas de homologacién en los principales componentes: ...

Lugar:

Fecha:

Firma:

Se adjuntan a la presente comunicacién los documentos siguientes, con el nimero de homologacién indicado
anteriormente:

la lista de los componentes, debidamente identificados, del inmovilizador;

la lista de los archivos entregados al servicio administrativo que ha concedido la homologacién y que pueden
obtenerse previa solicitud.

Niimero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones del Reglamento
relativas a la homologacién).
Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 4

COMUNICACION

(Formato mdximo: A4 [210 x 297 mm])

expedida por: Nombre de la administracion:

relativa a: () LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION
LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo por lo que respecta a su inmovilizador con arreglo a la parte III del Reglamento n® 97.

Homologacién n® Extensién n®:

1. Nombre comercial o marca del vehiculo:

2. Tipo de vehiculo:

3. Nombre o razén social y domicilio del fabricante:

4. En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante:

5. Breve descripcién:

6. Vehfculo presentado para homologacién el dfa:

7. Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacién:

8. Fecha del informe elaborado por dicho servicio:

9. Numero del informe elaborado por dicho servicio:

10. Homologacién concedida/extendida/denegada/retirada (2):

11. Motivo(s) de la extensién de la homologacién:

12. Emplazamiento de la marca de homologacién en el vehiculo:

13. Lugar:

14. Fecha:

15. Firma:

16. Se adjuntan a la presente comunicacién los documentos siguientes, con el nimero de homologacién indicado
anteriormente:

breve descripcién del inmovilizador y de la pieza o piezas del vehiculo sobre las que actfia;

la lista de los archivos entregados al servicio administrativo que ha concedido la homologacién y que pueden
obtenerse previa solicitud.

(1) Ntmero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones del Reglamento
relativas a la homologacién).
(}) Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 5
EJEMPLOS DE DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION
MODELO A

Figura 1

+ { E 4 )=97RA - 011234 _§=

Figura 2

+ [(E 4 )m=97R1 - 011234 4«

Figura 3

«=97R Al- 011234 (=

m
=
¥,

. S

a = 8 mm min.

La marca de homologacién de la figura 1, colocada en un vehiculo o en un sistema de alarma para vehiculos, indica que
el tipo en cuestion ha sido homologado en los Paises Bajos (E 4), de conformidad con el Reglamento n® 97, en su version
modificada por la serie 01 de modificaciones, con el n® de homologacién 011234.

La marca de homologacién de la figura 2, colocada en un vehiculo o en un inmovilizador, indica que el tipo en cuestién
ha sido homologado en los Paises Bajos (E 4), de conformidad con el Reglamento n® 97, en su version modificada por la
serie 01 de modificaciones, con el n® de homologaciéon 011234.

La marca de homologacién de la figura 3, colocada en un vehiculo o en un sistema de alarma para vehiculos y en un
inmovilizador, indica que el tipo en cuestion ha sido homologado en los Paises Bajos (E 4), de conformidad con el
Reglamento n® 97, en su version modificada por la serie 01 de modificaciones, con el n® de homologacion 011234.

Los dos primeros digitos del nimero de homologacién indican que esta se concedié de acuerdo con los requisitos del
Reglamento n® 97, en su version modificada por la serie 01 de modificaciones.
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MODELO B

— [18 [ 022492 [3w]=
LE“@L 97 |A 00 1234 5= |~

a = 8§ mm min.

Esta marca de homologacion, colocada en un vehiculo, indica que el tipo en cuestién ha sido homologado, por lo que
respecta a su sistema de alarma, en los Paises Bajos (E 4), con arreglo a los Reglamentos n® 18 (*) y n® 97.

Los dos primeros digitos de los niimeros de homologacién indican que, en las fechas en que se concedieron estas
homologaciones, el Reglamento n® 18 inclufa la serie 02 de modificaciones y el Reglamento n® 97 inclufa la serie 01 de
modificaciones.

(*) El segundo nimero se ofrece tnicamente a modo de ejemplo.
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ANEXO 6

MODELO DE CERTIFICADO DE CONFORMIDAD

El @D@J0 fIrMANTE, .ot R e R R e e Rt ne e e
(apellidos y hombre)

certifica que el sistema de alarma para vehiculos/inmovilizador (')/siguiente:

(lugar de la homologacién) (fecha)

con arreglo a la descripcion del formulario de comunicacién con el n® de homologacion ...........cccveeeieieeversieneceiseens

Identificacién de los principales componentes:

COMPONEBNLE: ..ot e MAFCA! ..ottt b s
HEChO eN1 oo Bl
Direccion completa y sello del fabrHCante: ...
{1214 O SOOI (indiquese el cargo)

(1) Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 7

MODELO DE CERTIFICADO DE INSTALACION

El @D@JO firMaNTE, ..o e R R R R R R R e R R R nr e nneere e
instalador profesional, certifica que la instalacion del sistema de alarma para vehiculos descrito a continuacion ha sido
realizada por él mismo siguiendo las instrucciones facilitadas por el fabricante del sistema.

Descripcién del vehiculo:

[N [ g L= ol LYY SRR PP

LI U gt o L= =T =11 o PSPPI

Descripcién del sistema de alarma para vehiculos/inmovilizador (1):

NUMEro de NOMOIOGACION: ..ottt et e re et et eh e e e b e st ehe e neeh b e e st s e R R e Rt e bt e s s b e et b e en e b e are e nn e nneere e

HECHO BN e e e Bl e

Direccion completa y sello del iNSTAlATOr: ..o et

(1) Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 8

APARTADOS 7.211 Y 19

Ensayo de los sistemas de proteccién del habitdculo
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Nota:

ANEXO 9

COMPATIBILIDAD ELECTROMAGNETICA

El ensayo de la compatibilidad electromagnética se realizard con arreglo al punto 1 o al punto 2, en funcién de las

instalaciones de ensayo.

1. METODO 1SO

Inmunidad contra las perturbaciones por conduccién a lo largo de las lineas de alimentacion

Se aplican los impulsos de ensayo 1, 2a/2b, 3a, 3b, 4 y 5a/5b, con arreglo a la norma ISO 7637-2:2004, a las lineas
de alimentacion, asi como a otras conexiones del sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma que puedan estar
conectadas de forma operativa a las lineas de alimentacion.

En lo que se refiere al impulso 5, el 5b se aplicard a los vehiculos que incluyan un alternador con diodo de limitacion
interno y el 5a, a los demds casos.

En cuanto al impulso 2, el 2a se aplicard siempre y el 2b podrd utilizarse previo acuerdo entre el fabricante del
vehiculo y los servicios técnicos de homologacion.

Previo acuerdo del servicio técnico, no es necesario que se aplique el impulso de ensayo 5a/5b en las circunstancias
siguientes:

a)

Homologacién de tipo de un sistema de alarma para vehiculos que se va a homologar como unidad técnica
independiente y cuya instalacién estd prevista en vehiculos sin alternadores.

En este caso, el fabricante del sistema de alarma para vehiculos:

i) especificard, en el punto 4.5 del documento informativo (anexo 1A, parte 1), que el requisito de este apartado
no se ha aplicado al sistema de alarma para vehiculos (de conformidad con la parte I del presente Reglamento),

y

ii) especificard, en el punto 4.1 del documento informativo, la lista de vehiculos en los que estd previsto instalar el
sistema de alarma para vehiculos; y, en el punto 4.2, las condiciones de instalacién correspondientes.

Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a un sistema de alarma cuya instalacion estd prevista en
vehiculos sin alternadores.

En este caso, el fabricante especificard, en el punto 3.1.3.1.1 del documento informativo (anexo 1A, parte 2), que el
requisito de este apartado no se aplica al sistema de alarma debido a la naturaleza de las condiciones de instalacion.

Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a la instalacién de un sistema de alarma para vehiculos que se
ha homologado como unidad técnica independiente y cuya instalacién estd prevista en vehiculos sin alternadores.

En este caso, el fabricante del vehiculo especificard, en el punto 3.1.3.1.1 del documento informativo (anexo 1A,
parte 2), que el requisito de este apartado no se aplica a la instalacién del sistema de alarma para vehiculos cuando
se cumplen las condiciones de instalacién correspondientes.

Este requisito no se aplica en los casos en que la informacién que se pide en el punto 3.1.3.1.1 del anexo 1A, parte
2, ya se ha presentado para la homologacion de una unidad técnica independiente.

Sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma en modo desconexién y en modo conexién

Se aplicardn los impulsos de ensayo del 1 al 5. En el cuadro 1 figura el estado de funcionamiento necesario para todos
los impulsos de ensayo aplicados.

Cuadro 1

Severidad/estado de funcionamiento (para las lineas de alimentacién)

Namero de impulso de ensayo Nivel de ensayo Estado de funcionamiento
1 11 C
2a il B
2b 11 C
3a 11 A
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Nimero de impulso de ensayo Nivel de ensayo Estado de funcionamiento
3b 11 A
4 111 B
5a/5b III A

Inmunidad contra las perturbaciones por acoplamiento de las lineas de las sefiales

Se someten a ensayo los cables que no estdn conectados a las lineas de alimentacion (por ejemplo, las lineas especiales
de sefal), conforme a la norma internacional ISO/DIS 7637:1993 parte 3; el estado de funcionamiento de todos los
impulsos de ensayo aplicados figura en el cuadro 2.

Cuadro 2

Nivel de ensayo/estado de funcionamiento (para las lineas de sefial)

Nimero de impulso de ensayo Nivel de ensayo Estado de funcionamiento
3a 111 C
3b 111 A

Inmunidad contra las perturbaciones por radiacién a altas frecuencias

El ensayo de la inmunidad de un sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma puede realizarse con arreglo a lo
dispuesto en el Reglamento n® 10, serie de enmiendas 02, y a los métodos de ensayo descritos en el anexo 6, en el
caso de los vehiculos, y en el anexo 9, en el caso de las unidades técnicas independientes.

Perturbaciones eléctricas debidas a descargas electrostaticas

La inmunidad contra las perturbaciones eléctricas se someterd a ensayo de conformidad con el informe técnico ISO/TR
10605-1993.

Previo acuerdo del servicio técnico, no es necesario que se aplique este requisito en las circunstancias siguientes:

a) Homologacién de tipo de un sistema de alarma para vehiculos que se va a homologar como unidad técnica
independiente

En este caso, el fabricante del sistema de alarma para vehiculos:

i) especificard, en el punto 4.5 del documento informativo (anexo 1A, parte 2), que el requisito de este apartado
no se ha aplicado al sistema de alarma para vehiculos (de conformidad con la parte I del presente Reglamento),

y

i) especificard, en el punto 4.1 del documento informativo, la lista de vehiculos en los que estd previsto instalar el
sistema de alarma para vehiculos; y, en el punto 4.2, las condiciones de instalacion correspondientes.

b) Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a un sistema de alarma

En este caso, el fabricante especificard, en el punto 3.1.3.1.1 del documento informativo (anexo 1A, parte 2), que el
requisito de este apartado no se aplica al sistema de alarma debido a la naturaleza de las condiciones de instalacion.

¢) Homologacién de tipo de un vehiculo con respecto a la instalacion de un sistema de alarma para vehiculos que se
ha homologado como unidad técnica independiente.

En este caso, el fabricante del vehiculo especificard, en el punto 3.1.3.1.1 del documento informativo (anexo 1A,
parte 2), que el requisito de este apartado no se aplica a la instalacion del sistema de alarma para vehiculos cuando
se cumplen las condiciones de instalacién correspondientes.

Este requisito no se aplica en los casos en que la informacién que se pide en el punto 3.1.3.1.1 del anexo 1A, parte
2, ya se ha presentado para la homologacién de una unidad técnica independiente.

Emisiones radiadas

Los ensayos se realizardn con arreglo a lo dispuesto en el Reglamento n® 10, serie de modificaciones 02, y a los
métodos de ensayo descritos en los anexos 4 y 5, en el caso de los vehiculos, y en los anexos 7 y 8, en el caso de las
unidades técnicas independientes.
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2. METODO CEI

Campo electromagnético

El sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma se someterd al ensayo bdsico. Se someterd al ensayo de campo
electromagnético A-13, descrito en la norma 839-1-3 (1998) de la CEI, con una gama de frecuencias de 20 a
1 000 MHz y un nivel de resistencia de campo de 30 V/m.

Asimismo, el sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma se someterd a los ensayos de transmisién de las
perturbaciones eléctricas por conduccién y por acoplamiento, descritos en la norma internacional ISO 7637, partes
1:1990, 2:1990 y 3:1993, segin proceda.

Perturbaciones eléctricas debidas a descargas electrostticas

El sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma se someterd al ensayo bdsico. Se someterd al ensayo de
inmunidad contra descargas electrostdticas, con arreglo a la descripcion de la norma EN 61000-4-2 o de la norma
ISO/TR 10605-1993, a eleccién del fabricante.

Emisiones radiadas

El sistema de alarma para vehiculos/sistema de alarma se someterd a los ensayos de supresion de las interferencias de
radiofrecuencia con arreglo a lo dispuesto en el Reglamento n°® 10, serie de modificaciones 02, y a los métodos de
ensayo descritos en los anexos 4 y 5, en el caso de los vehiculos, y en los anexos 7 y 8, en el caso de las unidades
técnicas independientes.
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ANEXO 10

CARACTERISTICAS DE LOS INTERRUPTORES DE LLAVE MECANICOS

. El cilindro del interruptor de llave no sobresaldrd mds de 1 mm del carenado y la parte que sobresalga tendrd forma

conica.

. La uni6n entre el centro del cilindro y el recubrimiento del mismo podré resistir una fuerza tensora de 600 N y un par

de torsién de 25 Nm.

. El interruptor de llave se suministrard con un dispositivo que impida taladrar el cilindro.
. El perfil de la llave tendrd, al menos, 1 000 permutaciones reales.

. El interruptor de llave no podrd accionarse con una llave que solo se diferencie en una permutacién de la llave que le

corresponda.

. El ojo de la cerradura del interruptor de llave estard cerrado o protegido de alguna otra manera contra la penetracién

de suciedad o agua.
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