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habituales; electricidad, fricciones,
chispas, superficies calientes, etcé-
tera, son el porcentaje mayor. Su
eliminacién o reduccién es posible
mediante un disefo, dimensiona-
miento, montaje y, sobre todo,
mantenimiento y control posterior
lo mas cuidadoso posibles. Tampo-
co hay que desdenar agresiones de
caracter humano: vandalismo vy
gamberrismo, muy dificilmente
controlables y totalmente imprevisi-
lles, "de " gran”y creciante” impor-
tancia.

Reaccién en cadena. Peligro de
propagacién. Disminucién de hue-
cos, conseguir la maxima estan-
queidad posible, empleo de crista-
les resistentes al calor, modificacio-
nes en algunas instalaciones, como
las de aire acondicionado y en &l
limite ignifugar fisicamente para
disminuir la velocidad de propaga-
cion.

Comburente. Sobre este factor
poco podemnos hacer al movernos
dentro de él.

Sobre los materiales:

Como dice el refran: «lLa funcion
hace al 6rgano»; asi, el servicio que
va a dar cada parte o zona del ve-
hiculo condiciona los materiales
gque se van a emplear en los mis-
mos. Materiales que se dividen en
dos grandes grupos:

— Estructurales.
— De interior.

I. Estructurales. Como idea base
los materiales estructurales deben
tener la suficiente resistencia al fue-
go en el intcrior del vehiculo de un
fuego exterior durante un periodo
de tiempo tal gue permita la eva-
cuacion segura de la totslidad de
los viajeros.

La proteccidn estructural, gue
comprende los materiales emplea-
dos en bastidor, cubierta, costados
y testeros, si bien es posible, es |i-
mitada en peso y volumen por ra-
z6n de la propia morfologia del ve-
hiculo. También viene condicionada
por el destino del coche: tipo salén,
donde la propagacién del incendio
puede efectuarse sin dificohad vy
hay que actuar necesariamente So-
bre los materiales de interior; o de
departamentas, an los que frente a
mayores problemas de evacuacién
es posible, en cambio, sectorizar el

fuego por medio de elementos re-
tardadores (tabiques cortafuegos).

En el Iimite, la unidad de riesgo
debe coincidir con el maximo sec-
tor de incendios, que es, en definiti-
va, el coche completo; por lo que
hay que hacer todo lo posible para
limitar el siniestro y evitar su exten-
sidn a otros coches de la composi-
cién. Esto nos obliga a reforzar los
testeros del vehiculo; escs elemen-
tos, que ya tienen una funcién es-

“tructural muy importante en el caso
de choque o descarrilamiento, de-
ben adecuarse para evitar la trans-
misién de! incendio y actuar como
elementos corta-fuegos o, al me-
neos, para-flamas.

H. Materiales de interior. Como
idea base los materiales y acabados
instalados en los vehiculos tendréan
la suficiente resistencia a la propa-
gacioén (reaccidn al fuego) por el in-
terior de los mismos de un incendio
interior durante un tiempo que per-
mita la evacuacién segura de la to-
talidad de los viajeros.

La aplicacion de medidas preven-
tivas sobre ese tipo de materiales
viene dificultada por el anadido de
otras nuevas condiciones funciona-
les y de servicio a las ya existentes:

— econémicos en la construc-
cién;

— de peso reducido para dismi-
nuir las necesidades energéticas;

— buenas caracteristicas de resis-
tencia en el tiempo a la suciedad,
desgaste, a la luz, etcétera, combi-
nado con (os mayores plazos de
mantenimiento;

— aplicables a una decoracién
mas variada y con mayor confort;

El empleo de estos materiales se
centra en:

— tabiques interiores;

— piso;

— asientos;

— aislamientos no-eléctricos;
— revestimientos de techo

— revestimientos de costados;
— acristalamientos;

La validez del comportamiento de
estos materiales se verifica por me-
dio de ensayos. Ademaés de los pro-
pios de cada red ferroviaria, existen
otros de caracter internacional. La
UIC (Union Internationale des Che-
mins de Fer), creada en 1922 agru-
pa a méas de 64 Administraciones
pertenecientes a los cinco continen-
tes. El conjunto de esas redes re-
presenta cerca de 450.000 kiléme-
tros de lineas. Su mision es organi-
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£l comportamiento de los
materiales utilizados en
interiores, se verifica
internacionalmente por la
UIC (Unidén Internationale des
Chemins de Fer), creada en
1922 y que agrups a 64
administraciones de todo el
mundo. £ conjunto de estas
redes ferroviarias representa
cerca de 450.000 km. de
lineas.

zar lg colaboracion entre Redes
ferroviarias en los problemas de in-
terés comun y sobre todo la de uni-
ficar y mejorar las condiciones dei
tréfico internacional. En concreto
una oficina especializada, la ORE
(Office de Recherches et d'Essais),
se ocupa de la normalizacion ferro-
viaria y en panicular el Comite B
106 y su Grupo de Trabajo GT B
106-2, que se encarga de los ensa-
yos de reaccion al fuego, ha esta-
blecido ya unaos métodos de ensayo
para los materiales de interior.

Sobre las instalaciones fijas

I. Estaciones. La actual legislacidon
espanola que rige las Condiciones
de Protecciéon contra Incendios
(NBE-CPI 82) no cita el caso de las
instalaciones ferrovisrias; ni las de-
finiciones de sus Anexos, por otro
lado todavia no en vigor, parecen
que, en princ¢ipio, les sean aplica-
bles. Ademés conviene destacar
que si, en general, en los edificios
que reciben publico, los usuarios se
agrupan con vistas a asistir a un
espectéculo, una conferencia o un
curso, etcétera, en los edificios para
viajeros de las estaciones la perma-
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