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SUMARIO 

En el presente estudio se trata de analizar el nivel de conocimiento 
del Código de Circulación y su regulación sobre la conducta de con- 
ducción. Para ello, se evalúa una muestra de 171 sujetos (de uno y otro 
sexo) con una antigüedad media de dieciséis años e.n el permiso de 
conducir. Los resultados ponen de manifiesto que tan sólo se conoce 
el 48 por 100 de los contenidos más importantes del Código de Circu- 
lación, sólo el 66 por 100 se fija en todas las señales durante la conduc- 
ción, pero tan sólo respetan la mitad, etc. Una de las conclusiones 
importantes del presente trabajo sería la necesidad de estudiar la ne- 
cesidad de implantar algún tipo de prueba periódica para evaluar los 
conocimientos sobre el Código de Circulación entre los conductores 
con más de cinco años de antigüedad en el permiso de conducción. 

Palabras clave: Scgurldad vial, conducta de conducclon. factores motlvaclonalcs 

1 INTRODUCCl6N 

El automow se ha convertldo en 
un objeto de consumo de prlmera ne- 
cesidad en el estllo de wda actual, pe- 
ro ha traldo tambien consigo graves 
problemas, entre los que destacan la 
magnitud e Importancia de los acci- 
dentes de circulaclon. El numero de 
personas que mueren o quedan Inca- 
pacitadas en los accidentes de trafico 
constituye un serlo problema para la 
sociedad comparable al de las enfer- 
medades cardiovasculares. el cancer 
o la drogodependencia en jovenes (Ca- 
no, Tobal, Carbonell y Dlaz, 1992) 
Constituyen, de hecho, el problema 
de salud publica que ha experimen- 

(“) Este articulo cs cl rcsumcn del trabaju preserltado a la Fundac16n MAPFRE, como resultado final dc la Investlgacion desarrollada dulnnto c 
ano 1993, a raiz dc una brea concedida en su convocatoria 1992-1993 sobre ~Pcrecpci6n de las setiales de trafico y su relaclh con la conducta del 
automovilista 
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tado el incremento más elevado en 
tasas de mortalidad en la segunda mi- 
tad de nuestro siglo (Montoro, Car- 
bonell y Mayor, 1991). Se calcula que 
en el mundo se producen al año unos 
320.000 muertos por accidentes de trá- 
fico y más de 15 millones de heridos. 
Espana ocupa el lugar 16 en la clasi- 
ficación, con 26,7 muertos en acci- 
dentes de tráfico por cada 100.000 ha- 
bitantes, presentando así, tras Portu- 
gal y Grecia, una de las cifras mayores 
de siniestrabilidad de la Europa co- 
munitaria (Montoro, 1993). Más de 6 
millones de accidentes, 80.000 de ellos 
con víctimas; más de 7.000 muertos, 
y más de 130.000 heridos se dan cada 
año en las carreteras españolas, en 
las que se estima que circulan unos 
17,3 millones de vehículos, provocan- 
do enormes costes personales, por no 
citar los económicos, que ascienden 
a 610.000 millones sólo en indemni- 
zaciones (Estrada, 1993). 

Averiguar cuáles son las causas úl- 
timas de los accidentes de tráfico no 
es fácil. Cualquier interpretación debe 
considerar los cuatro factores princi- 
pales que componen el sistema de trá- 
fico: vehículo, diseno y estado de la 
vía, normativa y supervisión policial; 
comportamiento del conductor, y si- 
tuación de sus capacidades psicofísi- 
cas. De todos éstos, el factor humano 
es el que explica la mayor parte de la 
diversidad de accidentes. Pese a que 
la legislación vigente obliga a los con- 
ductores a realizar, de forma periódi- 
ca, un reconocimiento psicotécnico, 
el nivel de control psicomotor de los 
conductores tiene relativamente poco 
efecto causal en los accidentes. Por 
el contrario, los procesos cognitivos 
y motivaciones son aspectos críticos 
del comportamiento del conductor 
que influyen sobre el proceso de de- 
cisión y aparecen como los más im- 
portantes en la causa de accidentes 
(Buela-Casal, 1992). Los conductores 
no utilzan en muchas ocasiones ni la 
información ni los sistemas de control 
dispuestos para ellos. Sin embargo, 
se da por supuesto que sus conoci- 
mientos sobre las señales y el Código 
de Circulación no sufren deterioro a 
lo largo del tiempo Además, también 
se da por supuesto que los conduc- 
tores se informan y actualizan sus co- 
nocimientos sobre las modificaciones 
e innovaciones del Código, lo cual na- 
die ha demostrado. 

Tal como aparece en la figura 1, 
una señal de tráfico es un signo que 
puede tener o no consecuencias para 
la conducta del automovilista, lo que 
está en función de diversos factores. 

En primer lugar, hay que considerar 
que la señal de tráfico puede tener un 
significado desconocido, COnfUSO 0 

Sería importante estudiar la 
necesidad de implantar algún 
tipo de prueba periódica para 
evaluar los conocimientos 
sobre el Código de 
Circulación entre /os 
conductores con más de 
cinco años de antigüedad en 
el permiso de conducción. 

FIGURA 1. Percepción de una señal 
y consecuencias sobre la conducta 

l I I l 

Wal 
Conocido 

- Modrfrca la 
conduccron 

- No modrfica 

equivocado para el conductor. Por tan- 
to, para analizar el efecto de las seña- 
les de tráfico sobre la conducta del 
automovilista consideramos necesario 
evaluar previamente el nivel de cono- 
cimientos sobre dichas señales. En 
nuestra opinión, este punto es de su- 
ma importancia, pues si se demostra- 
se un deterioro del conocimiento so- 
bre el Código de circulación a lo largo 
del tiempo, ello implicaría la necesidad 
de realizar evaluaciones periódicas, al 
igual que se hace con las pruebas psi- 
cotécnicas. El razonamiento es muy 
simple, si la conducción de un auto- 
móvil depende (además del estado de 
la carretera) del estado de éste, de la 
capacidad psicomotora del conductor 
y del conocimiento del Código de Cir- 
culación, la pregunta resulta evidente: 
¿por qué sólo se revisan de forma pe- 
riódica las dos primeras? 

En segundo lugar, el hecho de co- 
nocer el srgnrfrcado de una señal de 
tráfico no rmplrca, necesariamente, 
que regule la conducta segun la In- 
formacrón rmplrcrta en la serial Hay 
un gran numero de factores que pue- 
den influir en que la señal modrfrque 
o no la conducta del automovrlrsta 
Entre éstos habna que destacar los 
factores motwacronales y los ambren- 
tales 0 contextuales 

En relación a los factores motwa- 
clonales, hay que comenzar resaltan- 
do que la conducta del automovrlísta 
ante la percepción de las señales de 
tráfico no está regulada segun las le- 
yes del aprendizaje humano Así, con- 
trariamente a una creencia muy ex- 
tendida, la multa o sanción que puede 
recibir un automovilista por no respe- 
tar una señal, no es un <castigo \ para 
que en el futuro \aprenda a respetar- 
la >, y ello por dos motrvos primero, la 
sanción (bien sea económrca o la re- 
tirada del permiso de conducción) no 
es un castigo, puesto que no supone 
una situación aversiva para el con- 
ductor, estrictamente sena entrena- 
miento en omision~, es decir, al con- 
ductor se le retira algo agradable (di- 
nero o la posibilidad de conducir), 
segundo y más Importante, la sancron 
no es contigente con la conducta, lo 
cual es necesario para que resulte 
efectiva. Entre la rnfraccrón (no res- 
petar una señal) y la sanción no hay 
una relación directa, sino que hay un 
paso Intermedio la deteccron de la 
rnfraccrón. Es evidente que muchos 
conductores atribuyen la sanción al 
hecho de ser vrstos por los agentes y 
no por el hecho de no obedecer la 
señal Esto es totalmente coherente 
con las leyes del aprendizaje humano, 
pues los conductores aprenden que 
no hay relación entre rnfraccron y san- 
ción, sino que la relacion es entre la 
detección y la sancron, lo cual es algo 
muy distrnto Por otra parte, dentro 
de los aspectos motrvacronales tam- 
bién hay que considerar el beneficio 
que puede suponer para el conductor 
el hecho de no respetar una señal, lo 
que puede reforzar su conducta. Por 
último, habría que considerar el estrlo 
atnbucional del conductor. ASI, cuan- 
do un automovilista con estilo atnbu- 
cíonal externo recrbe una sanción pue- 
de atribuirla a cualquier causa externa 
(alena a él), como, por ejemplo, la ma- 
la suerte, mientras que el automovi- 
Irsta con estilo atribucronal Interno atn- 
burría la sanción a su conducta 

Los factores ambientales o contex- 
tuales son, sIn duda, determinantes, 
tanto en la perceocrón de las señales 
como en su influencia sobre la con- 
ducta del automovilista Así, por ejem- 
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Una señal de trahco es un signo que puede tener o no consecuenoas para la conducta de/ automov//,sta 

plo, la percepción de las señales está 
determinada por factores ambientales 
como: luminosidad, no se percibe 
igual una señal durante el día que du- 
rante la noche, nl tampoco se le da la 
misma importancia; tipo de via en la 
que se circula (urbana o carretera), 
nivel de tráfico, tipos de señales (no 
todas las señales se respetan por 
igual), presencia de agentes de tráfico, 
etc. 

Por tanto, en la presente Investiga- 
ción se evalúa el novel de conoclmlen- 
tos sobre el Código de Circulación 
de una muestra de conductores de la 
provincia de Granada, sus actitudes 
hacia la conducción y cómo influyen 
estos aspectos en la regulación de su 
conducta a la hora de conducir. Estos 
hallazgos podrían sugerir la necesidad 
de modificar el actual sistema de eva- 
luación y selección de conductores, 
realizando, al igual que con los vehí- 
culos y las aptitudes psicofisicas, re- 
visiones periódicas del conocimiento 
de aspectos esenciales del Código de 
Circulación. 

OBJETIVOS 

Siguiendo los planteamientos ex- 
puestos anteriormente, se proponen 
los siguientes objetivos: 

El promedio de la muestra 
estudiada, con una media de 
dieciséis años de antlgtiedad 
en el permiso de circulación 
no conoce más que el 48 por 
100 de los aspectos 
fundamentales del Código de 
Circulación. 

a) Evaluar el nivel de conocimiento 
que tienen los conductores sobre las 
señales de tráfico, cuantificando el po- 

sable déftclt que se produce con el 
paso del tiempo 

b) Evaluar SI existen diferencias de 
sexo y/o edad en la influencia de las 
señales de tráfico sobre la conduc- 
ción. 

c) Analizar SI la antlguedad del per- 
miso de conducción esta relaclonado 
con el nivel de percepcion e Influencia 
de las señales sobre la conducta 

d) Analizar qué factores amblenta- 
les 0 contextuales ejercen una mayor 
influencia sobre la capacidad de per- 
cibir las señales de trafico y su Im- 
portancia en la regulaclon de la con- 
ducta. 

VARIABLES 

Variables de selección de grupos 

- Edad. 
- Sexo. 
- Antigüedad del permiso de con- 

ducción. 

Variables dependientes 

- Conocimiento de las senales de 
tráfico 

- Percepción de las sehales de tra- 
flC0 
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La percepcion de las senales esta determinada por los tactores amblentales 

- Influencia de las señales sobre Procedimiento 
la conducta. 

MÉTODO 

Sujetos 

Se utilizó una muestra compuesta 
por 171 sujetos, con una antiguedad 
media del permiso de conducir de dle- 
ciséis años, que voluntariamente con- 
testaban el cuestionario cuando acú- 
dían a la Delegación Provincial de Trá- 
fico de Granada a renovar el permiso 
de conducir 

Existe una tendencia de que 
a mayor antigüedad en el 
permiso de circulación 
mayor desconocimiento del 
Código de Circulación. 

Se construyó un cuestionario com- 
puesto de 20 ítems, con dos partes 
claramente diferenciadas: la primera 
evaluaba el conocimiento sobre as- 
pectos básicos del Código de Circu- 
lación, para la elección de las pre- 
guntas sollcltamos la colaboración de 
un experto de la Jefatura Provincial 
de Tráfico; la segunda evaluaba las 
actitudes hacia la conducción y cómo 
Influían éstas en la percepción de las 
señales de tráfico y en la regulación 
de la conducta en el momento de con- 
ducir. El cuestionarlo se distribuyó en 
la Delegación ProvInciaI de Tráfico de 

Tan sólo un 40 por 100 de 
los sujetos encuestados 
atribuye las sanciones al 
hecho de no respetar la.5 
normas. 

Granada, junto con una pequeña car- 
ta, pidiendo su colaboraclon y expll- 
cando los motwos de la Investlgaclón, 
a cada persona que acudió a dicha 
Delegaclon con el fin de renovar el 
permiso de conducclon Una vez re- 
lleno, lo depositaban en la ventanilla 
de Información 

HIPÓTESIS 

1 ’ El sexo es un factor discrlml- 
nante en la Influencia de las sebales 
de tráfico sobre la conducta del auto- 
movllista En las mujeres, el efecto de 

claves para Incrementar la segundad vfal 
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las señales sobre la conducta es ma- 
yor que en los varones. 

2.” La antigicedad del permiso de 
conducción es una variable relacio- 
nada con el nivel de conocimiento so- 
bre el signlficado de las señales de 
tráfico. 

3.a La antigciedad del permiso de 
conducción es una variable discrimi- 
nante en la percepción e Influencia 
de las señales de tráfico sobre la con- 
ducción. Sin embargo, hay que tener 
presente que esta variable puede estar 
mediatizada por la edad. 

4.a Los factores motivacionales re- 
gulan de forma significativa el efecto 
de las señales sobre la conducta del 
automovilista. 

5.a Los factores ambientales o con- 
textuales regulan de forma significa- 
tiva el efecto de las señales sobre la 
conducta del automovilista. 

RESULTADOS 

Resultados sobre el conocimiento del 
Código de Circulación 

Tal y como se muestra en la Tabla 1, 
la media de los sujetos encuestados 
conoce sólo un 48 por 100 de los as- 
pectos más importantes del Código 
de Circulación. Estos porcentajes pre- 
sentan pequeñas diferencias por sexo, 
siendo algo superiores en el caso de 
los varones, 49 por 100, que en el de 
las mujeres, con un 47 por 100. Des- 
taca asimismo que el 73 por 100 de 
los conductores no conoce las velo- 
cidades máximas permitidas en los 
adelantamientos, ni un 40 por 100 la 
tasa de alcoholemia permitida, y prác- 
ticamente el 81 y 64 por 100 desco- 
noce la señalización de la vía rápida y 
el indicativo de itinerario con priori- 
dad, respectivamente. 

Con respecto a la relación entre el 
conocimiento del Código de Circula- 
ción y la antigüedad del permiso de 
circulación (Tabla 2) se observa que 
a mayor antigtiedad del permiso de 
conducción menor conocimiento del 
Código. Concretamente, hasta los 
diez años de antigüedad, el 52 por 
100 de los sujetos tiene un conoci- 
miento medio del Código de Circula- 
ción, descendiendo este porcentaje al 
48 por 100 cuando la antigtiedad os- 
cila entre once y quince años, y a sólo 
el 43 por 100 entre dieciséis y veinte 
años. En el último intervalo de edad 
(más de veinte años) se produce un 
ligero incremento hasta el 48 por 100 
de conductores que conocen el Có- 
digo de Circulación, atribuible al gran 
número de conductores profesionales: 
taxistas, camioneros, etc., que inte- 
gran la muestra de sujetos pertene- 
cientes a este grupo de edad. 

TABLA 1. Conocimiento del Código de Circulación y diferencias por sexo. 

I ítems / % varones / % mujeres I % total I 

I 1 I 69,29 I 57,69 I 66,27 I 

/ 2 I 43,30 I 34,61 I 41,27 I 
I 3 I 28,34 / 23,07 I 27,32 I 

4 58,26 50 56,39 

5 60,62 65,38 61,04 

1 6 1 66,14 I 38,46 l 61,62 I 
I 7 I 35,43 I 38,46 l 36,04 I 
1 8 / 18,ll / 23,07 I 19,18 l 

9 44,09 57,69 47,09 

10 63,77 76,92 63,95 

Total 4,87 4,69 4,80 

TABLA 2. Conocimiento del Código de Circulación y antigüedad en años 
del permiso de circulación. 

ítems O-10 
t”/Q) 

11-15 
(“iQ) 

16-20 Más de 20 
(O/Q) t”iQ) 

1 66,66 52,94 62,06 74,07 

2 47,05 35,29 37,93 33,33 

3 29,41 23,52 20,68 29,62 

4 49,Ol 82,35 51,72 59,25 

5 72,54 58,82 55,17 48,14 

6 74,50 70,58 48,27 62,96 

7 37,25 23,52 27,58 48,14 

8 21,56 5,88 24,13 33,33 

9 49,Ol 41,17 51,72 55,55 

10 74,50 94,ll 51,72 40,74 

Total 5,23 4,88 4,31 4,85 

Resultados sobre actitudes hacia la 
conducción 

Resulta llamativo que esta muestra 
de sujetos que, además de conocer 
sólo el 48 por 100 de los aspectos 
importantes del Código, solamente el 
66 por 100 se fija en todas las señales 
cuando va conduciendo y el 30 por 
100 en la mayoría de señales. El 90 
por 100 respeta las señales igual de 
día que de noche, siendo sólo el 7 
por 100 de conductores los que in- 
crementan su obediencia al Código 
durante la noche. El 81 por 100 de 

conductores respeta en igual medida 
las señales cuando circula por vía ur- 
bana, carretera convencional y auto- 
vía, y un ll por 100 manifiesta que 
respeta más las señales al circular por 
vía urbana. Con respecto al tipo de 
señales más respetadas, el 75 por 100 
de los conductores respeta por igual 
las prohibiciones de adelantar, los Ií- 
mites de velocidad y los semáforos. 
Asimismo, sólo un 47 por 100 de los 
conductores respeta el 100 por 100 
de las señales. De esta forma tenemos 
que sólo el 48 por 100 conoce el Có- 
digo de Circulación y que, además, 
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Los conductores no utilizan en muchas ocasiones ni la información ni los sistemas de control dispuestos para ellos 

sólo el 66 por 100 de los encuestados 
se fija en todas las señales cuando va 
conduciendo, y de éstos sólo el 47 
por 100 respeta el 100 por 100 de las 
señales En relaclon a la utllldad de 
las señales de tráfico, el 90 por 100 
de conductores considera que sirven 
para regular la conducción en la ma- 
yoría de los casos, y, además, el 95 
por 100 está convencido de que hay 
que respetarlas, aunque, como ya he- 
mos señalado, sólo un 47 por 100 las 
respetan de hecho Con respecto a 
las sanciones de tráfico, nunca han 
sido sancionados el 36 por 1 OO de los 
varones y el 41 por 100 de las mujeres; 
presentan menos de cInco sanciones 
el 58 por 100 de los varones y el 59 
por 100 de las mujeres, y, por último, 
sólo se dan casos de tener entre cinco 
y diez multas en los varones con un 6 
por 100 No obstante, solo el 40 por 
100 de conductoras atribuye estas san- 
ciones al hecho de no respetar las 
normas, mientras un 23 por 100 lo atn- 
buye al hecho de ser visto por los 
agentes de tráfico. Además, las san- 
clones han Incrementado la obedien- 
cia postenor a las normas de circula- 
ción en el 41 por 100 de los conduc- 
tores sancionados, pero en un 22 por 
100 no tuvieron ningun efecto Por úl- 
timo, destaca la tendencia a filarse en 

El 73 por 100 de la muestra 
desconoce cuáles son los 
límites de velocidad en los 
casos de adelantamiento. 

un número mayor de señales en los 
conductores con una mayor antigue- 
dad del permiso de conducción, asi 
como a respetar un porcentaje mayor 
de señales de tráfico 

DISCUSIÓN 

El conocimiento del Código de Cir- 
culación y su cumplimiento es uno 

de los factores claves para incremen- 
tar la segundad vial Por ello, en el 
presente trabajo se estudia el nivel de 
conoclmlentos y hasta qué punto es- 
tos regulan la conducta del conductor 
Los resultados obtenidos ponen de 
manlflesto que entre los conductores 
con expenencla (con una antlguedad 
superiora clnco años del permiso de 
conducir) existe un Importante des- 
conoclmlento de las normas mas re- 
levantes del Código de Circulaclon 
Por otra parte, las normas conocidas 
por los conductores no regulan de for- 
ma adecuada su conducta, pues du- 
rante la conducclon ni se percibe ni 
se obedece la totalidad de las normas 
y señales conocidas Además, hay una 
tendencia a que cuanto mas arios de 
antiguedad en el permiso de conduc- 
clon, mayor desconocimiento de las 
señales y normas de circulaclon 

Estos resultados nos permlten es- 
tablecer el perfil medio del conductor 
con experiencia (con una antlguedad 
media de dieclsels arios) ASI, podna- 
mos decir que conoce sólo un 48 por 
100 de lo fundamental del Codlgo de 
CIrculaclon, y que cuando conduce 
se fija en seis de cada diez seriales, y 
de las seis en las que se fl]a tan sólo 
obedece tres, y por ultimo, cuando es 
sancionado no atribuye las multas al 
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PREGUNTA ll. Habitualmente, cuando va conduciendo se fija en: 

Algunas señales 

En la mayoría 

En todas 

Varones 
W) 

2,36 

30,70 

66,14 

Mujeres 
(olo) 

7,69 

30,76 

61,53 

Total 
(oio) 

2,90 

30,23 

66,27 

No contesta 0,78 0 0,58 

Antigüedad F O-10 Il-15 16-20 Más de 
W) (Ofo) (“/oI 20 (Vo) 

Algunas señales 7,84 0 0 0 

En la mayoría 37,25 41,17 24,13 29,62 

En todas 54,50 58,82 72,41 70,37 

No contesta 0 0 3,44 0 

PREGUNTA 12. Normalmente, usted suele respetar más las señales cuando circula: 

Varones Mujeres Total Antigüedad ) O-10 Il-15 16-20 Más de 
Vo) t”/ol W) tojo1 tofo) (“/oI 20 (Vo) 

Durante el día 2,36 0 1,74 Durante el día 5,88 0 0 0 

Durante la noche 7,08 7,69 7,55 Durante la noche 7,84 ll ,76 6,89 7,40 

Igual día y noche 89,76 92,30 90,ll Igual día y noche 86,27 88,23 89,65 92,5< 

No contesta 0,78 0 0,58 No contesta 0 0 3,44 0 

PREGUNTA 13. Suele respetar más las señales cuando circula por: 

Vía urbana 

Carretera 
convencional 

Varones Mujeres 
(ojo) W) 

ll ,02 15,38 

1,57 3,84 

Total 
(“/oI 

ll ,04 

2,90 

Autovía 3,14 3,84 2,90 

Igual 82,67 76,92 81,97 

No contesta 1,57 0 1,16 

Antigüedad ) O-10 Il-15 16-20 Más de 
t”/ol (oio) (“/oI 20 (%) 

Vía urbana 17,64 ll,76 10,34 3,70 

Carretera 0 0 3,44 0 
convencional 

PREGUNTA 14. iCuáles de las siguientes señales son las que más respeta?: 

l I I l I I I I 

~ Va;%;es ~ MW;es 1 ;y 1 Antigüedad ) o-10 Il-15 16-20 
(oio) t”/ol tojo1 

I / 
Prohibición de 
adelantar 

15,74 15,38 15,ll Prohibición de 
adelantar 

23,52 ll ,76 3,44 

Más de 
20 (Yo) 

22,22 

Limites de 
velocidad 

Semáforos 

Todas igual por 

No contesta 

1,57 0 1,74 

4,72 3,84 4,06 

73,22 76,92 74,41 

4,72 3,84 4,65 

Límites de 1,96 0 0 0 
velocidad 

Semáforos 9,80 0 3,44 7,40 

Todas igual por 58,82 82,35 89,65 70,37 

No contesta 5,88 5,88 3,44 0 

i 

L 
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PREGUNTA 15. En general , Len qué porcentaje cree usted que respeta las señales?: 

PREGUNTA 16. En su opinión, las señales de tráfico sirven para regular la conducción: 

Cuando hay agentes de tráfico. 
Cuando le parece importante y cuando 
hay agentes de tráfico. 

A) En la mayoría de los casos. CI 
B) Sólo en aquellos casos que le DI 

parece importante. 
.- 

Varones Mujeres Total 
W) toio) (olo) 

A 92,91 84,61 90,69 

B 2,36 3,84 1,74 

C 0,78 0 1,74 

D 2,36 7,69 4,06 

No contesta 1,57 3,84 1,74 No contesta 

1 

PREGUNTA 17. Cuando usted respeta las normas de circulación, lo hace por: 
A) Miedo a que le sancionen. 
B) Porque está convencido de que hay que respetarlas. 

Varones Mujeres Total Antigüedad b o-10 Il-15 16-20 Más de 
t”/ol t”/ol (“/oI WI W) t”/ol 20 (Yo) 

A 157 0 1,74 A 0 0 0 3,70 

B 96,06 92,30 95,34 B 96,07 94,11 100 92,59 

No contesta 2,36 7969 2,90 No contesta 3,92 588 0 3,70 

PREGUNTA 18. ¿Cuántas veces ha sido usted sancionado por una infracción de tráfico?: 

Nunca 36,22 50 37,79 

Menos de 5 57,48 46,15 55,81 

Entre 5 10 y 6,29 3,84 6,39 

Más de 10 0 0 0 

No contesta 0 0 0 

Antigüedad b o-10 Il-15 16-20 Más de 
(O/o) (“/oI t”/ol 20 (Yo) 

y 

Más de 10 l O / O l O I O 

No contesta I O I O I O l O 
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PREGUNTA 19. En el caso de que usted haya sido sancionado alguna vez , ¿a qué atribuyó la sanción?: 

A) Al hecho de no respetar las normas. B) A ser visto por los agentes de tráfico. 

No contesta 

Antigüedad ) O-10 11-15 16-20 

W) W) W) 

35,29 41,17 58,62 
-- 

21,56 5,88 13,79 

43,13 52,94 27.58 

PREGUNTA 20. En el caso de que usted haya sido sancionado alguna vez, como consecuencia de la multa, 
¿ha incrementado posteriormente la obediencia de las normas de circulación?: 

A) Si. B) Si, pero sólo durante un tiempo. C) No. 

La conducta del ac~tomov~/~sta ante la pe/- 
cepoon de las scnales de trahco no esta 
regulada segun las leyes del aprcndizqc 
htlmano 

hecho de no respetar el Código, sino 
de haber sido visto por los agentes 
de tráfico, por lo que dichas sanciones 
no tienen efecto en su obediencia pos- 
terior al Código de Circulación. 

Por último, si tenemos en cuenta 
que los conductores encuestados tie- 
nen una antigüedad media del permi- 
so de circulación de dieciséis años, 
estos datos ponen de manifiesto que 
debería estudiarse la posibiildad de 

No contesta 

Más de 
20 (%) 

55,55 

18,51 

25,92 

hacer oblIgatono un examen sobre el 
Código de la Circulación en el mo- 
mento de renovar el permiso de clr- 
culación, de esta forma se rewsarian 
de forma periódica los dos factores 
humanos implicados directamente en 
la conducción. las aptitudes pslcomo- 
toras y el conocimiento del Código 
de Circulación Por otra parte, sería 
necesario diseñar y aplicar campañas 
sobre seguridad vial que incidiesen 
en la necesidad de (Incrementar la 
atención a la totaltdad de las señales> 
y respetarlas para incrementar la se- 
gundad en lugar de tratar de evitar 
sanciones 
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