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o 1 INTRODUCCION
SUMASIK ET automovil g8 ha. convertida en
U bt e Consumg do prinera ne
cesidad en of estilo die vida actual. pe
ro ha traicdo tambien consign graves
problaemas, antre los ogoe destiosan ik
maEgmilug & mponancia de oS acci
dentes de circulacion. Bl nimarg de
PErsonas que mueren O quedan mca-
pacitacdas an los pecidantes de tratico
constituye un seno problama para la
gociedad comparable al do las anfoy
medades cardiovasculares, el cancer
o |3 droaodepandancia an (Ovenes (Ga-
no, Tobal, Carbonedl v Diaez, 1982)
Constituyan, de hecho, el problema
Palabras clave: Segundad vial, conducti dw vonducoion, factoreg motwacwmalae de salud pubhca que ha expenmaon-

En el presemnte estudio e trata de analizar el nivel gde conocimiento
del Cadigo oa Circiilacion vy 81 regulacion sobre fa conducls de con-
dupcian Para alio, sa avalua una muestea de 171 swetos (de urio y.olro
sexo} con Una anliguedad media de dieciséls aros an ef permiso de
conaucly, Los resuitados ponen de manifiesto que tan 5010 se conoce
@l 48 por 100 delos contenidos mas importantes del Codiga da Cirau-
facion, sofo &l 66 por 10032 Nia en lodas las sahales durante la condue-
ey, pEro tursolo fespetan i ilag, @fo. Una delas concllusiones
importantas del presente trabalo serfa 1a necesidad de sstudiar /a ne-
cesidad de fmplantar algun tipo.de prueba pariodica para evaluar [os
conoclimientas sotre el Cddlgo de Circulacion enfre fos conduttores
can mas de cinco afos de antigiedad en el permise de conduecion

1 Eali arthoulid g ol cpsiiesan Aol el o promentdgo & g Fundacian MAPFAE  pomo regultado Fonl do ld mvesDgaode demarmolinda duiaotn sl
Wi 18993 v reds de una beca concadide on gw convochtann 100219083 sabre - Pareoptlon O (a5 sofaing a6 reo v au relisiian cem In samiliaci del
uL it syl LB
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tado el Incremanto mas elevado en
tasas de mortalidad an la segunda mi-
tad de nuestro-sigle (Monloro, Gar-
hanmll y Mayor, 1991). Se calculi que
en el mundo se producen al ano unos
320.000 muertos por accidentos de tra-
fico ¥ mas de 15 millones de heridos
Espana acupa el lugar 16 en la clasi-
llcacion, con 26,/ muerlos en gacci
dentes de trafico por cada 100,000 ha

bitantes, presontando ag), ras Portu-
gal y Grecis, una de las cifras mayores
de siniestrabilidad de la Europa co-
munitaria. (Montoro, 1983). Mas de €
millones de acoidentes, 80.000 de ellos
con viclimas, mas de 7.000 muertos,
y mas de 130000 heridos se dan cada
ano en las currelerds espanolas, en
las Que 5e estima que circulan unos
17.3 millones de vehiculos, provocan-
do Bnarmes cosles personales, por no
cilar los econdmicos, Que ascienden
A B10.000 inillones solo en indemni-
raciones {Estradea, 1993)

Averiguar cufles son las cansas dl-
timag de los accidentes de teafico no
oz tacil. Cualguiar inlerpretacion debe
considerar log cualro factores pringe-
pales que componan el slstama de tré-
fico: wahiculo, disefio v estado de la
via, normativa y supervizian policial,
comportamienio del conductor, vy si-
tuacion de sus capacidades paicolis)-
cas, Delodos éstos, el factor humanao
a8 al que axplica 18 mayor parte de la
divergidad de aoccidentes. Pese 4 gque
I legisiacion vigente obliga & |05 Con
ductores a realizar, de lorma periddl-
aa, un reconocimiento psicolécnico,
gl nived de control pricomotor da los
conduetonss leane relalivamanle poco
electo causal en los accidentes, Por
el contrano, [os procesos cognitivos
¥ motivaclones son aspectos oriticos
dal comportamiento del conduclor
que influyen sobre el proceso de de-
cIsIon Y aparecen como los mas im-
portardes an Wy causa de accidentes
{Buela-Casal, 19821 Los condudlonss
rig wlilzan an muchas ocasionss nl la
informacion ni los sistemas de control
dispumstos para @llos 5m embETgo,
A8 fA por supussto QUe SUs CONGG -
mientos sobra las sanales v el Codigo
de Circulacion no sufran deteriord a
o largo del tiempo Ademas, también
se da por supuesto que los coanduc-
tores sa informan y actualizan sus co-
nocimientos sobre los modificaciones
@ innovaciones del Codige, lo cual na-
dle ha domostirado

Tal como aparece en la figura 1,
una sanal de trafico &5 un signe quo
priede lemar 0 NG consecuencias para
la condicta del automaovilista, Lo gue
astd en funcion de divarsos lactoras.

En primear liagar, hay que considerar
fue la sanil de trafico pueds 1&@nar un
significado desconocido, confusa o

Saria impartante estudiar la
necesidad de implantar algun
tipo de prusba parddica parg
avaluar los conooimignlos
sabre el Coadigo da
Circulacidn entre los
conduciorgs con mas de
cingo anos de antigledad en
el permizo de conduccion,

FIGURA 1. Percepcidn de una sefial
y consecuenclas sobre la conducta

R R pr—
Ny ponicidn MingLna
Sehal — Modifica fa
Canpeida conduceion
— No modifica

equivocado para ol condustar Por tan-
to, para analizar el afecto de |as sena-
leg e frafico sobhra la conducta del
automaovilista consideramos necesarns
evaluar previamente el nivel de cono-
cimicntos sobre dichas sefales. En
nuestra opinian, aste punto es de su-
ma importancis, pues 5 se demostra-
Ge un delarion del conocimiento so-
Lire gl Codigo de circulacidn a lo largo
del liermpo, ello implicaria la necesidad
de reallzar evaluaciones parodicas; al
igual gue se hace con las pruebas psi-
cotgcnicds. El razonamiento s muy
simple, si la conduccion de un auto=-
movil depende (ademas del estado de
la carratera) dael estado de éste, de |a
capacidad psicomotora del conductor
y del conocimiento del Codigo de Cir-
culacidn, la pregunta resulta avidenta:
Lpor qué solo se revisan de forma pe-
ribdica las dos primeras?
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En segundo lugar, el hecho de co-
focer el significado de una sefal de
trafico no implica, necesaplamente,
que regule la conducta segun 1a in-
farmacion implicita an la safal Hay
un gran numaro de lactores que pue-
den influir en que la senal modifique
o no la conducta del automovilista.
Entre éstos habria que destacar los
factoras motivacionales y los ambian=
lales o conlexiiales

En rslacion & loa lactores motiva-
cionales, hay gue comenzar resallan-
do que la conducta del automovilista
ante la parcepcion de [as senales de
trafico no esta regulada segun las la-
yos del aprandizage humano, As), con-
trariamente a una creancia muy ex-
tendida, la multa o sancion que puede
racibir un automoviiista por no respe-
tar una senal, no es un «castigo- para
que en el Juluro -aprenda a respotar
la-, y elle por dos motives: primoero, la
sancion (bien sea economica o la re-
tirada del parmso de conducan) no
5 Un castigo, puesto gue no suponeg
una situacion aversiva para el con-
ductor; estrictaments seria anirena-
frimente 8nomision , es decir, al con-
duetor sa le relira algo agradable {di-
nerg 0 la posibilidad de conducir);
sagundo y mas impaortante, la sancidn
no es contigente con la conducta, o
cusl B8 necesario para que resulte
efectiva. Entre la infraccion (no res:
potar una sefaly v Ia sancidn no hay
una relacidn direata, sino que hay un
pase inlarmedio: |g detaceion da 1a
infracoion. Es evidanta gue muchos
conductores alribuyen la sancion al
hecho de ser vistos por log agentes y
no por @l hacho de no obedecer 1a
sanal. Esto gs totalmente coherante
con las leyes del aprendizaje hunmang,
pues los conductores -aprendens que
no hay relacion entre infraccion y san-
cion, sing que |a relaciom es antre |5
dieteccidn y 1a sancion, 1o cual es algo
muy distinta, Por otra parte, dentro
de los aspectos motivacionales tam:
hign hay que considarar el banaficio
gue puede suponer para gl cenducton
el hecho de no respetar una senal, 1o
que puede refarzar su conducta, Por
(iltimea, habria gque considarar al -astilo
atnbucional del conductor, Asi, Cuan-
do un automovilista con eslilo alribu-
cional externo recibe una sancion pue-
de atribulrla a cualgular causa axtarnas
{ajena a al), como, por sjgmplo, B ma-
la suerte, miartras gue gl automovi
lista con estilo atribucional inerno atri:
bulria la sancidn a sy conducta

Los lactores ambientales o contex
tuales son, sin duda, determinantes,

tanto en ta parcepcion da las sofales
como 2 su influsncia sobre la con-

ducta del automoviligta. Asr, por spem-
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plo, 1a percepcian de las sefples astd
deterrminada por factores ambientales
como: luminosidad, no se percibe
igual una senal durante el dia Gue du-
rante Ia nocho, Nl tampoco sa le da |a
migma importancs; lipo de via 8n la
que 38 circula {(urbana O carretera},
rivel de trafico, tipos de senales (no
fodas lag senales =e respefan por
iguAl), pressncia de agentes de trafico,
elc

Paor tanto, on la presente investliga
cidn se evalla el nivel do conocimien
tas sobre &l Codigo de Clroukacian
die una muastra de conductores de la
provincid de Granada, sus actiludes
hacia la conduceion v como inflluyean
esios aspacios en Ia requlacion de sy
candbctd a la hord de conducir Estos
hallazgos podrian augernre & necesidan
de modlficar 2l actual sistema de eva
luacidn v seleccion de conductores
raallzando, al igual gue con los vahi-
culos v las aptiludes psicolisicas, re-
visiones periddicas del conocimiento
de aspectos esenclales del Codigo de
Clreulacion

OBJETIVOS
Siguiando los planteamiantos ex-

!.JL.IH‘EIIUB antenormente, se Hroponen
los sigulentes objetivos

El promedio de la muesira
esludiada, con una media de
drecisérs anos de antiguedad
an 8l permizd de circulacion
no conoce mas que el 48 por
100 de los aspacios
fundamentales del Codigo de
Circulacidn

&) Evaluar el nivael de conocimianto
que benen los conductores sobre las
sefiales de trafico, cuantificands ¢l po

sible daticilt que s produce con el
paso del tiempo

b} Evaluar si existen diferencias de
sexd y/0 edad en la nfluencia de las
senales de tralicw sobre 18 condue-
cign

¢) Anahzar si la antiguedad del per-
miso de conduccion asta relacionado
con el mvel de percepcion & mfluenca
de |as senales sobre la conducta

) Analizar queé lactores ambenta
les o contextimles ejercen ima mdy o
nflueneia sobre la capacidad de pae-
cibyy las sendles de bralico v su im=
portancia én la regulacon de ki con
diucta

VARIABLES
Variables de seleccion de grupos

Edad

— Sexo
Antigluedad del permiso de con-
duccion

Variables dependientes

Conocimionto de fas sehales de
trafico

— Percepcion de s senales oo tri-
ficor
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Lo pereapcidn de las sefalds esil detarminada por (08 faciores ambientales

— jnftuencia de las senales sobre
la conducta

METODO
Sujetos

Se utilizd vma muoestre compuasta
por 171 augatos, con une antigiedad
media del permiss do conducin de die-
ciséis anos, que voluntaramente con-
testaban el cusstionario cuanto ac-
dian a In Delegacion Provingial de Tra-
leo de Granada a rencvar el permiso
di condug

Exista wna fendearnciE de que
a mayor antigiedad an wf
permiso de cireulacidn
mayor desconodimiento del
Cadigo de Circulacion.

14 WMAPFRE BEGLIRIGAD. N.* &4

Procedimianio

Se constriyd Ln cuestionario com-
puesto de 20 Itams, oon dos partes
claramente dilerenciadus: la primoerg
eviluaba el conacimiento sobre as-
pectos basicos del Codigo de Circu-
lacidn, para la eleccién de las pra-
guntas sohetamos la colaboracion do
un wxperio de o Jefalura Provingial
de Traficy, la segunda evaluaba las
actitudes hacia la conduccion v comao
mtluian estas an la parcapcion de |45
safdles de tralico v en 18 regulagion
de fa conducta en al momento de con
ducir. El cuestionario se distribuyo en
la Delegacicon Provinoial de Tratico de

Tarn soig un 40 por 100 ge
los sujetos snaciestadns
atribuye las sanciones al
hecho de no respoetar (as
AGITAS

Gramada, jonto Comn Una pecquena Gar-
ta, pidiendo su colaborpcian y expli-
condo los motivos de la investigacian
a cada paersona due acudid a dicha
Delegacion oon &l fin de reanovar al
permise de conduccion. Ling v re-
Heno, o depositaban an la ventanilla
de informacion

HIPOTESIS

1% El =pxo ss Un facior discrifmi-
nante en a influencia de las senales
de trahico sobre la condacia del auto
miavilista. Enlas mujeres. el efecto de

ET Conoeimeio gg) Codigo O Id circlNACION ¥ Su cumpimanio 88 ung ag ios faclvres
claves pura feramanbiar (@ segcedad vl
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las sefales sobre la conducta es ma-
wir que en los varones,

2. La antiguodad del permiso ae
conduccidn o5 una variable relacio-
nacda con el nival de condammientio so-
bra &l signilicado da las sefales de
trafico:

34 La antigledad del parmiso de
conduceian as una variable discrimi-
nanta en la parcapcion e inflluancia
delas senales de tralico sobre la con-
dugcion Sinembarga, hay que tanear
presente que esta variable puede estar
mediatizada por 18 edad.

4.4 Los factores motivacionales re-
gulan de forma significativa el efecto
fa las sefiales sobre la conducia dal
automovilisia

5% Los factores ambientales o con-
textuales regulan de forma signitica-
tiva el afecto de las sefinles sobre la
conducta del automovilista,

RESULTADOS

Resultados sobre el conocimiento del
Codigo de Circulacion

Tal y como se muestra en la Tabla 1,
la madia da los su|etos encusesiados
conoee SOle un 48 por 100 de los as-
peclos mas importantes del Codigo
de Circulacian, Estos porcentajes pre-
santan peguanas dilerancias por sexo,
siendo alge supanores en 8 caso de
los varones. 49 por 100, gue en &l de
las mujeres, con un 47 por 100, Des-
taca asimismo que al 73 por 100 de
los conductores no conoce |Bs velo-
cidades maximas permitidas an 10s
adelantamientos, ni un 40 por 100 |a
tasa de alcoholemia permitida, y prac-
ticaments al 81 y 84 por 100 desco-
noce la senalizacion de la via répida y
gl indicalive de itinerarno con priori-
dad, respectivamente

Con respecto a la relacion antra al
conocimiania del Codigo da Circula-
cidn ¥ la antiguedad dol permiso de
clreulacion (Tabla 2) ¢ absarva que
a mayor antiguedad dal permiso de
conduccian menor conocimiento del
Codigo. Concretamente, hasta |os
digz anhos de antigledad, ¢l 52 por
100 de los sujetos tiene un conoci-
miento medio dal Codigo da Circula-
cion, descendiendo este parcentaje al
48 por 100 cuando la antigledad os-
cila entre once y quince anos, y a solo
al 43 par 100 entre dieciséis y veinie
anns. En el gitmo inlervalo de adad
imds de velnte afos) se produce un
ligero incremento hasta el 48 por 100
de conductores que conocan el Cé-
digo de Girculacion, dtribuible al gran
numers de conductores profesionales:
taxistas, camioneros, ofc., que inte-
gran la muesra de sujetns partene-
cientas @ este grupo de edad,

TABLA 1.

Conocimiento del Cadigo de Circulacion y diferencias por sexo.

Items % varones % mujeres Y total
1 59,29 57,69 66.27
2 43,30 J4.67 A1.87
3 28,34 23,07 27,32
4 58,26 50 56,39
5 60,62 65,38 £1,04
§ 66,14 38,48 61,62
7 35.43 38 46 36,04
B 18,11 23,07 19,18
9 44,00 57,69 47,00
10 63,77 76,92 83,05
Total 4,87 469 4,80

TABLA 2. Conocimiento del Codigo de Circulacién y antigliedad en afos

del permiso de circulacion,

Resultados sobre actitudes hacia la
conduccion

Resulta llamativoe que esta muestra
da sujetos que, ademas de conocer
solts &l 48 por 100 de los aspectos
Importantes del Codigo, solamenle el
GE por 100 se fija en todas las sefiales
cuando va conduciendo y al 30 por
100 en la mayoria de sefiales, FI 90
por 100 respeta las senales igual de
dia que de noche, siendo sdlo el 7
por 100 de conductores los que In
crementan su obediencia al Codigo
durante la noche. EI 81 por 100 de

Ririn 0-10 11-15 16-20 Mas de 20
(%) (%) (%) (%)
| 56.66 52,04 6206 74,07
2 47.05 35,29 37.89 33,33
a 29,41 2352 20,68 2962
4 49,01 8235 51,72 5925
. 72,54 58,82 55,17 ag e
: 74,50 70,58 4,27 6296
7 37,25 2352 2758 | 4814
8 | =ss 588 | 24w | asas
e 40,01 a1 5172 55.55
10 74.50 94,11 5172 40.74
Total 523 ﬂ.ﬂi 4.3 4,85

conductores respeta en igual medida
las sefiales cuando cirgula por via ur-
hana, carrglem convencional v auto-
vig, y un 11 por 100 maniliesta que
respeta mas las senales al circular por
via urbana Con respecto al tipo de
sefales mas respatadas, al 75 por 104
de los conductores respeta por igual
las prohibiciones de adelantar, los -
miles de velocidad y los semaltros,
Azimiame, =alo un 47 par 100 da los
conductores respeta el 100 por 100
de las senales. De esta lorma tlenamos
que gala el 48 por 100 conoce al Co-
dign de Circulacion y que, ademas,
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Lo conductores mo alitiean en muchas gcasiones iy a iiformacion nl los sistemas de. ponivol dispubalos e #llos

stlo el 66 por 100 de los encuestados
s fija en todas 1as spfales cuando va
conduciendo, v de 8s5tos solo el 47
por 100 respeta e 100 por 100 de las
senales. En retacion a la ulilidad de
las sefiales da tratico, s B0 por 100
de conductores considara que sirven
para regular la conductin en e ma-
yoria de los casos, v, ademds, el 85
por 100 estd convencido da que hay
que rerpatarlas, aungue, coma ya ha-
mas sefalado, solo un 47 por 100 las
respetan de hecho, Con respecto a
las sancionos de trafico, nunca han
sldn sanclonadas el 36 par 100 de |os
varones v el 41 por 100 de las mujeres,
presentan menos de cinco sanciones
el 58 por 100 de los varones y el 59
par 100 de ias mujsras, v, por ditime,
sitler 88 dan casos de fener antre cinco
yodiez mullas én los varones con un &
por 100, Mo obstante, solo el 40 por
100 de conductoras atribuye estas san-
clones al hecho de no respatar las
normas, mientras un 23 por 100 10 atri-
buye al hecho de séf visto por los
agentes de trafico, Ademdas, las san-
cionas han Inorementado [a ohadien-
cida postancr a las normas de circula-
cion en el 47 por 100 de los conduc-
lores sancionpdos, Ppero en un 22 por
100 no tuvieron ningin efecto Porl-
fimo, destaca la tendancia & Hjarsa 8n

El'73 por 100 de la muestra
desconoee cudles son los
imftes de velocidad en los
casos de adelartamienio,

Lr parmeng mayor do senales en |as
conductores con una mayor anliguea-
dad del parmmiso de conduceian, s
coma & respatar un porcentaje mayo!
di safales da lrafico.

DISCUSION

El conocimiento del Cédigo de Clr-
culacion v su cumplimienio es uno
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de los factores claves para Incramen-
tar la seqguridad vial. Por allo, en el
prasenta trabaio se estudia ef nivel de
conocimientos v lasla que punto &5
log regulan la conducta del conductor,
Los resultados ablenidos ponen de
manifiegto que antre los conductornas
con exparigncia (con una antiguedad
supenor a ginca afos dal parmiso de
condueir) exista un iImpaortanta des-
conocimiento da las noTmEs mis re-
levantles del Codigo de Circulacion,
Por olra parte, las normas conocidas
por les conductonss no requian e lor-
ma adecuads su candicta, pues du-
rarte la conducgidn m S8 percibe ni
ae Gbedece 12 tolalidad de las normas
y senales conocidas. Ademas, hay una
fendanci & que cuanto meEs anos ds
antiguadand an & parmiEo de condue-
cian, mavor desconocimiento de lus
senalés y normas de circulacian
Estos resultados nos permilen es-
tablecer el peril madio del conducior
con expearencia (con una anhiguedad
media de dieciséis afos) Asl, podria-
imas decir glie conoce solo un 48 por
100 die lo tundameantal del Codigo de
Circulacion, v que cuando conduce
s& fija an ses de ciada diez senales, y
de las seis an los gue s fija lan solo
abedeca (res, y por Gllima, cuando es
gancionado no atobuya las multas al



PREGUNTA 11. Habitualmente, cuando va conduciendo se fija en;
Varones _Mu]m Total Antigiiedad » | 0-10 | 11-15 | 16-20 | Mas do
(%) (%) (%) (") () (%) | 20 (%)
Algunas safates 236 768 2,94; Mgunas senales /.84 0 (i} 0
En mnynrl; 30,70 30,76 30,23 En ta mayoria aes | a7 | 2403 mée
Enlodas BB.T# 61,53 66,27 En todas 64,60 | GB82 | TR 41 | 10,37 |
;o contesla _u.ra ] 0,58 Mo contesta 0 0 3.44 0 D
PREGUNTA 12. Normalmente, usted suele respetar mas las sefiales cuando cireula:
Varones | Mujeres |  Total Antigliedad » | 0-10 | 11-15 | 16-20 | Mas de
(%) (%) (%) i {%n) (%) (%) | 20 (%)
Durante el dia 258 0 |74 Cirante el dia 5,88 | 0 4]
Durante la nochs | 7,08 7.69 7.55 Durante la noche | 7,84 | 11,76 | 689 | 740
Igual dia v hoche 88,76 a82.30 817 Igual diay noche | BB27 | 8823 | BRGS | 8250 |
Na contesta 0,78 0 0.58 N cantesta 0 0 .44 0
PREGUNTA 13, SBuele respetar mas las sefiales cuando circula por;
Varcnes | Mujeres |  Total Antigtiedad » | 0-10 | 11.15 | 16-20 | Mas de
(%) (%) (%) (%) (%) () | 20 (%)
-';-Fla urbana 11,02 15,24 11.04 Via urbana 17.64 ;1.?5 10,34 3,70
Camplen 1,57 4.4 280 Carratara o 0 S.44 ’ 0
convencional sanvancional
Autavia 3,14 3,84 280 Autovia 5.88 1 588 Y 3,70
Iguil B2.67 76,92 81,97 -Igual 76.47 | 8235 | 79.31 | 92.59
Mo contesta 157 0 1,16 .N;J contesla 0 ] 6,89 0
PREGUNTA 14, (Cuales de |as siguienles senales son las que mas respeta?:
Varones | Mujeres Total Antigliedad » | 010 | 11-15 | 16-20 | Mas de
(%) (%) () (%) (%) (%) | 20 (%)
Protibicion de 15,74 15,38 16,11 | Prohibicion de | 2382 | 11,78 | 344 | 2222
adelantar adalantar
Limites de 1,57 ] 1,74 Limites de 1,96 0 i 0
valocidac vetlocidad
Semaforos 4,72 3,84 4,06 Bemaforos 9,80 0 344 | 740
Todas por gLl 13,22 7692 Tddl Todas pot aual 58,82 | 82,35 | 8985 | ‘7037
M contests 472 3,04 ﬂéﬁb_ Mo contesta 5,88 .88 344 4]
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PREGUNTA 15. En general, jen qué porcentaje cree usted que respeta las sefiales?:
() Varones Mujeres Total Antigliedad » | 0-10 11-15 | 16-20 | Mas de
(%) (%) (%) (%) (%) (%) | 20 (%)
26 0 0 0 25 0 0 0 3,70
50 472 0 4,08 50 1.86 .78 3,44 0
75 AH A1 A8.46 AT.08 75 SH.86 | 4705 | 4B2T | 4074
100 45 66 57,69 47,09 100 3821 | 4197 | 4827 | 5185
No contesta 0,78 a.84 1,74 No contesta 1,08 ] 0 a7
PREGUNTA 16. En su opinion, las sefiales de Irafico sirven para regular la conduccion:
A} En la mayoria de los casos. C) Cuando hay agentes de trafico.
B) Sdlo en aguellos casos que le D) Cuando le parece imporlanle y cuando
parece importanie. hay agentes de lralico.
Varones Mujeres Tolal Anligiiedad » 0-10 11-15 | 18-20 | Mas de
(%) (%) (%) (%) (%) (%) | 20 (%)
A 92,91 84,81 90,689 A 9411 | 8411 | 100 | 7777
B 236 .84 1,74 a 1.96 5,808 0 740
C 0,78 0 1,74 C 1,86 o o 4,70
B 236 140 4,08 (=] 1,96 n 0 .40
Mo enrntasta 1,57 4,84 1.74 Mo conlesta (i} 0 0 .70
PAEGUNTA 17, Cuando usled respeta las normas de circulacion, lo hace por:
A) Miedo a que le sancionen.
8} Porque esta convencido de que hay que respelarias.
Varones | Mujeres Total Antigiiedad » 0-10 | 1115 | 16-20 | Mas de
(%) (%) (%) (%) | G | (k)| 20 (%)
A 157 (1] 1,74 A 0 n ] 3,70
] 96,06 92,30 95,34 B 9607 | 9411 | 100 | 9250
Mo contesta 2,36 .89 2,90 No contesta 3,82 5,88 0 3,70
PREGUNTA 18, ;Cuanias veces ha sido usled sancionado por una infraceion de trafice?;
Varones | Mujeres Taotal Anliguedad » 0-10 11-15 | 16-20 | Mas de
(") (%) (%) (%) (%) (%) | 20 (%)
Nunca g2z &0 ar7e Munca 4708 | s2ad | 2phE | 2ppE.
Menos o 5§ 5748 4615 558 Menos de 5 5088 | 417 | BBSE | B2BE
Entre 5y 10 6,29 3,84 8,39 Entre 5 y 10 196 | 588 | 344 | 148
Mas de 10 0 o 0 Mas de 10 0 ] 0 0
Mo contesta 3] ] i Mo contasta 0 0 0 4]
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PREGUNTA 18. En el caso de que usted haya sido sancionado elgund vez, ja qué alribuyo la sancion?:
A) Al hecho de no respetar las normas. B} A ser vislo por los agenles de frafico,

Varones | Mujeres | Total Antigiiedad » | 010 | 1915 | 1620 | Mas de
- | T | ew (%) (0| e | | 200%)
A 28.81 42.30 4476 A | 3520 | a197 | ssee | 5556
4 | 11,53 16,76 | 8 | 21se | sse | 170 | 1851
Ne contesta 1gs | 4616 | 3546 No contesta | 4313 | 5294 | 2rsa | 2592 |

PREGUNTA 20. En ¢ casoe de gue usled haya sido sancionadeo alguna vez, como consecuencla de la mulla,
Sha incrementado posteriormente la obediencia de las normas de circulacion?:

A) 5i.  B) S, pero sdlo durante un tiempo. C) Ne.
Varones | Mujeres Total Antiguedad » | 0-10 71; 16-20 :Hun‘e
| (%) (%) (%) () | 20 (%)
A 43.30 46,15 43,80 A A333 | 41T | B T2 | E5 55
B 4,72 3,84 ) B 880 ] o o
C 24 40 .84 20,84 c 1372 | 1764 i 27,58 | .22
Mo contesti 2755 4615 30.23 Mo contesta 43,18 || 417 | 2088 | 222

La conducts el awiormoveista iy e g
cRpeisn g as sefdies de rglico no exll
reguiada segun ina feves del aprondizaie
MmN

hiecho de no mspetar el Codlgo, sing
de haber sido visto por 108 agentes
an trafizo, por o gue dichas sanoiones
nd tionen olecto en su obedonol pos:
terior al Codigo de Circulacion

Par Gltimo, & tefemos en cuanta
que los conduatores ancuastados tie-
nir una antigledad media Jdal peimi-
sa de circulacidn de diecisdis anos,
estos datos ponen do manifinsto que
detwma estudiarss 12 posibiildad e

Peceer dblgalona urn sxamean sobms el
Codigo de la Cireulacidn sn el mo-
menta de renoval el permuso de cir-
culacion, da esta torma s revisarian
it farma perindica s dos faclores
humanos mplicados directameants en
Ia conduccion: las apnitudes psicanmo-
taras ¥ &l conocimiento del Codigo
de Circulacion Por olra parte, seria
necesario disetar y aplicar campingsg
sobre seguridad vial gque incidiesen
en la necesidad de ncremontar |a
atencion i la totalidad de |as safalas

¥ respelarias parn incremsnlar 12 se-
guridad en lugar de tratar de avitar
BANGIONEE
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