UNA ENFERMEDAD
QUE CAUSA 35.500 MUERTOS

Y 140.000 1

RIDOS CADA ANO

Todos los esfuerzos que realiza la Administracion Piblica espafiola, aun siendo importantes,
parecen a primera vista insuficientes para paliar los dafios que causa a nuestro pais la inseguridad
vial. Las draméticas estadisticas han sido objeto de todos los calificativos imaginables, hasta el de
vergiienza nacional: 5.500 muertos y 140.000 heridos al afo. La inseguridad en nuestras
carreteras afecta, sobre todo, a los jovenes, y se ha convertido en la primera causa de muerte para
los espanoles entre catorce y cuarenta y cinco aiios. Sin embargo, lo importante es insistir, al
margen de la tragedia de los niimeros, en la necesidad de atender adecuadamente a un enfermo
cuyo diagndstico de médxima gravedad no admite ningiin género de dudas.

Los presupuestos del Ministerio de
Fomento para inversiones en 2005 superan
en mas de un 10 por ciento los del ano ante-
rior. Hay mas de 3.400 millones de euros pre-
vistos para inversiones en carreteras y otros
465 millones que corresponden a un plan ex-
traordinario también para carreteras.

Entre las prioridades marcadas por el
Ministerio destacan la seguridad, el manteni-
miento y la conservacion de nuestras in-
fraestructuras viarias. Un portavoz ministerial
destaco recientemente que los nuevos pre-
supuestos «apuestan firmemente por las in-
versiones en infraestructuras y permiten ini-
ciar un cambio en la politica en ese campo.»

Al margen de todo ello, el nuevo Gobierno
que preside José Luis Rodriguez Zapatero
aprobd, el pasado verano, un denominado

«plan de choque de actuaciones de seguri-
dad vial y conservacion» por importe de 289
millones de euros. Las obras han sido ya lici-
tadas en su practica totalidad. En total, son
157 actuaciones en nuestra red viaria, entre
ellas 84 en seguridad propiamente dicha y 52
para refuerzo de firme. Entre las de seguridad
destacan los trabajos en biondas y barreras,
las mejoras de intersecciones, las ampliacio-
nes de radios de curva y la apertura de nue-
vos carriles de aceleracion y desaceleracion.

A finales de noviembre, la patronal CEOE
hizo publica una propuesta al gobierno para
llevar a cabo un ingente plan en infraestruc-
turas por importe de mas de 23.000 millo-
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nes de euros, financiados en su mayoria (un
90 por ciento) por empresas espafiolas y el
resto por el Estado. El plan incluye impor-
tantes obras en autopistas de peaje y un co-
rredor ferroviario desde
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clusivamente para trans-
porte de mercancias gue a
buen seguro haria dismi-
nuir el volumen del trans-
porte que en la actualidad
sufren las carreteras medi-
terraneas, con la subsi-

@ Sin embargo,
quedan pendientes
cuestiones de
«politica viaria»
que no terminan de

Desde la otra banda, las posiciones mas
criticas apuntan a que el Gobierno central, el
actual y los anteriores, pa-
recen haber ido siempre a
remolque de las iniciativas
francesas, sobre todo, y bri-
tanicas. Una buena pruebe
de ello seria la puesta er
marcha del carné por pun
tos. Desde esas posicione:
se insiste en que la grave

guiente repercusion en la ponerse en dad de la situacion biel
seguridad viaria en la auto- marcha. Es el caso merece, como ya se ha he
pista que une Cadiz con la de la anunciada | cho en los paises a los qu

frontera francesa. Aunque
se trata de un proyecto eje-
cutable a partir de 2005,
las primeras impresiones
sefialan la buena acogida
del mismo por parte del
Gobierno.

Sin embargo, quedan pendientes cuestio-
nes de «politica viaria» que no terminan de
ponerse en marcha. Es el caso de la anun-
ciada —por algunos, los mas optimistas— crea-
cién de una Agencia Nacional de Seguridad
Vial. Pero sobre la iniciativa se ciernen de-
masiadas dudas vy titubeos. En cualquier ca-
so, su constitucién responderia a la crecien-
te sensibilidad del Gobierno del pais y de las
Administraciones Publicas, tanto centrales
como autondmicas, por un tema, el de la se-
guridad vial, en constante auge y motivo ca-
da vez mas puntual de controversias politi-
cas. Las dificultades parecen centrarse en
algin tipo de disparidad entre los gestores
que tendrian que intervenir en su constitu-
cién. Las espadas siguen en alto.

creacion de una
Agencia Nacional
de Seguridad Vial.

se pretende imitar, un gra
pacto nacional en materi
de seguridad vial.

La situacion es cada ve
mas insostenible, aungl
las tendencias sobre indice
de accidentes mortales ¢
carreteras apuntan a la baja en los ultimos m
ses. Sin embargo, las cotas a vencer son m!
altas: mas de 5.500 muertos en el dltimo arf
1.300 lesionados cerebrales y alrededor
140.000 heridos de toda consideracion. L
indices de esa tragedia latente que parece
tener fin sefalan que, cada ano, medio mill
de espanoles se ven afectados de alguna n
nera por los accidentes de trafico, que ya
han convertido en la primera causa de mue
para los ciudadanos que tienen entre cato
y cuarenta y cinco ahos. Desde algunas or
nizaciones se barajan calculos que resul
espeluznantes: al afectar especialmente a
mas jovenes, los accidentes de trafico su
nen, cada afo, una pérdida de mas de ¢
cientosmil anos potenciales de vida.
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