
La Organizaci6n Mundial de la Salud prevé que en 2010 mueran en accidentes de tráfico 2,3 
millones de personas. Para intentar evitarlo, los paises mis desarrollados están sumidos ea 

importantes y costosos procesos de investigación. Es uoa de las claves. E;epaña se sitúa a la cola de 
Europa en inversiones en un capitulo tan vital. Investigar cs la baza mas importante para 

I 
prevenir, y hacia ese objetivo se mientan los esfuerzos para dotar de m& seguridad a los 

vehículos y conocer mejor, en base a estadisticas, los momentos previos y los aspectos de mayor 
riesgo en las personas que conducen. 
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Algunas de esas investlgaciones son tan 
sugestivas como la que se realiza en 
Canada para que los autbrnbviles dispon- 
gan de una caja negra, como la que tienen 
los aviones para detectar las causas de un 
accidente. Otros paises también lo están 
haciendo. De todas formas, algunas opinio- 
nes apuntan a que ese tipo de proceS9s es- 
tán más orientados a cu)patifizar a quien 
comete el accidente o la infraccibn que a re* 
velar las causas del siniestro. 

Es un ejemplo del gran debate sobre los 
accidentes de tráíico. Debate con marco 
acadérnk~ -existen disciplinas universita- 

rias especificas al respecto- que pretende 
involucrar a Gobiernos, a fabricantes de co- 
ches, a irrstitwiones y a la sociedad en su 
conjunto. Ya no se trata de aplicar la ley con 
el máximo rigor y de wntrolar de manera in- 
flexible las actuacimes de los conductores. 
Hay que investigar por qué los accidentes 
de tráfico se han convertido en la tercera 
causa de mortalidad en nuestro planeta. 

Las claves esth en los mínims detalles 
que desencadenari un accidente, en la in- 
terpretación adeauada de los mismos, en 
las pruebas de laboratorio que van a des- 
entrañar tantos enigmas que pasan inadver- 



tidos y que lo mismo se ocultan en la parte Ya se dispone de protocolos sobre impac- 
mas inaccesible del vehículo que en un ma- tos según las velocidades, y los daños que 
terial determinado empleado para la c m -  ocasiaian al conductor y a los acompañan- 
trucción de la carretera, en d estado da aiS- t e .  Lo6 riiños -su posición en el asiento de 
siedad del conductor en ese momento, o en atrás- han sido objeto de concienzudos es- 
el entorno del paisaje. I d ¡ %  luomecánicos. Y todo eiio sirve para 

Las estadísticas generalac han da& pa- ajustar la legislación y las normas sobre se- 
so a los estudios especialiicacbC que llegan guridad a un conocimiento más estricto de 
a aspectos mínimos. Todos los países des- los riesgos. 
arrollados afrontan planes de investigación. Urld de los estudios más interesantes es 
Se promueve la interdependenda de distin- el que se centra en los momentos inmedia- 
tos estamentos de la Adminismción para tos a# @dente. En algunos países se de- 
viabiiizar mejor las soluciones. Las rierspeo mmina on tha spOt, y consiste en que el 
tivas de análisis de los 1 eqilpo de analistas del ac- 
blemas se multiplicar). MeMe lega en un tiempo 

Por todo ello, las bases &ord al lugar donde se 
de datos se han con%?rtldo p~ockn;e, antes incluso de 
en instrumentos irnprescin- los servicios de urgencias, 
dibles para conocer de ma- para conocer sin interfe- 
nera exhaustiva la epide- ,enc$s de ningún tipo las 
miologia del accidcwYe, 46 w a s  del impacto, te- 
la persona, del mh, de nimdo en cuenta el entor- 
las lesiones. A la segwicbi w natual y el estado de la 
primaria y básica, que con- arretera. 
templa la relacih de ia Ski embargo, en Europa 
persona con el vehículo se carece de un sistema 
que conduce, con $u emr- uniforme de recogida de 
no, con la carreterq le ba dPm, lo que dificulta la 
sucedido la segurrdad Inte- diagnosis final. Por ello se 
grada, orientada a a m r  ha puesto en marcha un 
que ha sucedido inmedalamwib añes do sistema dmominadú ~Pendant~a, cuyo ob- 
producirse el accidente. L ~ E  clawdel enig- jetivo es l h w  a cabo un estudio integrado 
ma, la premonición. los ami&ntes europeos sobre la base 

el ~~i~~ unao, gar empb, se 1~ de wtudiar 1.100 casos en diferentes pai- 

cabo, desde la dbwda de las ochert?& m ses. 

pormenorizado estudia aobm d a  mo de La recogda dedat~s se ha convertido en 
los accidentes. El programa está financlado una de las maxirrias prioridades de tos in- 
por el ministerio de n-einQmrWs y b$ va- veStlQ8ClOreS. S4 nemdtan datos para rea- 
pios fabricantes de Wculos.  Se analizan Ezar protocolos, pwa poder resolver dudas 
los sistemas de seguridad, las clases de le- 
siones, las circunstancias de los impactos.. . 
Se ha llegado a formaYzar una we81a cid 
h e r m  qw responden a una puntuación de 
1 a 6, se@ la gravedad de las kiones, 

Uno de b s  elwnentos que se estudia con 
más atencion son bs airbag. Se pretende 
ampliar al máximo su cobertura de segun- 
dad para . evltar .- . las l es i ones~m~bra !~  y E 

y modificar estándare; de seguridad que el 
tiempo ha domostrcdo que no son absolu- 
tamente correcta. La seguridad preoisa 
ser revisada constantemente, y ello obliga 
a disponer de razones muy concretas y lo- 
calizadas. Las pruebas de ficcidn cobre co- 
lisiones no apiwtm tocb lo que los científi- 
cos esperan de eRge. wrpue las cohslones 
verdaderas no ocurren de la ímw que se 

la cara. , .,, ,, ;:producen en d test. San skples hipótesis 
as lesiones del tdrax siguen siendo un3 a tener en cuanta. De ahí Ln necesidad da 

de ta$ me m& ppreeoupan. Las rnyerw su- c o m e r  más a bnch la reaCidad, La ceouis- 
fren mas lesiones de este t i  porque sue- &a real de b s  accidentes, los motivos y re- 
kn  wnduck habitualmente mas cerca cid a u k b  rin lnc hpactos que causav la ha- 
volmte. geciia. 
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