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El particular diseño de los
camiones que transportan mercancías hace
que, en prácticamente todos los casos, una
parte del vehículo, el chasis cabina,
provenga de un fabricante de vehículos
(Daf, Man, Scania, Iveco, etc.) y la otra, su
carrocería, de un carrocero especialista de
nuestro país.
La característica que define a la reparación
de las carrocerías sobre camiones es la
variedad tan amplia de carrozados,
diferenciándose en sus características,
materiales y diseño, dimensiones y formas
de anclaje al chasis del camión sobre el que
van montadas.
Entre los materiales de los que están hechas
las carrocerías exteriormente se encuentran
la chapa de acero tradicional, inoxidable o
chapa revestida, la chapa de aluminio, bien
plana o previamente estampada, los
paneles prefabricados, tipo sándwich (fibra
de vidrio-espuma de poliuretano-fibra de
vidrio o fibra de vidrio-espuma de
poliuretano-aluminio, y sus
combinaciones), la madera, el poliéster
reforzado con fibra de vidrio, toldos
plásticos, etc.
Del mismo modo que en los
recubrimientos exteriores, en las estructuras

de las carrocerías también se
pueden encontrar perfiles y vigas

tanto de aluminio como de
acero, dotando a las

carrocerías de una variedad
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enorme de posibilidades, que, sin duda,
complicará su reparación, ya que,
dependiendo de la intensidad del daño y
del tipo de carrocería de que se trate, podrá
ser realizada por un taller u otro, según su
nivel de especialización.
Así, por ejemplo, se puede dar la
circunstancia de que en una misma flota de
camiones se hayan producido daños en
varios vehículos, por lo que deben ser
reparadas dos carrocerías tan diferentes
como una de semirremolque de obras para
transporte de áridos y otra para transporte
de productos perecederos a temperatura
controlada (frigorífico).
La caja para transporte de áridos está
fabricada con chapa de acero de elevado
espesor, y estructura también de acero para
soportar los golpes que va a producir sobre
ella la descarga de áridos y rocas. Un vuelco
mientras se efectuaban labores de descarga
ha ocasionado daños en su estructura y uno
de sus laterales, lo que condicionará su
reparación, ya que la estructura debe ser
reparada con una bancada específica de
reparación de vehículos industriales,
mientras que en el panel lateral afectado en
el vuelco se saneará la chapa de acero y se
sustituirán los nervios laterales o las vigas de
acero, cuya misión es reforzar dicho lateral. 
Los daños, producidos en el vehículo
preparado para transporte de mercancías
perecederas son más puntuales y deben ser
reparados devolviendo al panel, tipo

sándwich (poliéster-espuma de
poliuretano-poliéster), su primitiva

forma y composición. Para ello, y
tras proveer al interior deteriorado

del panel sándwich el espesor
necesario con la espuma de poliuretano

de densidad adecuada, se repara la
superficie exterior con poliéster reforzado
con fibra de vidrio. Ello dota a la zona
reparada de la dureza exterior que disponía

antes de sufrir el accidente �
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