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Identificacion g
Los datos que describen las caracteristicas
del Volkswagen Polo’ 02 se pueden
encontrar en distintos elementos
identificativos del vehiculo. El niimero de
bastidor esta troquelado en la torreta
derecha del vehiculo, mientras que la placa
del constructor va remachada en la torreta
izquierda de la suspension.

Carroceria

de soldadura que
Carroceria se aplican durante la fabricacién. Las bajas
El Volkswagen Polo’ 02 se comercializa con ~ temperaturas a las que el zinc se evapora,
una tnica plataforma y dos carrocerias de 3  dejando la chapa de acero sin proteccién,

galvanizada del Polo

El nuevo Volkswagen

6 5 puertas. La carroceria se ha obligan a realizar procesos de soldadura

incrementado en todas sus dimensiones, especificos, caracterizados por los bajos

caracterizindose por el incremento global niveles de energia aportados, que Polo comparte

de sus parametros de rigidez. garanticen el mantenimiento de la

La garantia anticorrosiva que el fabricante proteccion, al no incrementarse la plataforma con el Seat
ofrece para este vehiculo llega hasta los 12 temperatura de manera exagerada. }

anos, gracias al recubrimiento de zinc, Ademas de la soldadura MIG-Brazing, la Ihiza y el Skoda Fabia
aplicado en la fase de fabricacién del acero, carroceria incorpora gran cantidad de

que impide el ataque de los agentes externos ~ cordones de soldadura laser y de soldadura

que podrian favorecer este tipo de procesos. laser hibrida, alcanzando su maxima

La completa galvanizacion de la carroceria expresion en el caso de las uniones del

condiciona, en cierta medida, los procesos techo a los montantes.
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Soldadura MIG-Brazing

en el techo

Volkswagen ha
incorporado nuevos
sistemas de union,

como la soldadura

MIG-Brazing
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Sustitucion

del techo

La MIG-Brazing se aplica en sustituciéon de la
soldadura MAG tradicional, garantizando
niveles de resistencia similares a ésta, con la
particularidad de que alcanza temperaturas de
soldadura notablemente inferiores. Se reduce
asi el riesgo de eliminar los tratamientos de
galvanizacion. En la carroceria del Polo es,
junto con los puntos de resistencia, la
soldadura aplicada en mayor medida.

Utilizada en el Polo como mecanismo de
union en elementos como los estribos
bajo puertas o marcos de puerta, la
soldadura ldser se caracteriza por los
bajos niveles de energia necesarios para
su aplicacion. Por otro lado, el acabado
final obtenido es excelente con cordones
de soldadura de una gran penetracién y
una anchura reducida, que permiten
eliminar las operaciones finales de
acabado, incluso cuando es necesario
montar algiin accesorio en las zonas de
aplicacion.

La soldadura laser hibrida es, tal vez, el
método de unién mdas novedoso aplicado
en este vehiculo para la unién del techo
con los montantes. El acabado final que
ofrece es excelente, sin que apenas se
aprecie separacion entre ambas piezas. La
soldadura se materializa al combinar los
dos sistemas anteriores; es decir, se logra la
fusién del material de aportacién con
ayuda de un ldser, encontrandose todo el
bano de fusién protegido por una campana
de gas.

Reparabilidad

Una de las caracteristicas del nuevo Polo
es la incorporacion, en su estructura, de
elementos que limitan las consecuencias
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de un posible impacto. Las traviesas
delantera y posterior son de acero y van
atornilladas. Ofrecen un elevado margen
de proteccion a elementos tales como los
radiadores, los largueros o el propio
faldon trasero. Por otro lado, en ambos
casos, su disposicion atornillada, al igual
que el frente ~de material plastico-
permite un desmontaje rapido,
siguiendo asi la tendencia de los
fabricantes de vehiculos a reducir
considerablemente los tiempos de
sustitucién de estas piezas.

Las puertas estin formadas por dos
elementos claramente diferenciados: el
marco o armazoén y el panel de la puerta.
En cuanto a los sistemas de union es
necesario considerar aquellos que el
vehiculo lleva de origen, teniendo
siempre presente que métodos como la
soldadura laser deberan ser sustituidos
por otro tipo de unién alternativo en la
fase de reparacién. De esta manera,

la sustitucién del techo
presenta cierta
complejidad, al ser
necesario eliminar el
cordén de

soldadura laser F
hibrida de los

montantes. En e
este caso, se

debe
recuperar la

Crash test del

Volkswagen Polo

unién y el acabado mediante puntos a
tap6n y adhesivo estructural; ademas de
las uniones por puntos de resistencia y el
acabado final en la zona de unién, que se
completardn con un sellador.

El fabricante admite gran cantidad de
secciones parciales, como ocurre en el
caso del estribo bajo puertas, siendo
necesario extraer dicha pieza del lateral, en
la versién de cinco puertas y del pilar
delantero, en la de tres puertas. De la
misma forma, el fabricante permite las
secciones parciales del costado de aleta en
la version de tres puertas.

Seguridad y equipamiento

La estructura del vehiculo ha sido
concebida para que, en caso de colision,
absorba la mayor parte de la

energia producida en

el impacto.
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La galvanizacion de la
carroceria obliga al uso
de soldadura MIG-

Brazing

La incorporacion de

nuevos sistemas de ahsorcidn de energia

mejora el comportamiento general del
EL VOLKSWAGEN POLO’02

SE HA SOMETIDO AL . B
CRASH TEST RCAR Las traviesas delantera y trasera, dotadas de vehiculo en las pruehas de impacto
(RESEARCH COUNCIL FOR sus correspondientes absorbedores de

AUTOMOBILE REPAIRS) EN impactos, son claves en estas

CESVIMAP circunstancias, impidiendo la transmision

frontales de 64 litros para el conductor y
de 95 litros para el acompanante, aparte
de la incorporacién de los airbags
laterales.

de danos y deformaciones al habitdculo.
Los pedales han sido disenados de forma
que, ante una colision frontal, se

desplacen, alejandose del conductor.

En el dambito de la seguridad, destaca la Las barras de proteccion lateral y el
funcién protectora de los airbags incremento de la rigidez del conjunto de

Cadena de montaje del la carroceria mejoran notablemente la
Volkswagen Polo respuesta ante los impactos laterales con
respecto al modelo anterior.

El ABS y el control de estabilidad ESP
aseguran la respuesta del vehiculo en
orden de marcha.

El nuevo Polo incorpora mecdnicas diesel
de 64 a 100 CV y gasolina de 65y 75 CV
con la posibilidad de admitir, en este
ultimo caso, un cambio de velocidades
automdtico. Los acabados en que se
presentan todas las motorizaciones son
tres: Conceptline, Trendline y Highline %
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» Pagina oficial de Volkswagen
http://www.volkswagen.es/

» Fichas Técnicas de Reparacién de vehiculos, Cesvimap.
Carroceria (junio y febrero de 2003)

> Documentacion técnica del fabricante

» www.revistacesvimap.com
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