
Bancada TOTEM, de SPANESI 

anto lns bnncaricls de 
control positivo (títiles) T 

como las de medición 
unizwsa( aun basándose en 
los mismos principios, 
presentan caracterikti~as 
dij2rentes que Iris hacm 
nuís o menos z)aztajosas 
según el tipo de trabajo a 
realizar, La bancada 
TOTEM, de SPAiVESi, 
presmtn un sktema de 
control de la cnrroceria que 
trata de conjugm Ins 
ventajas de Zn medición 
rinivmal con Ins 
posibilidades de antawe de 
los útiles. El equipo se 
compkta con un sistenta de 
Liro ncúltiple inontado 
alrededor del banco. 

Por Alfonso Moyano 

E I equipo descrito en el presente ar- 
ticulo se compone de lo bancada pro- 
piomente dicho, de un estirador uTo- 

ternfi y de un útil universal ccSuper Star:) 
cuyos corocterísticas vienen recogidas en 
la tabla 1. Además, el equipo se completa 
con la serie siguiente de accesorios: 
- Carro expositor. 
- 4 boses milimeirados para mordazas. 
- 4 mordotos de anclaie normal. 
- 4 mordazas de oncloie modelo Mer- 

cedes. 
- 4 mordazos de onclaie modelo Alfa 

Romeo. 
- 4 mordozos de ancloie modelo BMW. 
- luego de plonchos paro subir el ve- 

hículo o la bancada. 
- Cabrestante: fuerzo de arrostre de 

400 kg. 

- 
APLICACIONES 

!o bancodo TOTEM-SPANESI, resultc 
adecuado para el control de cotas y esti- 
raje de lo carrocería de la mayoría de los 
vehículos actuales. 

El conjun!~ de útiles universales de que 
dispone el equipo sirve paia: 

- Efectuar lo medición y control de co- 
tas. 

- Servir de apoyo a lo corroceria. 
- Soportar porte de los esfuerzos de 

estiraie. 
- Servir de apoyo pato e l  ensombloie 

de los recambios. 
- Efeciuar pequeños tiros correctores 

hacia orriba o hocio oboio de cada 
punto a conholar. 14(. 
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TABLA I 
. ... . . . - . . . . 
BANCADA TOTEM-SPANES~'~ , , . Y  7 

Cado modelo de vehículo está repre- 
sentodo en uno o vorios esquemas en los 
que vienen señalodos los puntos o contro- 
lar, asi como los útiles necesorios poro efec- 
tuar dicho control. Con los útiles se pueden 
controiar todas los cotas tomondo como 
referencia los medidos de longitud, onchu- 
ro y altura que oporecen en el esquema, 
donde se indica si el control se realizo con 
rnecónica rnontoda o desmon todc. - 
PUNTOS DE CONTROL 

Mediante el sistema Super Star pueden 
controlorse hasta 25 puntos de lo corroce- 
ría. 

Suieción barra estabilizodora. 
Suieción barra ruedos delonteras. 
Sujeción travieso motor. 
Sujeción suspensión delontero. 
Motor delontero. 
Brazos oscilantes de suspensiones. 
Sujecibn suspensión superior. 
Sujeción suspensión inferior. 
Sujeción motor loteral. 
Sujeción motor posterior. 
Sujeción cojo de dirección. 
Sujeción amortiguador superior. 
Sujeción suspensión trosera. 
Sujeción borro de torsión. 
Suieción cojo de combios. 
Sujeción cambio automó!ico. 

dada modelo de 
vehículo está 
representado 

en uno o varios 
esquemas en los 

que vienen señalados 
los puntos a 
controlar así 

como los útiles 
necesarios para 
efectuar dicho 

control." 

Sujeción suspensión trosera. 
Suieción diferencial. 
Soporte para centror vehículo. 
Control punta de chosis. 
Parachoques. 
Traviesa de chasis. 
Punto de posicionamiento con talo- 
dro. 
Borra transversal. 
Chasis. 

A su vez, el sistema Super Stor permite 
controlar cualquier punto de lo corrocerio 
por comparación, se encuentre o no indi- 
cado en la ficha. 

Corro de accesorios. 



I un robusto bastidor con base rectangular 
aue formo uno suoerficie nÍvelado v a es- 

INSTRUCCIONES DE USO cuadro, rnontodo Abre un clevodor de cuo- 
Banco. El banco está formado por per- tío columnas. 

Mes en U soldados entre sí, constituyendo 1 " A ombos lados del banco van fijos dos 

escolos milimetrodos dispuestos longitudi- 
nalmenfe. 

Utillaje universal 

Traviesos. El equipo consto de cinco tra- 
viesas deslizables sobre [os largueros del 
banco por medio de rodomientos. 

Sobre los traviesos calibrados se tomon 
las cotos de onchuro. 

Poro lo fijación de las traviesos, el equi- 
po dispone de un sistema de cremallera y 
tramo dentado, aiusiable con dos tornillos. 

Poro facilitar el desplazamiento de las 
traviesas o lo largo del banco se dispone 
de un engrone piñón-cremallera. 

Bases universoles. El equipo consto de 
diez boses universoles que se desplazan 
sobre las troviesas poro controlar lo coto 
de anchura. 
to  fijación a las iraviesas se realizo por 
medio de dos tornillos. Sobre las bases uni- 
versoles va colocodo un piñón que engrano 
en lo cremallera labrado en los loríes de 
medición. 



Para facilitar el desplazcrmiento de 
las haviesas cr lo largo del banco, el 
equipo dispone de un engrane piñón- 
cremallera. * 

Torres de me¿;ción. El  equipo consta de 
diez torres de niedición que se rnonton so- 
bre las bases universales pora controlar 
los cotas de oltura. El sistema piñón-cre- 
mallero de las bases y torres permite posi- 
cionar los útiles sobre los puntos de control 
efectuado, si es preciso, tiros correctores 
o de oproximoción. 

Dimensiones de los torres: 

- 2 iorres de 190 mm. 
- 4 torres de 240 mm. 
- 4 torres de 390 mm. 

El equipo va provisto con cuatro torres 
giratorias y para el control de 
aquellos puntos desplazados un cierto i?ú- 
meco de grados con relación c l  eje de la 
boncado. 

Lhi'les de controly amarre. E l  equipo está 
provisto de uno serie de útiles de control y 
omorre con distintos formas y medidos pa- 
ro poder controlar todos los puntos exis- 
tentes en los fichas de montaje. 

Los útiles pueden ir montodos en distintas 
posiciones parc obtener un mayor número 
d e  posibiiidudes de acceso a los puntos 
d e  control con un menor número de útiles. - 
CONTROL DE LA SUSPENSIÓN 
MAC PHERSON 

Poro efectuar el control de la suspensión 
el equipo dispone de un puente calibrado 
que se montc sobre una trcvieso. Existe un 
cotologo de fichas de controi de suspensión 
eii el que apciecen las cotas y el posicio- 
nomiento de los utiles pora uno ~erfectc 
verificación. 

Con el mismo puente utilizado para el 
control de lo suspensión puede verificarse, 
por cornporación, cualquier punto de lo 
carrocería. 

EQUIPO DE ESTIRAJE 

- € 1  equipo de estiraje estó compuesto por 
44 tres torres que se desplazan por dos raíles 

Prueba de Equipos  

- 
Defalle de/  conjunto piñón-cremu!lem. 

Detalle de conriol con mec6nico niontndo. 

(superior e inferior) alrededor de todo el 
banco. Las torres de estiraje, ademós de 
girar alrededor del bonco, lo hacen sobre 
su eje fijóndose en cuolqu~er posición de 
formo sencillo y rápida. 

La disposición del gato y lo poleo es tal 
que permite efectuor tiros sin varior el an -  
gulo de aplicación de lo cadena de estiro- 
je. Variondo lo posición de lo poleo en las 
torres de estiroie pueden reatizorse tiro: a 
distintas alturas. 

las torres von provistas de un brozo poro 
suspender el vehículo y facilitar lo coloco- 
ción de las mordazos y los útiles. 

MANTENIMIENTO 

E l  mantenimiento de la bancada TOTEM 
SPANESI se reduce prócticomente a lo con- 
servación del sistemo de elevocion. 
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Control de wspension MacPhersort con mecánico rnontodc. 

lvo conibinodo con los forres de esriraje. 

Poro un correcto funcionoiniento se re- 
omienda efeciuor los siguientes opera- 
iones: 
Uno vez al mes: 
- Controlar el estado de los cables ve- 

rificando que siempre se encuentren 
íntegros y engrasados. 

- Controlar que los cables se encuen- 
tren siempre tensos y el elevador siem- 
pre regulado. 

- Controlor que los seguros paracaídos 

se encuentren siempre en buen esio- 
do. Ernpuiando el seguro, verificar 
lo tensión de los muelles. 

- Analogo conlrol debe ser efectuado 
en reloción al cerrojo de la codena. 

- Mantener siempre en buen estado las 
protecciones de goma en los irove. 
soños y en la cadeiio. 

Uno vez 01 ano: 
- Cambiar ei aceite de lo cenirolita Iii- 

dróulico. 

( Poro efectuar el control de la 
suspensión, el equipo dispone de un 
puente colibrodo que se monto sobre 
una traviesa. 

PRUEBAS 

Paro conocer mejor los posibilidades y 
carocteristicos de lo boncado TOTEM-SPA- 
NESI, se han efectuado reparaciones y me- 
diciones de aquellos vehículos mós repre. 
senlo h v o ~  

Los pruebas han sido realizodcs sobre 
vehículos con distintos tipos de deforma- 
ciones [frontales, loteroles, trosercs). 

Tanto los pruebas de estiraie como las 
de control hari resultodo sotisfoctotias. 

Su bida/baiado del vehículo sobre 
la bancada 

El coiiiunto de elevodor, planchas de oc- 
ceso y cobrestonte posibilitan lo subida y 
baioda del vehículo, de forma rápida y 
sencillo por un solo operario. 

Ancloje y fijación 

Lo fiiación de los útiles y de las mordazas 
se realiza de forma cómoda, rópido y se- 
gura grocias o lo posibilidad de suspender 
el vehículo con la ayudo de los brazos de 
que van provistos las torres. 

Estiraje 

l a  posibilidad de efectuor tres tiros si- 
multóneos fociliio el enderezado y ali- 
neado de lo corroceria reportiendo los 
esfuerzos de tiro o lo largo de la tono 
deformada. Como coiisecuencio se eviton 
deslizamientos de mordozcs y roturas de 
pestotios. 

CALIDAD 

los rnoterioles empleados en lo cons- 
truccioii de esta boncoda ron de gran co- 
lidod y resistencia, capaces de soportcr 
los esfuerzos de estiroie durante la repo- 
roción, manteniendo su precisión y fiabili. 
dad. 145 



El coniunto de elevador, planchas de 
acceso y cabrestante posibilitan /a 
subida y bajada del vehículo de 
forma rópido y sencilia por un sólo 
operario, > 

El mcnejo del equipo es sencillo y no 
requiere grundes esfuerzos por parte del 
operorio. 

Lo formación del opercrio se reduce 
prócticomenre ol conocimiento de los es- 
quemas de montole. 

SEGURIDAD 

Las medidas de seguridad en el manejo 
de la bancada TOTEM-SPANESI no difie- 
ren de las precisas para el manejo de ca- 
denas, mordazas y sisiernas hidráulicos. 

La existencia ¿e elevador obliga a mon- 
tener los medidas adicionales de seguridad 
propias en el maneio de estos equipos. 

El equipo dispone como medidos adi- 
cionoles de seguridad, lo colocación de 
dos células fotoeléctricas laterales para 
evilor el funcionamiento del elevador cuon- 
do el vehículo tiene las puertas obiertas. 

Tombién incorporo una célula fotoelét- 
trica en la rampa de acceso paro inmovi- 
lizar el elevador en el caso de que se in- 
ierponga algún obstáculo en el recorrido 
de bojoda. 

CONCLUSIONES 

Uno ve2 realizadas 10s pruebas corres- 
pondientes, las conclusiones obtenidas son 
las siguientes: 

- Lo información proporcionada por 
los fichas de montaie es amplia y su 
interpretación sencilla. 

- Tonto las operaciones de subida y 
bojoda del vehiculo de la bancada, 
como los de control y ejecución del 
esfiraje son perfectamente realizables 
por un solo operario. 

- El posicionamiento de las torres de 
461 tiro se realiza de formo rópido debi- 

l . .  : 

Subido del vehículo o lo bcncodo. 

Suspensión del vehículo con brazo ouxilior. 

do o lo sencillez de su sistemo de 
ancloie. 
Lo posibilidad de trabaiar con tres 
torres de tiro simultóneas permite rea- 
lizar un gran número de combino- 
ciones de tiro desde cuolquier punto. 

- Como contraportida, lo comprobo. 
ción de la evolución de los cotas du- 
rante el estiroje puede resultar incó- 
moda, ya que ésto no puede efec- 
tuarse con el elevador subido. 

- El conjunto piñón-cremollero de las 
iorres de control simplifico y facilito 
el posicionamiento de los úiiles paro 
el conirot y ournento las posibilidades 
de efectuar tiros hacia arriba o hocio 
abojo. 

- l a  bancado, debido o su robustez, 
sistemas de control y de tiro, presenta 
especiales condiciones poro la con- 
formación de carrocerías con golpes 
de tipo medio y fuerle. 


