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La restauracion del fratamiento anticorrosivo en una reparacion es tarea primordial

Tratamientos anticorrosivos en la reparacion

de carrocerias

a corrosion es uno de

los principales factores
responsables de la
destruccion del acero. Como
este material se emplea
masivamente en la
construccion de
automoviles, los fabricantes
aplican una serie de
productos y tratamientos
anticorrosivos a fin de
garantizar una vida minima
- a sus vebiculos. Por tanto,
cuando se lleva a cabo la
reparacion de un vebiculo,
hay que restaurar estos
tratamientos para evitar su
degradacion prematura.

Por Francisco Javier
Alfonso Pena

pesar de lo aparicion, desarrollo

y progresiva incorporacion en el

mundo del automévil de una serie
de materioles alternativos, como pléstico y
aluminio, el acero sigue siendo, hoy por
hoy, el material empleado con mas fre-
cuencia en la construccion de carrocerias,
asi como en un gran nimero de elementos
mecdnicos. A ello contribuyen las caracte-
risticas y propiedades de esfe material, y
SU repercusion en una serie de circunstan-
cias técnicas y economicas. En contraparfi-
da, el principal problema que resulta de lo
ufilizacion del acero radica en la corrosion
que puede padecer.

la corrosion en el campo del automévil
es de tipo electroquimico; se produce siem-
pre que estén presentes oxigeno y hume-
dad.

Este proceso, que constituye la primerc
causa de destruccion del acero, no es
igual de activo en todos los lugares; exis-
ten zonas geogrdficas més crificas, donde
el proceso se ve acentuado por una serie
de circunstancias, como, por ejemplo: em-
pleo de sal para el deshielo de carreteras
en regiones muy frias, atmésferas calientes

y himedas, zonas costeras, y dreas indus-
friales, donde la confaminacién motiva la
presencia de una serie de compuestos de
azufre, nifrégeno y cloro que, combinados
con el agua de lluvia, forman dcidos alte-
mente corrosivos.

Desde el punto de vista de la fabrica-
cion de automdviles, hay que analizar una
doble situacién: por un lado, el ataque co-
rrosivo a los vehiculos ha ido en aumento,
a la vez que la reduccion progresiva de
los espesores, motivada generalmente por
necesidades de disminucion de peso, les
hacia mas vulnerables. Por otra parte, las
necesidades de resistencia a la corrosion
son cada vez mayores; en primer lugar,
por la presion de los propios consumidores
que prefenden que el deferioro y la depre-
ciacion de sus vehiculos sean minimas. En
segundo lugar, hay que considerar las po-
litcas nacionales, ya que en algunos pai-
ses existen directrices sobre tiempo minimo
de garantia anticorrosion.

Si 0 todo ese comulo de circunstancias
se le une una légica competencia entre fo-
bricantes, que estan dando garantias anti-
corrosion de seis afios, se puede enfender
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que la bisqueda y aplicacion de procesos
antficorrosion cada vez mas eficaces sean
fareas prioritarias.

FORMAS DE CORROSION

La corrosién en un automévil puede pre-
senfarse bajo dos formas: generalizada,
cuando afecta a toda lo superficie expues-
fa a la corrosién, o bien localizada, corro-
sion en resquicios, ataque bajo depbsitos,
etc. Puede comenzar exterior o inferior-
mente. En el primer caso octia en zonas
visibles, donde la pintura ha resuliado do-
flada por proyeccion de piedras y arenas.
Ocurre normalmente en la parte inferior y
frontal de vehiculo. En el segundo caso,
comienza por la parte inferna de cuerpos
con drenaje deficiente, ferminando con la
perforacién del elemento. Tiene lugar nor-
malmente en puertas, partes inferiores de
carroceria y miembros estructurales.

Todas estas circunstancias, asi como las
peculiaridades constructivas de los carro-
cerias, dan lugar a una serie de zonas ex-
puestas de un modo especial a la corro-
sion.

PROTECCION ANTICORROSIVA

La proteccién anticorrosiva parte de una
idea global presente en los primeros pasos
de lo concepcién de un vehiculo, con una
marcada influencia sobre dos aspecos fun-
damentales: el propio disefio del vehiculo
y la aplicacion de revestimientos protecto-
res adecuados. En la medida en que el di-
sefio de un vehiculo confribuya a evitar
puntos progresivos a un ataque corrosivo,
se esfard evitando ofros procesos de pro-
teccion complicados. Por esta razén, en el
diserio de bordes y juntas se evitaran es-
quinas muy ogudas y zonas inaccesibles.

Debido a la gran cantidad de secciones
huecas que presenta una carroceria auto-
portante, se deben prever orificios que fo-
ciliten la salida de aire y el drenaje del ex-
ceso de liquido en los procesos de recubri-
miento por inmersion, asi como orificios fa-
ponables que permitan un sellado poste-
rior a fondo y la inyeccion de materiales

8] deprevencion.

Revestimientos de bajos

Al margen de estas medidas, la corro-
sion solo se puede eliminar aislando el me-
fal de la accion del agua y del oxigeno;
para ello se emplean una serie de revesti
mientos que, en lineas generales, van des-
de la ufilizacién de chapas prerrevestidas
(electrocincadas, galvanizados...) hasta la
aplicacién final de la pintura de acabado,
pasando por unos procesos intermedios de
limpieza y desengrasado, fosfatado, pasi-
vado, imprimacién cataforética, sellado de
juntas y cordones y aplicacion de trata-
miento de bajos y ceras de cavidades.

A la hora de la reparacién conviene cui-
dar todos estos aspectos, volviendo a apli-

car, si es necesario, aquellos productos
que hayan tenido que eliminarse o hayan
resultado dafiados. Los productos a aplicar
y el proceso a seguir son similares a los
aplicados en fabricacion:

— Revestimientos de bajos

— Ceras de cavidades

— Masillas y selladores

— Imprimaciones electrosoldables

REVESTIMIENTOS DE BAJOS

Dentro de los revesfimientos de bajos
aplicados en el automévil existen dos gran-
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Ceras de cavidades

des grupos, los protectores de bajos  los
profectores antigravilla.

* Los protectores de bajos son pin-
furas de base asfdltica que contienen com-
puestos derivados del petroleo, como bre-
as, alquitranes y befunes.

Se aplican en la parte inferior del vehi
culo, zonas ocultas y pases de rueda, ac
fuando de aislante entre el pavimento y e
piso del vehiculo.

Proporcionan una buena proteccién anfi
corrosiva y resistencia a los agentes atmos
féricos. Tienen un contenido en solidos me
dio-bajo presentando disfintas consisten

cias.

El secado se realiza al aire mediante
evaporacion de sus disolventes. Su princi-
pal inconveniente es que no son pinfables.

* Los protectores antigravilla son
pinturas de base caucho o vinilicas de alto
contenido en sélidos.

Tienen gran poder cubriente y excelente
adhesion, pudiéndose aplicar con mayores
espesores ya que, debido a su consisten-
cia, no descuelgan. Presentan una rugosi-
dad y aspecto variable, segin la regulo-
cion de presion, pudiendo imitar por tanto
los acabados de fabrica. Son pintables.

Poseen mayor resistencia a la abrasion
que los protectores de bajos; esto, unido a

su gran elasticidad, hacen de ellos produc-
tos ideales para aplicar en zonas someti-
das a la accién de la gravilla, como: po-
ses de rueda delanteros y traseros, interio-
res de aletas delanferas, estribos bajo
puertas, faloneras de alefas, spoilers, efc.

También se ufilizan en pisos de maletero,
debido a sus caracteristicas insonorizantes.

Lo aplicacion de los protectores de bo-
jos y antigravilla se Ileva a cabo con una
pistola de succion especial que se acopla
mediante rosca a los recipientes que los
contienen; el aire de alimentacion debe re-
gularse a una presion enfre 5y 6 hares.
Algunos productos se pueden aplicar @
brocha .

Las superficies a fratar deberan estar
limpias, secas y sin éxido; se limpiaran
con agua a presion o ufilizando una ras-
queta o cepillo de alombre y con un sople-
fe de aire caliente.

Estos productos no deben rociarse sobre
el motor, engranajes, partes rofativas, mue-
lles, frenos y tubos de escape, por lo que
deberdn enmascarase adecuadamente.

CERAS DE CAVIDADES

la proteccion de cuerpos huecos, pre-
sentes en gran nimero en las carrocerias
autoportantes para dotarles de mayor re-
sistencia, es el ltimo paso en el proceso
de profeccion en fabricaciéon. Se emplean
productos que suelen contener normalmen-
te ceras, aditivos anficorrosivos, agentes
de adherencia y disolvente; su composi-
cion influye sobre la viscosidad y el peso
depositado por unidad de superficie (espe-
sor de peliculal.

Para que su-aplicacion y efecto protec-
for sean correctos, deben poseer determi-
nadas propiedades:

* Una perfecta penetracion para que
se infilire en cada uno de los recovecos,
hendiduras y pliegues desalojando la hu-
medad. Su viscosidad ha de ser la adecuo-
da, para evitar que su goteo posterior en-
sucie la carroceria.

* Conseguir una profeccién duradera,
adhiriéndose fuertemente a fas superficies
metdlicas.

e Ser fuertemente hidréfobo para no
permitir la absorcién de humedad.

[
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e Presentar una proteccion anticorrosi- La s i
va, incluso en pequefios espesores. corrosion solo se
e Formar una pelicula homogénea, te- puede eliminar
naz y pléstica, conservando estas propie- aislando el metal de
dades en el fiempo y a temperaturas bajos. la accién del agua y

e Permitir el bgmbeo en margenes de:- del oxigeno; para
femperatura amplios, consiguiéndose asi .
una pulverizacion uniforme. ello 85 NEeCesano

Su empleo esfd especialmente indicado utilizar una serie de
en el interior de puertas, porfones, capds, revestimientos
esfribos, largueros y pilares, asi como en
los juntas de unién soldadas y pegadas.
la aplicacién de estas ceras se hace por
medio de una pistola especifica de alta
presion (10 kg/cm?) con sondas flexibles.
El aire de alimentacion entra en el envase
presurizado que contiene el producto, obli-
gandole a salir por la sonda y atomizan-
dole al final de la boquilla.

Como complemento, existen varios fipos
de sondas o latiuillos que aumentan la efi
cacia y versatilidad de la pistola. Unos son
rigidos, para la aplicacién en puertas sin
desmontar, y ofros flexibles, de longitud vo-
riable, que les permiten adaptarse a diferen-
tes configuraciones. Todas disponen de bo-
quillas de aspersién volumétrica, que propor-
cionan un abanico de pulverizacién amplio.

los orificios para infroducir las sondas
se estampan al fabricar las piezas de la
carroceria, cerrandose dichas aberturas Sellado del contorno de un panel de puerta Masillas y selladores
después de fratar las cavidades con fapo-
nes metdlicos o de goma. Los tapones me-
talicos suelen sellarse con un material para
profeccion de bajos.

Es conveniente, a la hora de realizar lo
oplicacién, mantener la carroceria a tem-
peratura ambiente y, si fuese preciso,
atemperar las piezas muy frias. También se
deben refirar los cinturones de seguridad,
pues al impregnarse de cera puede alterar-
se su funcionamiento.

Existen ofros productos para el relleno
de cavidades de uso mds especifico, como
la espuma rigida de poliuretano, que se
emplean en clgunos modelos para relle-
nar, por ejemplo, las bolsas laferales del
malefero por encima de los pases de rue-
da traseros y pilares delanteros.

MASILLAS Y SELLADORES

Las modernas carrocerias autorportantes Py e e
E estén Formcdﬂs por un ngn ﬂElmErO de plicacion ge ceras ge cavigages en e inferior de una IDUG'.?CI
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vrane la aplicacion y
manejo de esfos pro-
ductos anticorrosivos
deben fenerse en cuenta las
siguientes recomendaciones:

* Algunos productos son in-
flomables, por lo que durante
su aplicacion o manejo no se
debera fumar ni mantener llo-
ma abierta (soldadura, sople-
tes, efc.) en su proximidad .

* Debe evitarse siempre el
contacto del producto con la
piel y los ojos.

* Cuando se vaya a pro-
ceder o lo aplicacion del
producto habra que compro-
bar que el local estd bien
ventilado, ya que algunos de

estos  productos resultan ser
toxicos por inhalacién.

* i se ejecufan pulverizo-
ciones de anticorrosivos, es
recomendable que el repara-
dor utilice guantes, gafas y
mascarillas de profeccién.

¢ Una medida de preven-
cion elemental consiste en no
ulilizar cartuchos que han si-
do deformados o que presen-
fon abolladuras.

* Otra medido muy dtil es
comprobar que la pistola de
aplicacién de antigravilla y
protectores de bajos no estd
obstruida, ya que si este fue-
ra el caso podria provocar lo

explosion del bote.

" Recomendaciones de seguridad y aplicacion
en el manejo de productos anticorrosivos

* £l reparador debe desco-
nectar el suminisiro de aire de
la pistolo siempre y cuando
vaya a susfituirse el carfucho.

* Se fendrg siempre la
precaucion de almacenar los
cartuchos de productos en lu-
gares secos y alejados de
posibles fuentes de calor.

* Cuando no se utilizan,

se deben mantener los envo-

ses cerrados herméticamente.

* En los casos en que sea
preciso pintar sobre alguno
de los revestimientos confem-
plados anteriormente, es fun-
damental respefar los tiem-
pos de secado recomendo-
dos por los fabricantes.

piezas mefdlicas ensambladas entre si; es-
to da lugar a un gran nimero de juntas
que sera preciso profeger para garantizar
su estanqueidad.

Esta mision se lleva a cabo con sellado-
res apropiados, cuya correcta aplicacion
evitard filtraciones de humedad, corrosio-
nes, ruidos y vibraciones.

Atendiendo a su naturaleza, pueden ser:

¢ Selladores con base disolvente,
compuestos por caucho sintéfico o neopre-
no, cuyo secado se produce al aire por
evaporacion de sus disolventes. Presentan
buena odhesion y cohesion finales. Suelen
experimentar una ligera contraccién por lo
evaporacion, esfando en consecuencia |-
mitado el espesor de la junta a sellor. Su
uso se ha visto desplazado por el empleo
de poliuretono.

* Selladores reactivos de curado
quimico, compuestos por poliuretanos mo-
nocomponentes, cuyo secado se lleva a
cabo por absorcién de la humedad. Tienen
poco contenido en disolventes y experimen-
tan muy poca contraccion, presentando ex-
celentes propiedades finales de adhesion y
cohesion con caracteristicas semiestructura-
les. Su tiempo de curado es largo, su esfo-
bilidod de almacenamiento critica, y son
sensibles a los rayos uliravioletas.

Ambos selladores pueden presentarse
en color blanco, gris o negro y las propie-
dades que deben fener, son:

® Buena elasficidad y flexibilidad, per-
manentes con el fiempo.

e Alta capacided de adhesion en su-
perficies rugosas, imprimadas y pintadas.

® Buena estanqueidad, impidiendo asi
lo filtracion de humedad

® Proteccion anticorrosiva

® Resistencia a lo temperatura

e Resistencia a diversos productos qui-
micos (aceifes, carburadores....

* No presenfar problemas para el
pinfado.

Han de ser aplicados en todas las juntas
o uniones, en el compartimento del motor
y frente de la carroceria, forretas de sus-
pension, huecos de faros y pilotos, habitd-
culo del vehiculo, refuerzos de capés y
portones, puertas, pisos, suelo, techos,
vierteaguas, efc.

Pueden presentarse en distintos envases
de acverdo a su forma de aplicacién: en
fubos o bolsas para aplicar mediante ex-

K
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Imprimaciones electrosoldables

trusion con pistola de accionamiento ma-
nual o neumdtico, en botes para su aplico-
cién a brocha o en firas o cordones prefor-
mados para su colocacién directamente o
mano.

Existen equipos de extrusion que, regula-
dos correctamente, permifen obtener dife-
rentes acabados: en forma de cordén, con
estructura rugosa, pulverizado...imitando
de este modo las terminaciones de fabrica.

Cuando se precise un acabado a bré-
cha, se recomienda el empleo de brochas
de pelo duro.

IMPRIMACIONES
ELECTROSOLDABLES

En reparacion, el ensamblaje de los pie-
205 que forman la carroceria se lleva a cabo
generalmente mediante punios de soldadura
por resistencia. Debido al contacto intimo
enire chapas y a los efectos que la soldadu-
ra fiene sobre la corrosion, se hace neceso-
rio proteger infernamente esas pestarias.

Para este fin se han desarrollado una se-
rie de productos que permiten restaurar la
proteccién anticorrosiva antes de ejecutar
lo soldaudra.

Dentro de estos producos electrosolda-

12| bles se encuenran:

Profeccion de una pestaria antes de efectuar la soldadura

*Masillas, compuestas por derivados
del pefroleo y xileno. Estan envasadas en
botes para su aplicacién a brocha o espé-
tula sobre una de las partes a soldar.

*Imprimaciones de cinc, formadas
por una mezcla de polvo de cinc con resi-
nas epoxy y disolventes. Se aplican en oe-

PRINCIPALES PRODUCTOS
ANTICORROSIVOS

REVESTIMIENTOS DE BAJOS:

Sirven de aislante entre el pavimento y el
piso del vehiculo. Presentan buena resisten-
cia a los agentes atmosféricos y a la abra-
sion.

CERAS DE CAVIDADES:

Protegen el interior de cuerpos huecos para
impedir el confacto del acero con la hume-

dad.

SELLADORES:

Se aplican en todas las juntas y uniones;
evitan filtraciones de humedad, corrosio-
nes, ruidos y vibraciones.

|MPRIMACIONES ELECTROSOLDABLES:

Permiten proteger la parte inferna de las
pestaiias, antes de ejecutar a soldaura.

rosol 0 a brocha sobre las pestarias a sol-
dar, formando una capa seca en muy po-
cos minutos. No deben aplicarse como ba-
se de anclaje a ofros revestimientos poste-
riores, pues su adherencia es limitada.

*Cintas adhesivas electrosoldables
ricas en cinc, para su colocacion manual
sobre las pestanas.

Entre las caracteristicas de las imprimacio-
nes electrosoldables hay que destacar:

*Buena conductividad eléctrica, permi-
tiendo la soldadura por puntos de resisten-
cia a su fravés.

* Excelente barrera contra la corrosion

o Facil aplicacién

* Baja emision de humos al soldar

* Permifir posteriores reparaciones, efc.

Estos productos requieren que las zonas
donde se vayan a aplicar estén libres de
6xido, limpias y secas.

Lo evolucién de la industria de automévi-
les y la progresiva incorporacién de nue-
vos materiales mas ligeros o resistentes
conlleva, por ofra parte, la obligacién pe-
ra el toller de devolver al vehiculo todas
sus caracteristicas en caso de reparacion.
Una de estas caracteristicas, cada vez mas
imporfante, es el tratamiento anticorrosivo
de la chapa. Para ello, los fabricantes han
previsio una serie de producfos, tales co-
mo revestimientos de bajos, cerras de cavi-
dades, masillas y selladores y, por dltimo,
imprimaciones electrosoldables. F




