Reportaje

CENTRO DE EXPERIMENTAGH

El CEV es el laboratorio oficial espanol
encargado de certificar cualquier
vehiculo, nacional o extranjero,
comercializado en Espaia

I Centro de Experimentacion y Homologacion de Vebiculos

(CEV) del INTA estd especializado en la investigacion,
estudio, desarrollo y bomologacion de vebiculos automoviles
y sus remolques , y en la realizacion de los ensayos
necesarios para la homologacion de tipos europea, segiin
marcan.las directrices internacionales de Ginebra y la mds
reciente legislacion comunitaria, vigente desde el primero de
Enero de 1993.

Colaboracion del Gabinete de Comunicacion del Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial (INTA)
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partir de esta fecha , la homolo-
gacion de un vehiculo puede ser
concedida por cualquier entidad
europea acreditada para esta funcion. Lo
verificacion de alguna de las 44 directivas
aplicadas a cada nuevo modelo o la Glti-
ma y definitiva homologacion administrati-

va, previa a la comercializacion de cual-
quier vehiculo en Europa, exige, sin em-
bargo, una cada vez mayor eficacia y
compefifividod en el funcionamiento de es-

fe fipo de centros.

Para conseguir estos objetivos, técnicos
del CEV son miembros permanentes, en
representacion de Espona, del “Groupe
de rapporteurs sur la pollution de |""Air’
(GRPE), del Grupo de Experfos en
Seguridad Pasiva (GRSP), del Grupo de
Expertos de Frenado (GRRF], de lo
Comision Econémica para Europa (ECE| de
la ONU, en Ginebra, del grupo ERGA
Seguridad, del “Motor Vehicle Emissions
Group  (MVBGJ, del grupo relafivo a pro-
teccion lateral en vehiculos pesados, del

grupo relativo a sistemas antiproyeccion
de la CEE en Bruselas. En estos grupos se
aportan nuevos frabajos de investigacion y
también se desarrollan y modifican los re-
glamentos y directivas sobre contaming-
cion atmosférica, consumo de combustible
y pofencia de motores, asi como seguridad
activa y pasiva de vehiculos, adecudndolos
a la nueva legislacion comunitaria.
Asimismo, técnicos del CEV son miem-
bros de distintos comités europeos entre
los que destacan, el Comité Europeo de
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Vista aérea de la pista de ensayos del INTA

Ensayo de contaminacion con motores

Ensayos de evaporacion de com

bustible [cabina SHED)

Experimentacion de Vehiculos (EEVC) y
Experimentacion de  Seguridad  en
Vehiculos ESV).

Mantiene, ademds, representantes en or-
ganismos y asociaciones nacionales, tales
como la Asociacion Espafiola de
Normalizacién (AENOR) y la Red
Espafiola de Laboratorios de Ensayo (RE-
LE).

En los olimos afios, el CEV he experi-
mentado una intensa renovacion, tanfo en
sus instalaciones como equipos de ensayo;
renovacion que ain continia y que dard
como resultado un laboratorio altamente
especiolizado y competifivo dentro del
concierfo europeo.

ACTIVIDADES

El CEV, como Laboratorio Oficial reco-
nocido del Ministerio de Industria,
Comercio y Turismo realiza toda una serie
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Ensayos de moto en pista

de acfividades que, siguiendo las directi-
vas de la CEE y los reglamentos de la ECE
(verificando el cumplimiento riguroso de
los mismos), se centran fundamentalmente
en los campos de confaminacion afmosfé-
rica, seguridad activa y seguridad pasiva.

Atendiendo a la creciente preocupacion
que los femas ecolégicos y ambientales
despiertan en la poblacién , actualmente
es grande lo importancia y presencia de
los ensayos relafivos al tema de la confo-
minacion atmosférica. En este sentido, en




| Andlisis del video de alta velocidad obtenido durante
lo prueba de impacto de un vehiculo

| Prueba de impacto frontal de un vehiculo contra un
muro rl'gl'dlo

de funciones bien definidas y contrasto-
das: una primera dedicada a los Ensayos
de Seguridad Pasiva, en su mayoria esté-
ticos y realizados sobre los componentes
del vehiculo, tales como el anclaje de cin-
turones de seguridad, anclaje de asien-
tos, comportamiento de las estructuras y
componentes de vehiculos en distintas
condiciones de impacto frontal, lateral o
posterior, ensayo de acondicionamiento
de vehiculos, depésitos de combustible,
dispositivos de proteccion trasera, efc.

Ofra seccion se centra en los Ensayos
de Seguridad Activa, realizados casi en
su fotalidad en la pista de pruebas, una
de las pocas que existen en nuestro pais:
ensayos de frenado, direccion, acelero-
cion, velocidad punta, deslizamiento, re-
vision de los vehiculos para la homologo-
cion tipo, efc.

Por (ltimo, el apartado orientado al
Ensayo de Cinturones de Seguridad, pen-

las instalaciones del CEV se determinan,
desarrollan o estudian las diferentes emi-
siones de gases confaminantes y su influen-
cia en lo atmésfera.

En cuanto o seguridad, el INTA cuenta,
entre sus instalaciones, con tres secciones

dienfe aln de la construccion, inmimente,
de la nueva catopulta de ensayos, donde
se analizardn el envejecimiento , fafiga y
resistencia estructural de todos los elemen-
tos componentes del cinfurdn y su compor-
famiento dindmico estudiado con maniqui-
es sobre asientos de vehiculos.
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NUEVAS INSTALACIONES

De diseno innovador y con mas de mil
metros cuadrados entre salas de ensayo y
laboratorios, las nuevas instalaciones,
inauguradas el pasado mes de Enero en
el Instituto Nacional de Técnica
Aeroespacial (INTA), suponen la ade-
cuacion de éstas al conjunto de ensayos
necesarios para la homologacién de ti-
pos europea, segin marcan las directri-
ces internacionales de Ginebra y la re-
ciente legislacion comunitaria en vigor
desde los inicios de 1993.

Las nuevas instalaciones complemen-
tan a las ya existentes: Cabina SHED,
HORIBA, para lo determinacion de las
emisiones de hidrocarburos; pista de
ensayc de vehiculos; catapulta de enso-
yos de impactos de vehiculos, catapulta
para ensayos dindmicos de cinturones
de seguridad, etc.

Ademds, a todas ellas se les han afio-
dido Gltimamente ofras de gran impor-
tancia , como el banco de motos para
estudio de contaminantes, posiblemente
el Unico existente en Espaiia o, el tinel
de particulas para vehiculos diesel.

Todo ello constituye una respuesta al
nuevo reto, que persigue como objetivos
prioritarios, de una parte, una mayor au-
tomatizacion, racionalizacion y eficacia
en el proceso de certificacion y homolo-
gacion mediante la modernizacién de
los equipos de ensayo, sustitutos de
ofros ya obsoletos; de ofra, una meiorc
en lo imagen del Centro de cara al exte-
rior, con el fin de ampliar los contactos y
la cuota de mercado dentro del sector
de lo automocién en Europa. En este
senfido, ya existen posibles contratos de
futuras homologaciones de tipo europe-
as para los dos proximos afios y, se si
gue frabajando incansablemente, para
hacer del CEV un Centro de gran presti-
gio infernacional. w
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