Presidente AECA-ITV

Javier Garcia-Atance

1 t:L os conductores,
cuando pasan su
vebiculo por una linea de
ITV, salen mds mentalizados
con el tema de la seguridad,
e incluso piden calidad en el
servicio prestado, puesto
que saben que redundard en
su mayor seguridad’. Asi
finalizaba nuestra charla. Si
esto es asi, y no tenemos
motivos para dudarlo, las
ITV’s estdn realizando una
gran labor preventiva de
seguridad vial.
§in embargo, las ITV’s desde
su creacion no han sido
populares, probablemente
porque es un servicio
obligatorio, hay que
pagarlo y “se ve mds como
un impuesto”.
Para intentar conjugar
estos dos aspectos
aparentemente
contradictorios, es por lo
que nos pusimos en
contacto con el presidente
de la Asociacion Espaiiola
de Entidades
Colaboradoras de la
Administracion en la
Inspeccion Técnica de
Vebiculos (AECA-ITV).

Por Juan C. Hernandez e
Ignacio Juarez

- AECAITV aglutina a 32 enfidades
que gestionan 160 centros de [TV, sobre
un fotal de 212. Unicamente hay un colec-
fivo importante que no estd todavia vincu-
lado a AECA, que es la Asociacion Ando-
luza, aunque estamos en conversaciones
con ella y mantenemos estrechas relacio-
nes. En AECAITV hay entidades privadas
y empresas piblicas que fambién ofrecen
este servicio, como SEPIVA, en Valencia,
ITVASA, en el Principado de Asturias, efc.

- ¢Son iguales los criterios de ac-
tuacion en esta materia en todas
las comunidades auténomas y en
todas las estaciones de ITV?

- Deberian ser iguales en todas las co-
munidades, pues para ello existe un ma-
nual Gnico de inspeccion técnica de vehi-
culos, que ha sido preparado por el Minis-
ferio de Industria, habiéndolo consensuado
los comunidades auténomas. Lo que suce-

de es que ese manual contiene algunos
puntos que tienen cardcter opcional, y lo
que estan haciendo algunas comunidades
es ir imponiéndolo obligatoriamente. Co-
mo ejemplo, el punto de inspeccion del
banco de amortiguacion en Madrid toda-
via no es imperativo, mieniras que en Cas-
fillLa Mancha si lo es.

- ¢Eso no podria llevar a que re-
sulte mas facil pasar la inspeccion
en unas [TV que en ofras?

- En una linea mecanizada, hay puntos
obijefivos y subjetivos. Si pensamos que en
Esparia hay 600 lineas mecanizadas y co-
da una de ellos fiene una dotacion de 4 ¢
5 técnicos, es dificil pensar que todos los
mecanicos de las [TV tengan los mismos
criferios en cierfos puntos subjefivos. Por
ejemplo, la eficiencia de una frenada es
algo obietivo, puesto que el frendmetro re-
fleja la eficacia de la frenada y eso no es
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nada subjefivo. Por el contrario, cuando el E - ¢De quién parte exactamente
fécnico mueve las ruedas para observar la . n _1 993 ese manual?, ¢lo elabora el Minis-
holgura de una rétula, se aplica un criterio Inspeccionamos terio y se lo pasa a las ITV o vice-
mas subjetivo. Nosotros luchamos para 6.400.000 vehiculos versa?

que haya un criferio Gnico, pero en algu-
nos puntos es dificil.

- Desde el punto de vista del
usuario, ;debemos seguir pensan-
do que hay ITV mas faciles que
ofras, o es éste un criterio a deste-
rrar?

- Yo creo que es un criterio a desterrar
por dos motivos: primero: nosofros mismos
vigilamos la profesionalidad de nuestro
sector, para ello encomendamos a la Cate-
dra de Transportes de la Escuela de Inge-
nieros Industriales de Madrid, una audito-
ria en este senfido, y en algin Centro se
encontraron anomalias y les obligamos a
que las corrigiera de inmediato.

El segundo mofivo es que nosofros esto-
mos intentando que se armonicen los crife-

rios, que se homogeinicen. Ahora mismo,

y de ellos el 20,3%
fueron rechazados
por algiun defecto.
Efectuando la media
se obtiene 2,1
defectos graves por
vehiculo rechazado.

ya existe en el Ministerio de Industria el
nuevo manual técnico de inspeccion, cuya
figura no aparecia en el decreto anterior
(2344, del afio 1985), como guiado obli-
gatorio en el cumplimiento de la inspec-
cion. Sin embargo, el nvevo decreto
2042, del afio 1994, ya indica que este
manual es de obligado cumplimiento en to-
das las comunidades auténomas.

- Realmente nace a partir de la Comi-
sion Asesora de Vehiculos del Ministerio
de Industria, que estd integrada por repre-
sentantes de las distintas comunidades au-
tonomas y por una serie de entidades vin-
culadas al sector de automocién: AECA,
ANFAC, Ministerio de Transportes, Direc-
cion General de Tréfico ... De este modo,
se elabora un manual consensuado por fo-
das las enfidades.

- ¢Como se financian las ITV pri-
vadas?

- Son entidades totalmente particulares.
Son sociedades anénimas que, con el co-
pital de sus propios socios y con lo que in-
gresan por la inspeccion de vehiculos, tie-
nen que asegurar su supervivencia. Unas
tienen una situacién econdmica mds bo-




yonte que ofras debido a su ubicacion y al
mayor nimero de vehiculos que acuden a
sus instalaciones.

- ¢Las cuotas son iguales en to-
das las ITV?

- Los tarifas no son las mismas en todas
los IV, y esto origina crificas, puesto que
ol fratarse de un mismo servicio se piensa
qe las tarifas tombién han de ser las mis-
mas. Las farifas dependen de las propias
comunidades autonomas, que son las que
los marcan. Dichas farifas nacen como
consecuencia de los concursos concesiona-
les. Cuando salen los pliegos de bases de
los concursos, ahi se marcan las farifas.
Pero no hay grandes diferencias, cada vez
son menores, porque se infenta homoge-
neizarlos.

- ¢Cuantos vehiculos pasan la
ITV y cuantos son rechazados por
haberles detectado alguna anoma-
lia?

- En 1993 inspeccionamos seis millo-
nes cuatrocientos mil vehiculos y de ellos el
20,3% fueron rechazados por algin defec-

.

to. Efectuando la media se obtiene 2,1 de-
fectos graves por vehiculo rechazado. En
el afio 1994, ha subido el nimero de ins-
pecciones a siete millones y medio aproxi-
madamente, como consecuencia de la
obligatoriedad de pasar la TV al cuarto
afio. El coeficiente de rechazo ha subido
del 20,3 ol 22,5%, debido principalmente
a que se ha incorporado un punto de ins-
peccién como imperativo, que es el de la
verificacion de gases.

- ¢Cuantos vehiculos no acuden
alalmv?

- Tenemos nuestra esfimacion y conside-
ramos que el afio 1994 pasaron siete mi-
llones y medio de vehiculos y deberian ha-
berlo hecho nueve millones. Es previsible
pensar que ese millon y medio de vehicu-
los que no pasan no van a ser los mejores,
quiza si no lo hacen es por el temor a no
superar la inspeccion.

- ¢Hay algin sector de vehiculos
que sea mas reticente a acudir a la
Imv?

- Por familias, la motocicleta es el vehi-

culo que pasa menos la TV. Un chico jo-
ven que liene una motocicleta no pasa por-
que fal vez su presupuesto no se lo permite
o porque piense que a él no le van a po-
rar, aunque hoy en dia cualquier vehiculo
matriculado fiene que pasar ITV. Entre los
coches, creo que el segmento que menos
acude a la ITV sea el segundo vehiculo de
los familias, ese que normalmente se utili-
za como dicen siempre para llevar los ni-
flos al colegio y desplazamientos interiores
en el casco urbano.

- De los diferentes sistemas de
seguridad que se analizan en los
vehiculos, ;cudles son los que pre-
sentan mayores anomalias?

- En primer lugar frenos, que es ade-
mas lo més grave. De los vehiculos recha-
zados el afio pasado, el 30% fue por este
motivo. En segundo lugar, en un 20%, se
sition ejes y suspension. El fercer punto en
importancia es la direccion.

- El nuevo decreto 2042/94 por
el que se regula la inspeccion técni-
ca de vehiculos contempla que
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I.as tarifas no son
las mismas en todas
las ITV, y esto origina
criticas, puesto que al
tratarse de un mismo

servicio se piensa que
las tarifas también
han de ser las
mismas.

aquellos vehiculos que hayan sufri-
do un siniestro importante que ha-
ya afectado a organos de seguri-
dad, tendran que pasar una ins-
peccion post-reparacion. En este
sentido, ¢hasta donde van a llegar
los técnicos de la ITV?. Una vez que
el vehiculo esté reparado, ¢se van
a limitar, por ejemplo, a verificar
que el vehiculo esta en cotas?,
¢van a verificar que la reparacion
se ha hecho conforme a las reco-
mendaciones del fabricante?

- Es este, quiza, el punto filoséficamen-
te mds significativo de ese decreto. Cuan-
do un vehiculo ha tenido una reparacién
importante, 3es el propio faller el que ceri-
fica que esta en condiciones de rodar, o
fiene que haber un nofario fécnico, es de-
cir, el Centro de [TV, que avale que el vehit
culo es apto para circular?.

Esta mafiana se ha comentado este pun-
to en la Comisién Asesora de Vehiculos del
Ministerio de Industria. Este Ministerio va a
preparar un procedimiento después de la
reunion que fuvo el pasado 28 de abril
con las Comunidades Auténomas, que fue
a puerta cerrada y a la que no asistimos
nosofros. En esa reunién hubo comunide-
des que se pronunciaron respecio a que,
fras la reparacion, con fal de que el vehi-
culo pase favorablemente por la linea de
inspeccion rufinaria, seria suficiente, por-
que si hay un defecto de cotas la placa ali
neadora lo detectaria al paso.

Sin embargo, afortunadamente, en mi
opinién, un nimero bastante importante de
comunidades auténomas se pronunciaron
a favor de que se redlice ol vehiculo una
verificacién de cotas en cuanto a carroce-
ria, y sobre fodo una verificacién de la di-
reccion, convergencia, paralelo ... Para

L a filosofia
de la ITV es recibir
el vehiculo y
con la tecnologia
de que se dispone
comprobar si tiene
aptitud para circular
en condiciones de
seguridad vial.

ello, es necesario un equipamiento més so-
fisticado del que tenemos. Nosotros esta-
mos en la linea de equiparnos; concreto-
mente, en la comunidad de Madrid, la
Asociacion de Concesionarios de Madrid,
AEMA, ya esta en conversaciones para co-
locar las bancadas de direcciones y de co-
fas de geometria de carroceria.

- Los fabricantes de automoviles
son muy precisos a la hora de indi-
car como se han de reparar las pie-
zas de sus vehiculos, tanto en ins-
trucciones como en materiales a
emplear para ello. Esto no es solo
por cuestiones técnicas, sino tam-
bién por cuestiones de seguridad.
¢Se ha pensado que los técnicos de
las ITV conozcan los procedimientos
que figuran en los manuales de los
fabricantes y, de este modo, frente
a una reparacion, sean capaces de
determinar que se ha hecho correc-
tamente?.

- Esa efapa no estd considerada inicial
mente, porque cuando un vehiculo sale del
faller y viene a un centro de [TV, viene con
un certificado de taller firmado por un téc-
nico competente, que avala la responsabi-
lidad del taller. Se establece pues una del:
mitacién de responsabilidades. De otro
modo, hariamos que el técnico de ITV asu-
miera unas responsabilidades que se le es-
capan, porque fendria que estar vigilando
el proceso de reparacion y esto supondria
un frabajo de campo, en el taller, y estar
permanentemente alli, y la filosofia de la
ITV es recibir el vehiculo y, con la tecnolo-
gia de que se dispone, comprobor si fiene
aptitud para circular en condiciones de se-
guridad vial. Por tanto, el dictamen sera
un dictamen de apfitud para circular, no
un diagnéstico o juicio sobre el faller.



Otra forma de financiacion

EL «leasing

I “leasing” es una
alternativa muy a tener
en cuenta a la bora de
financiar la adquisicion de
cualquier bien de inversion,
ya sean edificios,
‘instalaciones, berramientas
y equipos, vebiculos, etc. y
consiste en el pago de un
alquiler con una opcion de
compra al final del contrato.

Por Juan C. Blanco
Vazquez

uando se ha fomado la decision de

adquirir un nuevo equipo o la reno-

vacién de los ya existentes, el em-
presario puede optar por comprarlo o ok
quilarlo mediante un confrato de “leasing”
(del inglés “to lease”, arrendar].

Para comprar, la empresa debe dispo-
ner de liquidez suficiente o acudir a una
entidad financiera y obtener un préstamo
o crédito, debiendo tener ademds alguna
garantia que asegure el buen fin de lo
operacion.

Para alquilar se puede acudir a una enti-
dad financiera de “leasing” y formalizar el
contrato, que consiste en la compra, por
parte de la entidad financiera, del bien
elegido por el cliente-usuario, el cual pase-

rd a su disposicion, y a cambio deberd
abonar las cuotas pactadas por el periodo
de duracion del contrato. Al final del mis-
mo, puede hacer fres cosas: ejercer la
opcion de compra, realizar un nue-
vo contrato sobre el valor residual
o devolver el bien a la compaiiia de
“leasing”; ¢l cliente o arrendatario elegi-
rd lo que més le inferese.

Este fipo de “leasing” es el mas comin.
También se denomina “leasing financiero”.

Para algunos productos como es el caso
de automéviles, el propio distribuidor se
pone en contacto con una compaiiia de
"leasing” ofreciendo a sus clientes el llo-
mado “leasing operativo” que comprende
ademas de la financiacion del bien, la
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