El mantenimiento preventivo de las cabinas de pintado contribuye positivamente en la rentabilidad del faller

Mantenimiento de las cabinas de pintado

| mantenimiento

preventivo de todos los
equipos del taller, y
particularmente de las
cabinas de pintado,
contribuye notablemente a
su rentabilidad y a la salud
e bigiene laboral de los
trabajadores.
Para conseguir un correcto
Jfuncionamiento de las
cabinas y obtener por tanto
trabajos con la calidad
deseada, se debe actuar
sobre la limpieza de
paredes, rejillas del piso y
recubrimientos de
lamparas, mantener en
perfecto estado de
Juncionamiento los sistemas
de puertas, turbinas de
extraccion y quemador de
la caldera, asi como llevar
un riguroso control en la
sustitucion de los diferentés
tipos de filtros que
incorporan.

Por Francisco Lapaz
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| taller debe estar dotado, ademds
de medios organizativos que consi-
gan una buena gestion, de instalo-
ciones, equipos y herramientas que facili
ten la obtencién de la calidad exigida y

que permitan, a fravés de su ufilizacion, la
obtencién de los trabajos en fiempos dpti-
mos, rentabilizandolos al méaximo.

Es, por fanto, sumamente imporfante el
mantenimiento de fodos estos equipos pe-

ra que estén en perfecto estado de uso en
todo momento, actuando periédicamente
sobre ellos de acuerdo con un plan de
mantenimiento previamente establecido.

Este mantenimiento preventivo cobra
mayor importancia en las instalaciones de
pintura y especialmente en los cabinas de
pintado, incidiendo posifivamente en la ca-
lidad de las superficies pintadas, evitando
la repeticion de trabajos por defectos, ma-
yores consumos de energia, reparaciones
costosas y paros de frabajo que, en defini-
fiva, inciden negativamente en la rentabili
dad del faller.

Por ofro lado, una idénea manipulacion
y limpieza de esfa instalacién, contribuye
a mejorar la seguridad e higiene laboral.

El mantenimiento de una instalacion fan
compleja como una cabina de pintura no
debe limitarse dnicamente a la sustitucion
de los filtros, sino que fodos y cada uno de
los elementos que la componen necesitan
un tratamiento especifico.

PAREDES Y RECUBRIMIENTOS
DE LAMPARAS

En las paredes de la cabina, ademés de
suciedad, se depositan pulverizaciones de
pintura que causan un mal efecto y absor-
ben parte de la luminosidad existente. Por
ofra parte, ciertas impurezas procedentes
de dichas pulverizaciones pueden despren-
derse por las corrientes de aire y deposi-
tarse sobre la pintura del vehiculo.

Para evifar estos inconvenientes, las po-
redes deben limpiarse cada 15 dias y pin-
ftarse cada 3 meses. Segin su grado de su-
ciedad, serd necesario un pintado en pro-
fundidad o una aplicacion de laca pela-
ble, recubrimiento que puede quitarse f6-
cilmente y volverse a aplicar cuando esté
sucio.

la suciedad depositada en los recubri-
mientos de los lémparas reduce la intensi-
dad del haz de luz y empeora las condi-
ciones de trabajo, haciéndose necesario
efectuar su limpieza cada 30 dias aproxi-
madamente. Esta se llevard a cabo bien
con aire @ presion, o bien con estropajo
de aluminio fino si han estado sometidos a
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Pintado de paredes.

&

pulverizacién directa. En cualquier caso,
esta limpieza se llevara a cabo con la ca-
bina en funcionamiento en fase de pinto-
do, y con las puertas cerradas para efec-
tuar el correcto barrido del polvo acumula-

do.

REJILLAS DEL PISO Y BANDEJA
DE AGUA

El piso de la cabina de pintura esta
constituido generalmente por rejillas metdli-
cas. Los restos de pintura pulverizada que
no se depositan sobre el vehiculo son ex-
pulsados al exterior por la propia sobre-
presion de la cabina; no obstante, muchas
de esfas parficulas quedan impregnadas
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Es necesario
establecer un
riguroso control en la
sustitucion de los
diferentes tipos de
filtros que componen
la cabina, ya que de
ello depende en gran
medida su correcto
funcionamiento.

en las rejillas, en las bandejas o en los fil
fros, por lo que se debe realizar su limpie-
za periédicamente.

Por otra parfe, debe evitarse que se de-
positen sobre las rejillas del piso cintas de
enmascarar y restos de papel que, al que-

dar adheridos, facilitan la refencion de
polvo y parficulas de pintura, dificultando
los trabajos de limpieza.

En las cabinas dotadas con bandejas de
agua, ésfas deberan estar siempre [lenas.
El agua se pondrd en circulacion antes de
iniciar el pintado para arrastrar las parficu-
los de pintura depositadas. No obstante,
cada 15-20 dios se levantardn las rejillas
y se procederd a la limpieza de las bande-
jas, lendndolas nuevamente con agua lim-

pia.

SISTEMAS DE PUERTAS

Es muy importante mantener en buen es-
fado las gomas o juntas de las puertas de
la cabina para conseguir un correcto fun-
cionamiento de la misma, evitando pérdi-
das de presion y un gasto de combusfible
elevado.

Para ello es necesario comprobar cada
seis meses el estado de las gomas o jun-
fas, susfituyendo los framos que se encuen-
fren en mal estado. Una buena forma de
comprobar si hay pérdidas o falta de ajus-
fes consiste en observar desde el exferior
los contornos de las puertas, con la luz de
lo cabina encendida y apagadas las del
resto de la zona de pintura.

TURBINAS Y CONDUCCIONES

El motor de la turbina se debe limpiar
con un aspirador de polvo, una o dos ve-
ces al afio, para asegurar una buena refri-
geracién. Un exceso de suciedad puede
provocar un recalenfamiento y acortar la
vida del motor.

El tensado de las correas debe controlar-
se regularmente mediante una flexion en
los mismas, que no debe ser superior a 2
centimetros. Si se encuentran deterioradas,
se procederd a su sustitucion.

Es conveniente evitar que en las tuberias
de conduccion del combustible haya aire
atrapado, ya que ocasionaria un funciona-
miento irregular del quemador. En dicho
caso habria que purgar desde el quema-



I-a manipulacion y
limpieza adecuadas
de las cabinas de
pintado favorecen la

rentabilidad del
taller.

dor hasta eliminar la fotalidad de aire en
los tuberias. Los filiros de combustible de-
ben limpiarse cada 4 meses, procediendo
a su sustitucion en caso necesario.

QUEMADOR Y CHIMENEAS

El mantenimiento de estos equipos debe
dejarse en manos de personal especializa-
do, que se encargard de controlar la gene-
racion excesiva de humo, el calentamiento
irregular, la regulacion del quemador y la
formacion de hollin. Todo ello, en definiti-
va, alargard el tiempo de funcionamiento
idoneo y propiciara un maximo aprove-
chamiento energéfico, debiendo realizarse
su regulacion una vez al afio.

FILTROS

Las cabinas de pintado disponen de fres
tipos de filtros diferentes; cada uno de
ellos requiere un mantenimiento especifico.

Los prefiltros o antefiltros se en-
cuentran sitvados a la enfrada de la turbi-
na y realizan un filirado previo del aire
fresco que entra del exterior. De este pri-
mer fillrado dependerd, en gran medida,
la vida o fiempo de utilizacién de los filtros
del techo, que efectian el segundo filira-
do.

Lo saturacion de los prefiltros provoca
una reduccion de aire fresco en la cabina
y, por fanto, un mal funcionamiento de la
misma. En cabinas que disponen de turbi-
na de extraccion, dicha turbina aspira mas
aire del que entra, originando una depre-
sion.

Para evifar estos inconvenientes, los pre-
filtros se limpiaran regularmente, cada 30

Sustitucién de filtros de techo.

horas de trabajo aproximadamente, con
un aspirador de polvo y aire comprimido.
La sustitucion de estos elementos se llevara
a cabo anualmente o cada 800 horas de
trabajo.

Los filtros de techo o de “ple-
num” realizan un filtrado mds exigente,
asi como una distribucion de aire mds uni-
forme por toda la cabina.

En el caso de una saturacion de los fil-
tros del techo se produce sobrepresion en
el “plenum” o zona superior, que origina
una descompensacion en el funcionamien-
fo de la cabina.

Para dispensar un buen mantenimiento
a estos filtros es conveniente limpiarlos re-
gularmente con aire a presion desde el in-
terior de la cabina, en funcionamiento y
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Sustitucién de filtros de suelo.

PLANIDEMANTENIMIENTOIDE CABINASIDE PINTADK

PERIODICIDAD DE
MANTENIMIENTO

30 horas

2 semanas

2 semanas

30 dias

3 meses

4 meses

6 meses

1 aio 6 800 horas
1 afio 6 1200 horas

ELEMENTO A COMPROBAR

Extraccion y limpieza de prefiltros
lovado de paredes

Susfitucion de filfros del suelo

Limpieza de recubrimientos de lamparas
Pinfado de paredes

Limpieza de filtros de combustible

Comprobacién de estado de las gomas o juntas de las puertas.

Sustitucién de prefiliros
Sustitucion de filtros de techo
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con las puertas cerradas, procediendo a
su susfitucion anualmente o cada 1.200
horas de frabajo.

Los filtros de suelo son los encarga-
dos de retener los restos de pintura pulveri-
zada, una elevada saturacion de los mis-
mos produce sobrepresion dentro de la ca-
bina, que, a su vez, ocasiona turbulencias
en la niebla de pulverizacion.

Para evitar esto, se llevard a cabo una
sustitucion de los filtros de suelo cada 2 se-
manas, o antes si se observa su satura-
cion.

DEPURADORA DE AIRE CON
CARBON ACTIVADO

En la actualidad, y debido a la previsi
ble puesta en marcha de nuevas normati-
vas medioambientales que limitaran la emi-
sion a lo atmésfera de VOCs, (compuestos
orgdnicos voldfiles), se estan empezando a
incorporar en los cabinas depuradoras de
aire con carbon activado. En ellas, el aire
cargado de pigmentos de pintura pasa a
fravés de varias capas de fillros progresi-
vos (generalmente fibra de vidio y fibra
sintéfica) de gran poder de refencion y po-
ca pérdida de carga. A confinuacion, di-
cho aire pasa a través de una capa de
carbon activado de porosidad adecuada,
capaz de refener los vapores de los distin-
fos tipos de disolventes ufilizados en las
pinturas del automévil. Finalmente, es ex-
pulsado al exterior, practicamente libre de
particulas slidas y disolventes.

Para conseguir un correcto funciona-
mienfo de las depuradoras, se sustituiran,
cada 30 horas de funcionamiento aproxi-
madamente, los filiros de fibra de vidrio y
fibra sintética. En este sentido, es muy im-
portante no poner en funcionamiento la de-
puradora sin este tipo de filiros. Asimismo,
cada 60 horas de funcionamiento habra
que controlar la tension de la correa mo-
tor/turbina, procediendo a su regulacion
€n caso necesario.

El carbén activado de la depuradora se
deberd susfituir cada 500 horas de funcio-
namiento, controlando los revesfimientos
de los soportes del cartucho de los carbo-
nos activos. #®



