
RCAR 95 

E I pasado mes de septiembre iuvo lu- 
gar la reunión anual del R.C.A.R. en 
Roiherwick, Hampshire, en Inglaterra. 

El R.C.A.R. [Research Committe for Aute 
mobile Repairs, en español, Comité de 
Centros de Investigación en Reparación de 
Automóvilesl organiza todos los años unas 
jornadas técnicas para la puesla en común 
de los trabajos de investigación llevados a 
cabo en cada uno de los centros de los 
miembros asociados. Este año ha sido el 
centro británico THATCHAM el encargado 
de la organización, en coordinación con 
el secreiario general, Hans Gustakson. 

Paro dar cabida al amplio y diverso'nú- 
mero de ponencios aportadas por los 
miembros, se preparó un programa de cin- 
co días, en sesiones de mañana y tarde. 
las ponencias estaban agrupadas en torno 
o aspectos relacionados entre sí, tales ce 
mo informes generales de cada uno de los 
ceniros, aspectos variados de repa.rabili- 
dad, "tesis" de impactos, programas de 
formación, seguridad, eic. 

Dos de los aspectos que registraron las 
aportaciones de mayor interés fueron los 
relacionados con la prevención y protec- 
ción frente al robo de vehículos y la uiilizu- 
ción de recambio alternativo. Así, por lo 
que respecta al robo, las ponencias las de- 
sarrollarm los ceniros de aquellos paises 
donde este bntimeno se produce con m v  
yor frecuencia, por ejemplo, Alemania, 
Australia, Finlandia, principalmente, e inci- 
dieron sobre el diseño y doiaciiin del ve- 
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hículo frente al robo, estudio sobre la efi- 
cacia de los mecanismos antirrobo, siste 
mas de detección paro la búsqueda y lo- 
colización del vehículo, métodos para la 
evaluación de cada modelo de vehículo 
frente a este riesgo, etc. 

Por lo que respecta a las ponencias so- 
bre recambio alternativo, la mayoría infor- 
maban de cúd era la situación en cada 
país, análisis comparativos respecto a as- 
pectos tales como diseiio, calidad, costes, 
seguridad, disponibilidad, etc. 

Por lo que respecta a la reparabilidad, 
se presentaron temas tales como repara- 
ción de carrocerías de olurninio, presenta- 
ción de nuevos sistemas y equipos de r e  
paración y pintado, estudios comparaiivos 
entre procesos y productos, seguridad e hi- 
giene, etc. 
. La seguridad, obviamente, no podría 
quedar al margen; se presentaron estudios 
sobre la importancia del reposacabezas 
en las lesiones cervicales, verificaciones de 
sistemas ABS, experiencias diversos sobre 
Air-bags. Por otra parte, y dado que se tra- 
baja sobre vehículos, es lógico pensar que 
los fabricantes quieran saber qué hacen 
los miembros del R.C.A.R. con sus produc- 
tos; en este punto, diversos países conta- 
ron su experiencia y, en general, se pudo 
constatar que el interés de los fabricanies 
se ha incrementudo en los últimos años de 
forma significativa. 

La opinión de la mayoria de los asisten- 
tes es que, aunque muchos trabaios de los 
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presentados respondn a necesidades de 
mercados moy concretos, no es menos 
cierio que esb dispotidad se w reducien- 
do, si se comparan las p r h r a s  reuniones 
anuales EOR las & ¡ J .  Esia circunstancia 
ha lleva& a la cmdh tb p p o s  de ko 
bala integra& p tmlm de varios pai- 
ses para mMbur aspedos lobs c o m  el 
16b0 #t &&E, ks p e b o s  de impalb 
a b4a ud&d y recanb i~  oibrxdivo. 


