Orientaciones practicas para determinar el valor
de un vehiculo usado

En la valoracion de los
vebiculos usados
concurren una serie de
circunstancias especiales
que hace que esta actividad
deba ser realizada por
profesionales. Para ello, es
necesario saber cudles son
las premisas que influyen en
la compra-venta de
vebiculos y cudil es el
tratamiento que dan las
publicaciones técnicas
existentes en el mercado a
los vebiculos de ocasion.

Por Carlos Hernandez Diaz
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Zona de vehiculos de ocasidn.

entro de la cultura del automévil en
D lo que estamos inmersos, quién no

ha comprado o vendido un vehiculo
de segunda mano, o quién no conoce el
caso de alguien que ha sufrido un acciden-
te y el vehiculo ha quedado inservible,
siendo indemnizado por la compafiia de

seguros?

El vehiculo, como cualquier bien, sufre
una pérdida de valor, principalmente con
el uso y su anfigiedad.

Actualmente no existe un enfe u organis-
mo que regule el precio de las fransaccio-
nes de compra-venta e indemnizacién, pa-
ra determinar la valoracién de los vehicu-
los usados, sino que es la propia dindmica



del mercado libre, la oferta y la demanda,
la que dicta los precios.

:COMO ESTA?

El precio de un vehiculo usado esta con-
dicionado por una serie de circunstancias,
algunas de las cuales se trofan a confinua-
cion.

La marca, el modelo y la version.
Existen marcas que fienen foma de fabri-
car vehiculos robustos y duraderos que,
obviamente, se cotizardn mejor. Una defer-
minada version puede cofizar mas por el
hecho de llevar més equipamiento o fener
un motor mds potente.

Otra circunstancia es el nimero de puer-
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I-q oferta
y la demanda
la dictan los precios
de la valoracion
de los vehiculos
usados.

fas, siendo por término general mas cotizo-
dos los vehiculos de cuatro, cinco, tres y
dos puertas, por este orden.

Antigiedad. Es el factor que mas de-
fermina la depreciacion de un vehiculo, lle-
gandose a dar la circunstancia de fijar su
precio atendiendo sblo a su antigiiedad.

Para fijar la anfigiiedad de un vehiculo,
normalmente se foma como referencia la
matricula; sin embargo, este dato no es v&-
lido para los vehiculos rematriculados por-
que proceden de ofros mercados u ofros
usos. Por ello, la manera més fiable de co-
nocer la fecha de fabricacion es interpre-
tando el nomero de chasis o bastidor.

Los precios orientafivos que facilitan las
revistas especializadas del sector toman
como base los afios de antigiiedad, sin ha-
cer distincion entre los vehiculos matricula-
dos a principios o finales de afio. En este
caso es el profesional quien debe analizar
cada circunsfancia en particular. Parece
acertado pensar que la depreciacion por
antigiedad deba calcularse progresiva-
mente fambién dentro del mismo afio.

Equipamiento opcional. Son los ex-
fras o accesorios que se afiaden en fabrica
a la version basica del modelo, incremen-
fando en algunos casos considerablemente
el precio del vehiculo nuevo. Entre los ex-
fras mas comunes estn el aire acondicio-
nado, la direccion asistida, el ABS, efc.

Habitualmente las revistas especializo-
das en valorar vehiculos de ocasion parten
del modelo basico para determinar su pre-
cio orientativo en el mercado, por lo que
cuando el modelo fiene mas equipamiento,
éste se debe afiadir al valor del vehiculo,
depreciando el importe de los exiras en el
mismo porcentaje que el vehiculo.

Otra consideracion que hay que fener
en cuenta es si un modelo incorpora un de-
terminado accesorio o si es realmente una
opcion. Actualmente, debido a las promo-
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Vehiculo remafriculado.

ciones de venta de los fabricantes de auto-
méviles, hay algunos accesorios que en un
momento deferminado son considerados
como opcionales para una version, y fiem-
po después se monfan ya de serie en esa
misma version.

No deben olvidarse tampoco aquellos
accesorios montados por el propietario a
lo lorgo de la vida del vehiculo y que, ob-
viamente, tendran su reflejo en la valora-
cion.

Kilometros. En esfe apartado no basta
con mirar el cuentakilometros ya que es

o e

posible modificar su lectura no siendo muy
fiable esta comprobacion. En esfe aspecio
es necesario afender a ofras fuentes de in-
formacion, como el libro de garantia, la
compresién del motor, el envejecimiento
de las tapicerias, de las gomas de los pe-
dales, efc.

Estado general del vehiculo. Hoy
que prestar atencion al uso y conservacion
que se ha dado al vehiculo, revisar el esfa-
do de la pintura, el envejecimiento de las
alfombrillas, el motor y los neumdticos, y,
en general, fodas las piezas somefidas a



desgoste por el uso para tenerlo en cuenta
en la valoracién final.

Accidentes sufridos por el vehicu-
lo. Un profesional puede detectar, al com-
probar el estado general del vehiculo, si
ha sufrido algin accidente y su imporfan-
cia. Esto queda en evidencia al revisar las
uniones de las piezas soldadas, compro-
bando si conservan o no las soldaduras
originales, las masillas o los sellantes, en-
fre ofros aspectos.

En las piezas mecanicas o de la suspen-
sion podremos deferminar si han sido susti-

tuidas, al estar excepcionalmente limpias
en comparacion con las piezas del entor-
no.

El hecho de que un vehiculo haya sufri-
do un accidente no implica que con cardc-
fer general deba existir una pérdida de vo-
lor, ya que esta depende principalmente
de la calidad de la reparacion . Teniendo
en cuenta el grado de preparacion y equi-
pamiento de los talleres, la reparacion de
los dafios por un accidente no debe supo-
ner merma en sus caracteristicas tecnicas,
estructurales y de seguridad.

I.as valoraciones
orientativas indicadas
en el boletin de
turismos usados
GANVAM son precios
sin impuestos (IVA).

El libro de mantenimiento no es in-
formacién suficiente para determinar si el
propietario del vehiculo ha hecho las revi-
siones esfipuladas, y si dicho vehiculo ha
tenido un mantenimiento adecuado, ya
que la inexistencia o no cumplimentacion
del libro de mantenimiento no implica que
el vehiculo no haya recibido los cuidados
oportunos.

Nomero total de propietarios del
vehiculo. Es conocido y, en buena medi-
da es cierfo, que los vehiculos conducidos
por diferentes personas, esfan somefidos a
formas de uso diferentes, lo que puede
acelerar su envejecimiento. Por ofra parte,
un cambio frecuente de duefios de un mis-
mo vehiculo puede indicar un funciona-
miento anomalo.

Reparaciones necesarias para de-
jar en buen uso el vehiculo. Los profe-
sionales de la compra-venta, cuando ad-
quieren un vehiculo, descuentan el precio de
los reparaciones al precio final del mismo.

Una circunstancia que distorsiona el
mercado de segunda mano es la compra
de un vehiculo nuevo, dejando el usado
como parte de la fransaccion; de este mo-
do, el propiefario puede obtener una so-
brevaloracion de su vehiculo. Esta circuns-
fancia fiene como fin la consecucion de
ofros objetivos por parte del vendedor 6
concesionario como son: objefivos de ven-
tas, bonificaciones, premios, efc., que le
permife resarcirse de pagar mds por estos
vehiculos de lo que realmente valen.

¢QUIEN DICE LO QUE VALE?

Como hemos comentado antes, el mer-
cado del vehiculo de ocasion no esta regu-
lodo y, por fanto, no hay ningin organis-
mo oficial o privado, que a la vista de las
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diferentes circunstancias citadas, determi-
ne el valor de los vehiculos usados. Unico-
mente hay una serie de bolefines o revistas
especializadas que recogen informacion
sobre valoracion de los vehiculos de oco-
sion.

la publicacién mas conocida, tratada
por los propios profesionales del sector co-
mo oficiosa, es el Boletin Estadistico de Au-
tomdviles, Camiones, Motocicletas y Trac-
tores de Ocasion, mas conocida como
GANVAM. Esta publicacién es para uso
de profesionales de la compra-venta de ve-
hiculos que edita la Asociacién Nacional
de Vendedores de Vehiculos a Motor, Re-
paracién y Recambios. Los precios que pu-
blica son “valores estadisticos orientativos
para modelos basicos, en funcién de las
fransacciones realizadas durante el Glfimo
trimestre. Corresponden a vehiculos en
normal estado de conservacion y funciono-
miento general, segin su edad, con un ki-
lometraje medio recorrido de 15.000 Km.
por afio para motores de gasolina y
25.000 Km. para diesel”. Las variaciones
que se den a esfa generalidad deben ser
sopesadas por el profesional para realizar
lo tasacién del vehiculo.

Esta publicacion trimestral edita un bole-
fin de venta y ofro de compra, siendo los
precios de compra un 15% inferiores a los

P T | e R que indica el bolefin de venta. Este des-
—— e cuento, argumentan , debe permitir el
acondicionamiento del vehiculo y el bene-
ficio del profesional de la compra-venta.

Es importante aclarar que las valoracio-
nes orientafivas indicadas en el bolefin de
furismos usados de GANVAM son precios
sin impuestos (IVA).

Otra publicacién especializada en la
compra-venta de los turismos de ocasion
es EUROTAX, muy similar en su esfructura
a GANVAM. Se publica diez veces al afio
y ofrece, los precios de compra y de venta
en publicaciones separadas. Debe indicar-
se que las valoraciones publicadas en este
boletin ya incluyen el IVA (el 16% sobre el
10% del precio de venta), circunstancia
que no se debe olvidar al consultarlo.

la publicacion de EUROTAX establece
una tabla de kilometraje medio por afio
para vehiculos de gasolina (para vehiculos
El desguace serd el destino de muchos vehiculos accidentados. I con mas o menos de 2000 cc) y diésel, asi
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DEPRECIACIONES PARA VEHICULOS

CON MENOS DE UN ANO

(*) Para motores turbo, 16 vy 2000 cc.
Fuente: Eloboracion propia tomando como referencia las
estimaciones de varias publicaciones fécnicas.

como las variaciones de este promedio por
exceso o por defecto.

Existen ofras publicaciones y algunas re-
vistas del automévil que incluyen tablas
de precios de los vehiculos de ocasién,
que en su mayoria toman como referencia
las citadas anteriormente. Hay también
asociaciones o revistas y publicaciones
que, a nivel local, incluyen anuncios de ve-

hiculos para la venta entre particulares o
de profesionales. Es otra referencia.
Aunque todas las publicaciones mencio-
nados insisten en que los datos de los pre-
cios de los vehiculos son el resultado el re-
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Publicaciones técnicas.

flejo del mercado, la impresion mas exten-
dida es que estas depreciaciones anuales
en funcién de la antigiiedad se hacen con
un porcentaie fijo.

Como dato de referencia, algunas publi-
caciones fécnicas estiman una deprecia-
cion media para los vehiculos de un afio
de antigiedad del 30% al 40% sobre el
precio final con impuestos del vehiculo,
siendo del 10% al 15% para los afios su-
cesivos.

Todos lo boletines publicados comien-
zan con vehiculos de un afio de antigie-
dad, pero 3qué ocurre con los vehiculos
que tengan menos de un afio?.

GANVAM considera como adecuadas
las depreciaciones indicadas anteriormen-
te, de acuerdo con su experiencia en el
mercado de estos vehiculos y tomando co-
mo base el precio final de la factura page-
da por el cliente. Para EUROTAX, estos ve-
hiculos fienen un frafamiento especifico, y
solo puede conocerse mediante consulta.

Los bolefines antes mencionados reco-
gen los valores orientativos para los ve-
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hiculos de 8 a 9 afios de antigiiedad, pero
cuando el automévil tiene mas aiios, la ac-
tuacién légica habitual es partir de la Glti-
ma valoracién y desconfar una deprecia-
cién deferminada por afio.

ASPECTOS FISCALES

Considerando los aspectos fiscales, se
pueden dar dos casos: venta del profesio-
nal a particulares y compra-venta entre
particulares.

Cuando la venta la realiza un empresa-
rio o profesional de lo compra-venta, se
debe afiadir el IVA, el 16%, pero no al
precio de venta, sino a la diferencia entre
el precio de compra y el de venta. En lo
practica esto se calcula de forma abrevic-
da tomando como base el 10% del precio
de venta al que se le aplica el 16% de
IVA. En definitiva y si se foma como base
GANVAM, sera el 1,6% de los precios
que aparecen en esta publicacion y en EU-
ROTAX ya estd incluido.

Si la venta se realiza enfre particula-
res, ol precio fijodo por el vehiculo se de-
be afiadir el Impuesto sobre Transmisiones
Patrimoniales, segin valoracién del bare-
mo de la Administracion; este recargo sue-
le abonarlo el comprador. e
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