Nuevos sistemas antirrobo

Mas dificil todavia... para los ladrones

L 0s fabricantes de
vebiculos estdn
incorporando, de serie o
como opcion, sistemas
antirrobo en sus modelos.
De esta manera, responden
a la preocupacion creciente
de los usuarios y las
compaiiias de seguros
Jfrente a este riesgo.
Bdsicamenle, consisten en
un sistema electronico que
impide el funcionamiento
del motor, aunque cada
Jfabricante presenta ciertas
caracteristicas
diferenciadoras. Desde el
punto de vista del uso
diario, todos tienen ventajas
e inconvenienies,

Por Fco. Javier Barroso
Ares
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asta hace unos afios, el rabo de

vehiculos era un problema relafivo

en Espafia comparado con clros
paises. Se producia lo que normalmente se
conoce como “hurto de usc”, es decir, la
sustraccion del vehiculo por un tiempo de-
terminado, un fin de semana, unas vaca-
ciones, etc. Cen frecuencia, el vehiculo vol
via a aparecer generalmente sin combusti-
ble v con desperfectos. Sin embargo, Olfi

mamente estos “hurtes de uso” se han in-
crementado y, lo que es peor, los robos en
los que el vehiculo desaparece han comen-
zado a fener una frecuencia desconocida
en nuestro pais.

Lo que en principio era un problema ex-
clusivo de modelos de gama alta se ha ex-
tendido tomhién a los modelos de gama
media, con el agravante de que la incor-
poracion de sistemas anfirrobo en este fipo




de vehiculos quedaba en manos de su pro-
piefario, ya que practicamente ningin fo-
bricante lo ofrecia, ni siquierc como op-
cion. Ante estos hechos, las compafias de
seguros, principalmente las de los merca-
dos més afectados, impusieron como con-
dicién para asegurar el vehiculo contra ro-
bo que éste dispusiera de un sistema elec-
rénico que impidiera le puesta en marcha
del metor. La respuesta de los fabricantes

de automéviles ha sido tan rapida como
eficoz y, hoy en dig, précticamente todos
ofrecen algin fipo de sistema electronico
que impide el funcionamiento del motor,
bien de serie, bien como equipo opcional.

Los sistemos por los que se han decidido
los fabricantes, por ser los méas eficaces,
son los llamados “sistemas pasivos”, ya
que se activan y desocfivan sin necesidad
de que el usuario efectie ninguna opera-

cién adicional a las necesarias para
abrir/cerrar el coche y arrancar, evitando-
se de esta manera que ¢l vehiculo quede
desprofegido por descuido o desidia.
Existen ofros sistemas, que podriamos
denominar “acfivos”, que enfran en funcic-
namiento automdticamente transcurridos
unos segundos después de quitar el con-
faclo, y en los que para volver ¢ arrancar
es necesario que el usuario realice alguna
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Uave con “ransponder” (Opel].

operacién, como infroducir una llave espe-
cial en algin lugar del salpicadero o tecle-
ar dlgin cddigo secreto. Este es el sistema
elegido por el grupo PSA {Citroén, Peuge-
of], cuyos vehiculos incorporan el teclado
en algin lugar del salpicadero, normal-
mente oculto a la vista de los curiosos.
Aunque son igualmente eficaces, pueden
resultar engorrosos si el uso que damos al
vehiculo exige frecuentes paradas.

F

DESCRIPCION DE LOS SISTEMAS

Para bloguear electrénicomente el arran-
que del mofor, sin posibilided para el lo-
dron de anular el sistema interviniendo el
cableado, la solucién mas generalizada
consiste en intercalar un modulo electréni-
co delante del calculador de inyeccién. Es-
te modulo recibe el cédigo, emifido bien
desde el mando a distancia, bien desde un
“chip” [transponder| integrado en la llave
de contacto. Si el cédigo coincide con el
que fiene el modulo en memeria, éste en-
via uno segunda sefal ol calculodor de in-
yeccion para deshloguearlo,

El codigo emitido puede ser fijo [el man-
do o la llave siempre emiten la misma com-
binacién] o evolufivo [el cadigo vo cam-
biando cada vez que se activa o desactiva
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el sistema]. Los cédigos evolutivos tenen la
venlaju de que, aungue la sefial sea inter-
ceptoda por un escéner, al reproducirla el

P racticamente todos
los fabricantes
ofrecen algon tipo de
sistema electrénico
que impide el
funcionamiento del
motor.

ladron no desactivaria el sisteme, ya que la
sefial nunca se repite dos veces seguidas.
Si el inmovilizador es de los que se acti-
van por mondo o distancia, se recomienda
llevar en algin lugar del coche una pila de
repuesto, ya que, en caso de desgaste de
la pila integrada en la llave, se deberd
abrir ¢l coche ufilizando la love de forma
tradicional y, por consiguiente, el coche no
arrancaria. Este problema se evita en los
sistemas en los que el codigo lo emite la
llave, ya que el “chip” que lleva denfro no
necesita pilas, fomando la tensién de ali-
mentacion de la cerradura de contacto.

Mandos a distancio v tarjefa con el eddigo def cliente {Renaull).



Tarnillos de ruptura

Electrovalvula de corte

Bomba inyectora

Electrovalvula blindoda del inmovilizador digsel de Seat,

LOS VEHICULOS DIESEL

Los vehiculos diésel que incorporan ges-
tibn electrdnica de la inyeccion de gasoil
no plantean ningn problema, ya gue no
hay diferencias con los de inyeccion de
gasolina al tener un caleulador que blo-
quear. .

Sin embargo, en los equipados con la
bomba de inyeccién tradicional, se ha
aprovechado la electrovalvula de corfe de
combustible para dejar blogueado el mo-
for. las modificaciones han consistido en
afiadir un circuito electrdnico a la electro-
vélvula para la comunicacién con el modu-
lo de blogueo y una pequefia caja blinda-
da que profege el conjunto de posibles
manipulaciones.

LOS INCONVENIENTES

Tener nuestro coche perfectamente prote-
gido contra el robo nos puede acarrear
una serie de conlratiempos, originados
principalmente por una averia del mando
a distancia o por la pérdida de las llaves,

las soluciones que ofrecen los fabricantes
son fan variadas como los sistemas.

En caso de averia del mando a distan-
cia podemos introducir el cédigo secreto
para desbloquear el inmovilizador de di-
versas maneras. En el sistema que montfa
Rover, el codigo se introduce girando la

Teclodo del inmovilizador [grupo PSA]

lave en la cerradura de la puerta ¢ iz-
quierda y derecha el nimero de veces que
corresponda a cada digito. En uno de los
sistemas utilizados por Renault se desacti-
va el blogueo introduciendo el codigo me-
diante el pedal del acelerador y un pulsa-
dor del tablero [ADAC), aunque esto de-
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Sistema fnmovilizader Aifa Code [Alfa Romeo).

pendera del fipo de sistema, ya que otro
de los montados por la marca francesa
prescinde de comunicar el codigo ol clien-
te, y se hace necesaria la infervencién de
un servicio oficial.

Si el sistema que prolege nuestra coche
se desactiva mediante una llave que incor-
pora ua “chip” [fransponder], exisfen va-
rias posibilidades. Con el coche, se entre-
gan ol clienfe una tarjeta con la clave del
vehiculo y tres llaves, dos para uso normal,
y una llave master o principal, normalmen-
te de color disfinto a las dos primeras, pa-
ra guardar en el domicilio del propiefario
junio a la tarjeta con la clave, nunca en el
vehiculo, i hemos perdido dlguna de las
llaves de vso normal, basta con sustituirla
por una liave nueva, que debe ser progra-
mada a partir de la llave master. Mientras
tanto, podemos usar la ofra llave de re-
puesto, aunque conviene conseguir lo an-
fes posible la llave nueva, para que el c6-
digo de la llave extraviada sea borrado de
la memoria del médulo electrénico. En el
caso del sistema que monta Alla Romeo
[Alfa Code|, lo programacién de las co-
pias debe hacerse en un concesionario ofi
cial,
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La pérdida de la
llave o del mando a
distancia cuando el

vehiculo esta
protegido contra el |
robo siempre es
problemadatica. '

Si el sistema es el que monta Ford
{PATS], la programacién se puede hacer
en un concesionario o bien por ¢l propio
usuario, siguiendo un sencillo proceso que
se describe en el maaual del vehiculo, Silo
que perdemos es lo llave master [la llove
rofal, tendremos que i obligatoriamente al
concesionario. En el caso del sistema Ford,
habréi que borrar la memoria del médulo
de bloqueo y luego programar, primero lo
lave roja principal, usando la clave del ve-
hiculo y, a confinuacién, las dos copias de
usuario [de color negrof.

En el sistema Alfa Romeo {Alfa Code},
serd necesario hacerse con un juego nue-
vo de llaves |una roja, Master, y dos co-
pias de usuario] y susfituir todos los bom-
bines y el conmutador de contacto. A con-

finuacion, se reprograma el modulo con
las llaves nuevas, siendo necesaria para
ello la clave del vehiculo.

El sistema de inmovilizacion que instala
Seat en sus vehiculos es también del tipo
llave con “trasponder”. En caso de pérd:-
da de una lave, se puede infroducir el ¢6-
digo de la nueva en lo memoric del madu-
lo electronico, siendo imprescindible, co-
mo no, el nimero secrefo que sdlo posee
el usuario.

A cambio de sufrir estos pequefics in-
convenientes, el nivel de proteccion conse-
guido es muy alto. Asi, si alguien quiere
llevarse un vehiculo protegido, por ejem-
plo, con un sistema de llave con “transpor-
der”, tendria que sustituir no uno, sino to-
dos los elementos el sistema: modulo de
blogueo, calculador de inyeccién, conmu-
lador de contacto y laves, aparte de dis-
poner de mucho tiempo. Y fodo esto, repe-
firlo con cada coche que quiera robar.

Esta avalancha de sistemas anlirrobos,
aunque no consiga evitar completamente
los robos de coches, si pone el listn muy
alto, teniendo que ser un verdadero exper-
fo para poder violentar uno de estos siste-
mas. B




