Informacion Té(,'llfl,'a de Carroceria

Una sola llave para cada vehiculo

Acondicionamiento de bombines de cierre

I deterioro mds comiin de los bombines de cerradura de

los automoviles tiene su origen en los dafios ocasionados
por robo en los que el bombin bha sido forzado, destruyendo
su sistema de bloqueo.
En estos casos, se puede optar por el reacondicionamiento o
sustitucion del bombin, si ello es posible, pero con la finalidad
de evitar el inconveniente que para el usuario del vebiculo
supondria la duplicidad de llaves. En ambos casos es
necesario adaptar el bombin datiado, o el nuevo bombin, a la
llave original del vebiculo.

Por Federico Carrera Salvador
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odos los accesos al vehiculo, funda-
mentalmente puertas, capds y porto-
nes, disponen en su inferior de un
conjunto de elementos y mecanismos (ce-
rradura, varillas de arrastre, manillas de
apertura, seguro y bombin) cuya misién es
posibilitar o impedir su apertura mediante
los acoplamientos y accionamientos corres-
pondientes. Uno de los elementos clave del
sisema de cierre es el bombin, que al he-
cerlo funcionar con la llave correspondien-
te, bloquea o desbloquea el seguro y en
consecuencia todo el sistema de cierre.
Esta razén es la que hace que sobre él
se cenfre una gran parte de las acciones
encaminadas a hacer un uso ilegitimo del
vehiculo o a fener acceso a las cosas de-
positadas en él. Su manipulacion indebida
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suele realizarse generalmente de forma p——
brusca, con el fin de provocar un deterioro
o rotura de sus elementos y anular su fun-
cionamiento.

Ante una situacion de esfe fipo el taller
reparador deberd, de acuerdo a la magni-
tud de los dafios, reacondicionar o sustituir
el bombin afectado. Ahora bien, en fodo
caso deberd adaptarse a la llave original
del vehiculo para evitar una duplicidad en
las mismas.

CILINDRO DE CIERRE
Y ALOJAMIENTO

El bombin estd formado, en lineas gene-
rales, por un cilindro de cierre ubicado en
el inferior de una caja de alojamiento, en
lo cual puede girar alrededor de su eje
principal. Entre ambas piezas se encuen-
fran posicionados los elementos de blo-
queo o acoplamiento, que en posicion li-
bre o normal impiden el giro del cilindro
de cierre respecto a su caja de alojamien-
to, haciéndolo posible al introducir la llave
apropiada.

Este movimiento de giro del conjunto for-
mado por la llave y el cilindro de cierre
actia sobre lo varilla de arrastre corres-
pondiente, desbloqueando todo el sistema
de cierre y permitiendo de este modo la
apertura de la puerta o portén al actuar
sobre la manilla de apertura.

Lo constitucion y funcionamiento de fo-
dos los bombines de que dispone un vehi-
culo, incluso el bombin de contacto o de
arranque, es muy similar entre si. Se pue-
de considerar como excepcion Unicamente
el bombin del tapén del depdsito de com-
bustible, donde el propio tapén hace las
veces de caja de alojamiento.

El bombin que con mayor frecuencia resul
ta dafiado es el de las puertas, sobre fodo la
que da acceso al puesto del conductor. Anfes
de proceder a su reacondicionamiento, debe
desmontarse de lo puerfa. Desde este punto
de vista pueden presentarse dos casos: :

- Que vaya montado directamente so-
bre el propio pafio de puerta, por lo que
bastaria con retirar el clip de fijacion y de-
sengcnchar su varilla de arrastre. Despiece de un bombin de cierre.
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- Que vaya montado en la propia mo-
nilla exterior de apertura, por lo que debe-
ran desmontarse de forma conjunta, sepa-
randolos posteriormente.

SISTEMAS DE BLOQUEO
DE LOS BOMBINES

El blogueo de los bombines se realiza, tal
y como se ha dicho, mediante unos peque-
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fios elementos infercalados entre el cilin-
dro de cierre y su caja de alojamiento, que
impiden el movimiento relativo entre ambos.

Normalmente, existen fres sistemas de
uso generalizado: pistones, fiadores y
guardas.

- Bloqueo mediante pistones.

Consiste en el empleo de dos series de
pequefios cilindros mefdlicos que se mon-
fan en conjunto.
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Los cilindros principales o “pistones” son
de dltura variable, adaptandose a las dis-
tintas profundidades que las hendiduras de
la llave puede presentar. La ofra serie, de-
nominados “suplementos”, suelen ser nor-
malmente de alfura fija.

En la posicion libre, los suplementos por
medio de un pequefio resorfe, quedan in-
tercalados entre el cilindro de cierre y su
caja de alojamiento, impidiendo el movi-
miento relativo entre ambos.

ELEMENTOS DE BLOQUEO

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO
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Principio de funcionamiento de los bombines.
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- Bloqueo mediante fiadores

Los fiadores son pequefias plaquitas me-
talicas que cuentan con un cajeado en su
parte central de altura variable. Estan ubi-
cados en el interior del cilindro de cierre, y
presionados por un resorfe que les hace
sobresalir del mismo en su posicion libre,
ajustandose en los rebajes que para fal
efecto dispone la caja de alojamiento. De
este modo se produce el bloqueo entre el
cilindro de cierre y lo caja de alojamiento,
impidiendo su movimiento relafivo.

- Bloqueo mediante guardas

los guardas son unas plaquitas metdli-
cas similares a los fiadores, las cuales dis-
ponen en su periferia de una muesca semi-
circular.

El bloqueo se produce a fravés de un ci-
lindro adicional que se encuentra introduci-
do axialmente entre el cilindro de cierre y
la caja de alojamiento.

Cuando se introduce la llave, las mues-
cas de fodas las guardas se alinean, alo-
jandose en ellas dicho cilindro que dejard
desbloqueado el sistema.

ACONDICIONAMIENTO
DE BOMBINES
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El acondicionamiento de bombines con-
siste en adaptar los elementos de blogueo,
es decir pistones, fiadores o guardas, a las
muescas de una determinada llave, devol
viéndole de este modo su operatividad ol
conjunto y evitando la uilizacién de dife-
renfes llaves para los diferentes bombines
de un mismo vehiculo.

La forma de realizar dicha operacion es
basicamente similar para cualquier tipo de
bombin, aunque esta condicionada por los
dafios que esfe presente, asi como por las
opciones y fipo de recambio que cada fo-
bricante confemple. Estos recambios son
juegos complefos de bombines, kits de re-
paracion compuestos por elementos de
blogueo, accesorios y piezas de precinto
las cuales ol desmontarlas no pueden vol-
ver a reutilizarse, o equipos complefos de
reparacion.
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Equipo para el acondicionamiento de bombines.

Cuando se va a proceder al acondicio-
namiento de un bombin de cerradura, pue-
den presentarse dos casos, que el codigo
de la llave sea conocido o desconocido.
Influyendo este dato de manera defermi-
nante en el proceso de frabajo a seguir.

POR CODIGO DE LA LLAVE

Cada llave dispone de un codigo numé-
rico o alfanumérico de identificacion, el

cual recoge la informacion necesaria para
proceder al acondicionamiento del bombin
a esa llave concreta.

El codigo de la llave suele venir recogi-
do en una etiqueta o grabado en una pe-
queia placa mefdlica o de plésfico que se
adjunta con el juego de llaves originales y
que propietario del vehiculo debe guardar.

Para evitar posibles inconvenientes que
en un futuro pueda presentar la pérdida
del codigo, la mayoria de los fabricantes
de vehiculos suelen llevar a cabo un regis-
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Etiqueta Cédigo de llaves

Pistones verticales

Tabla de cédigos de los pistones horizontales

o1 | ame | 12" aca | 23 | sasc | 33 | scaa | 43 | casa | s3 | ceac
02 AABC 13 . ACAC 24 BACA 34 ! BCAB 44 CAEB 54 CBCA
03 AACE 14 ACBA 25 BACB 35 BCAC 45 CABC 55 CECB
o4 | aacc |Ci5)| Acea | 26 | sacc | 3s | BceA | 46 | caca | se | cBCC
05 ABAB 16 ACBC 27 BBAA 37 BCBB A7 CACB 57 CCAA
o6 | aBac | 17 \acca | 28 | meas | 38 | scec | 48 | cacc | ss | ccas
07 | aeea | 18 | Ycce | 20 | meac | a0 | Boca | 4o | cmaa | s9 | ceac
o8 | asec | 19 | ohae | 30 | seca | 40 | Bcce | s0 | cmas | eo0 | ccea
00 | asca | 20 | ea\c | a1 | eece | a1 | case | s1 | ceac | &1 | ccas
10 ABCB 2 BABA 32 ! BBCC 42 CAAC &2 CBBA 62 CCBC
1 | ascc | 22 | eass |

=

Pistones horizontales

Ejemplo de interpretacién del codigo de la llave (Modelos Citroén)
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Desmontaje del cilindro de cierre.

Cada llave dispone
de un codigo
numeérico o
alfanumérico de
identificacién, que
recoge la informaciéon
necesaria para
proceder al
acondicionamiento

del bombin.

tro paralelo de este tipo de informacion
por medio de los concesionarios. De esta
forma se puede facilitar un juego de llaves
nuevo, o un bombin adaptado en caso de
pérdida o deterioro, parfiendo del mencio-
nado codigo.

la forma de interprefar el codigo de lo
llave, es logicamente distinta de un fabri-
cante a ofro, aunque suelen estar basadas
en los mismos principios. Una correcta in-
terpretacion, indicard al reparador, de for-
ma rapida y precisa, los elementos de blo-
queo que ha de seleccionar, asi como la
correcta ubicacion de cada uno de ellos
en el bombin.

Cada elemento de blogueo fiene asigne-
do un nimero, lefra o marca que servira
para su correcta identificacion y diferen-
ciacion del resto de elementos similares.
En algunas ocasiones el codigo correspon-
diente proporciona directamente dichos
datos, y en ofros casos, es necesario recu-
rrir @ la informacién técnica del fabricante
para consultar las fablas de combinacio-
nes y hacer la conversién necesaria.

S| NO SE DISPONE DEL CODIGO
DE LA LLAVE

En este caso, cuando el bombin no pre-
senfe dafios importantes, su acondiciona-
miento es muy sencillo, y consiste en pasar
los elementos de bloqueo del bombin viejo
a uno nuevo, manteniendo el mismo orden
de colocacion.

El problema se presenta cuando el bom-
bin estd muy deferiorado o no existe.
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Colocacion de los elementos de blogueo.

Comprobacidn del montae.

PASOS A SEGUIR PARA EL ACONDICIONAMIENTO DE UN BOMBIN

Desmontar el bombin l

Localizar el codigo de la llave

Inferprefar &l cadigo de la llave F

Comprobar el fipo de elementos de blogueo: pistones, fiadores o

guardas

Acceder o lo manipulacion de los elementos
de bloqueo

|
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Si se frata de pistones, bastard con
retirar lo tapa de cierre
comrespondiente

Los tapones de depésito normalmente
llevan precintados los elementos de
blogqueo; para quitar el precinto, es
suficiente efectuar una serie de
taladros sobre el mismo

Si son fiadores o guardas,

cilindro de cierre

Colocar los elementos de bloqueo en el orden que marque la llave o fravés de su
codigo correspondiente

Verificar que el funcionamiento del bombin es correcto

Monfar el bombin

normalmente habra que desmontar el
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En este caso siempre cabe la posibili-
dad de desmontar ofro bombin del mismo
vehiculo y guiarse por él.

No obstante, la forma general de proce-
der en esfe caso es por tanteo, mediante la
prueba de acierto y error, basandose en

los siguientes pasos generales:

- Observar las muescas o hendiduras
de la llave y ordenar de forma aproxime-
da los elementos de boqueo segin la pro-
fundidad de las mismas.

- Introducir la llave en el cilindro de cie-
e y comprobar que fodos los elementos
de bloqueo quedan alineados y al mismo
nivel.

- Una vez colocados los elementos su-
plementarios y los resortes, comprobar que
la llave trabaja correctamente, haciendola
girar en el bombin.

En este caso juega un papel muy impor-
tante la experiencia del reparador, pues le
permitira acondicionar los bombines préc-
ficamente sin ningln fipo de error.

la mayoria de los fabricantes tienen
contemplado el reacondicionamiento de
bombines en sus manuales de reparacin,
poniendo al alcance del reparador los ele-
mentos necesarios para fal fin.

Si se siguen los pasos adecuados es una
farea relativamente sencilla, pudiéndose
readaptar el bombin a la llave correspon-
diente sin grandes complicaciones, evitan-
do de esfe modo, y en el peor de los ca-
s0s, el engorro que supondria tener una
llave para cada bombin del vehiculo. 1



