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La reconstruccion de accidentes de trafico

Foto: Marcos Gonzélez Revista Tréfico).

I elevado niimero de accidentes de trdfico que se producen en las carreteras llega a
ocasionar cerca de 700.000 muertos al afio en el mundo, y alrededor de veinte millones de
beridos de mayor o menor consideracion.
La mayoria de estos accidentes se resuelven judicialmente, basdndose principalmente en el
atestado elaborado por la Guardia Civil o por la Policia Urbana.
Para determinar las causas que llegaron a producirlos, es preciso conocer su desarrollo
completo, ya que una interpretacion erronea o parcial de los datos, y por tanto, de la secuencia
del accidente, conduce, en muchos casos, a la asignacion equivocada de responsabilidades.
Partiendo del atestado, fotografias del lugar del accidente y de los vebiculos siniestrados, se
puede llegar a determinar las condiciones previas al accidente y recomponer la mecdnica del
suceso.
La posibilidad de ofrecer una explicacion exacta de como se produjo el accidente permite la
delimitacion de responsabilidades con una mayor precision.
Todo esto se puede obtener con los informes técnicos de reconstruccion de accidentes de
trdfico, que analizan todos los aspectos de un siniestro basta esclarecer su forma de
ocurrencia.

Por Juan C. Iribarren Vera
CESVIMAP - N.° 20 E“I




a reconstruccion de un accidente de

trdfico es el resultado de una investi-

gacion sobre las circunstancias que
concurrieron para que ésfe se produjera.

Para la obtencién de los datos del acci-
dente siempre se parfira del afestado con-
feccionado por los equipos policiales,
quienes recogen toda esta informacion de
primera mano de una forma obijefiva.

Una vez analizados todos los datos del
atestado, fotografias de los vehiculos, peri-
taciones .. efc, y ufilizando unos procedi-
mientos objefivos como son formulas fisi-
cas y matematicas fotalmente contrastadas,
se pueden llegar a obtener:

- Velocidades de los vehiculos antes del
choque.

- Trayectorias de los vehiculos antes de
la colisién.

- Posiciones ocupadas en el punto de
colision.

- Secuencia «espacio-tiempo» antes de
la colision.

- Distancias de apercibimiento.

¢COMO SE REALIZA?

El proceso de confeccion de un informe
de este fipo fiene dos fases: recogida de
informacion y la elaboracion propiomente

dicha. )
A. Recogida de informacion
referente al accidente

Para comenzar a confeccionar el infor-
me fécnico de una reconstruccion de un
accidente lo primero que se debe hacer es

Los daios y deformaciones son relevantes.

recopilar foda la informacién posible, co-
mo atestado confeccionado por el equipo
policial, fotografias de los vehiculos, del lu-
gar del accidente, peritaciones de los do-
fos ... efc.

No todos los accidentes pueden recons-
fruirse, ya que en algunos casos la falta de
datos hace imposible analizar en profundi-
dad el accidente y llegar a unas conclusio-
nes determinantes.

Diversas secuencias de la pelicula de una simulacién animada.

Los datos necesarios para una recons-
truccion son muy diversos y numerosos, pe-
ro pueden clasificarse en dos grandes gru-
pos: datos imprescindibles y datos impor-
fantes.

En cada uno de estos grupos se incluyen
los siguientes:

* Datos imprescindibles

- Caracteristicas geoméfricas de la via:
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curva, recta rampas, pendientes, radios, efc.
- Estado de la superficie de la via: se-
ca, mojada, bacheada ...

— Posiciones finales de los vehiculos tras

el accidente.

~ Punto donde se produce la colision.

- Marcas dejadas por los vehiculos an-
tes, durante y después del accidente: hue-
llas de frenada y rodadura, arafiazos, de-
rrapes, restos de infraestructura, aceite ...

- Estado de los neumdticos de los vehi-
culos: dibujo.

- Daiios y deformaciones sufridos en
los vehiculos.

- El tacégrafo (cuando hay camiones
implicados en el accidente).

* Datos importantes:

- Intensidad del trafico en el momento
del accidente.

- Luminosidad: dia, noche ...

- lluminacién.

- Tipo de sefializacion.

- Visibilidad: niebla, lluvia, humo ...
- Posicion de la palanca del cambio.
- Fotografia del cuenta-velocidades.
- Posicion del alumbrado.

- Reportaje fotogrdfico.

B. Elaboracion del informe técnico
de reconstruccion

Una vez recogida foda la documenta-
cion y datos referentes ol accidente a anc-
lizar, se procede a realizar un andlisis glo-

Se trata de dar respuesta a esta pregunta: 5QUE OCURRIO Y COMO?

ACCIDENTE
Vehiculo
Toma de datos Conductor
Via-entorno
Utilizacion de Técnicas fisicas
procedimientos objetivos y matematicas
Imparcialidad en la determinacion de:
* Las velocidades
* Las trayectorias
* Las secuencias previas al accidente

Figura 1. Proceso de elaboracién de un informe de reconstruccion de un accidente
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Las marcas y huellas de los vehiculos son datos imprescindibles.

bal del atestado, de los dafios de los vehi-
culos y del lugar del accidente, asi como
de las huellas aparecidas en la carretera,
entre otros datos.

Conocidos los vehiculos implicados, de-
bemos saber sus caracterisficas fécnicas,
como potencia del motor, aceleracion,
neumaticos, deformaciones que presentan,
pesos ... efc., con el fin de poder determi-
nar su comportamiento dindmico antes y
después de la colision.

Seguidamente se establecen varias hipo-
tesis sobre el proceso del accidente, anali-
zando las deformaciones, las posiciones fi-
nales de los vehiculos, el punto de colision
y las huellas existentes, con el fin de reali-
zar el cdleulo de velocidades, frayectorias
y secuencias espacio-tiempo.

Tras la determinacién de las velocidades
y las trayectorias habré que realizar la
comprobacion de los resuliados obtenidos
conjuntamente con las hipdtesis plantea-
das, para desechar unas y confirmar otras.
Los casos fipo de accidentes que se suelen
presentar y de los que se puede realizar
reconstruccion son:

- Cruces.

- Salidas.

- Alcances.

- Adelantamientos.

- Atropellos.

Cuando ya se fienen fodos los resulta-
dos de la investigacion del accidente (velo-
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I-os informes
de reconstruccion
de accidentes tratan
de aclarar qué
ocurrio y como.

cidad, trayectorias, secuencia espacio-
tiempo), se procede a plasmar todos estos
datos en un informe técnico de reconsiruc-
cion, que debe ser detfallado en todo el
proceso explicativo y de cdlculo, y a la
vez facil de entender por personas que no
fengan grandes conocimientos del mundo
del automévil.

P — )
LA AYUDA DE LA INFORMATICA

Para poder manejar de una forma rapi-
da y sencilla fodas las hipdtesis que se
pueden plantear, hoy en dia ya existen en
el mercado programas informéticos de re-
consfruccion de accidentes que funcionan
en un ordenador personal.

CESVIMAP esta desarrollando un pro-
grama informdtico, que, partiendo de los
datos recogidos en el atestado, permite
calcular velocidades, frayectorias y secuen-
cias espaciotiempo del accidente. El pro-

grama realiza simultdnea y automdtica-
mente la pelicula de la simulacién anime-
da en tres dimensiones, considerando los
datos obtenidos en el proceso de cdlculo.

La simulacion del accidente ayuda a su
mejor comprension y, sobre fodo si es ne-
cesario acudir a juicio, es un medio peri-
cial que facilita la labor judicial.

Es importante tener presente que estos
programas informdticos deben ser manejo-
dos por técnicos con conocimiento suficien-
temente profundo de vehiculos, carreferas,
frafico, sefializacion ... efc., para que se
puedan obtener resultados coherentes y
que respondan a la realidad de lo ocu-
rrido.

PERSPECTIVAS DE FUTURO

El mundo de la investigacion de los acci-
dentes de frdfico es un campo muy amplio,
y que ird sufriendo una evolucion paralela
a la de los vehiculos, entorno, y elementos
que inciden en ellos. Esto exigird a los téc-
nicos que se dediquen a su invesfigacion,
a mantener una formacién actualizada y
permanente, acudiendo a cursos, semino-
rios y congresos que les permitan adquirir
los conocimientos adecuados para resolver
la problematica que se les presenta en el
dia a dia. o




