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Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espanol nuevos modelos de vehicu-
los, tanto de fabricacién nacional como impor-
tados de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador tie-
nen el légico deseo de conocer estos vehiculos,
y con especial detalle su constitucion y disefio.

Los accidentes de automoviles que afectan a
danos materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes, y es logico suponer que los nuevos
vehiculos también resultaran danados y, por tan-
to, reparados.

El perito tasador de automoviles debe valorar
el coste de la reparacién y decidir sobre aspec-
tos técnicos para recomendar las reposiciones y/o
reparaciones necesarias; paralelamente, el repa-
rador ha de acometer la reparaciéon de acuerdo
con estas recomendaciones y en base a su pro-
pio criterio técnico; pero, de cualquier forma, am-
bos necesitaran el conocimiento previo del
detalle constructivo del vehiculo y los condicio-
nantes técnicos que intervienen en su repara-
bilidad.

A través de la informacién de los medios ha-
bituales de difusion, los usuarios, en general, y
los técnicos, en particular, tienen noticia de las
principales caracteristicas que afectan al funcio-
namiento, conduccién, comportamiento activo,
consumo, mantenimiento, etc.; pero esta infor-

INTRODUCCION

macién en ocasiones no es suficiente para quie-
nes deberan acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el que
recogemos a continuacion, es precisamente pro-
porcionar a los peritos tasadores y a los repara-
dores de automaviles los detalles constructivos
de los nuevos vehiculos, principalmente en lo que
concierne a carroceria, pintura y conjuntos me-
canicos, asi como los posibles inconvenientes o
facilidades que ofrece para su posible reparacién,
de modo que del mutuo conocimiento surja, en
su caso, la mejor reparacién en beneficio de los
usuarios y del mercado en general.

En consecuencia, esta informacion esta espe-
cificamente destinada a los técnicos que tienen
que decidir y efectuar las posibles reparaciones
de los nuevos vehiculos, aportandoles las primi-
cias y consejos practicos adecuados en base
a las experiencias llevadas a cabo en el Centro
de Experimentacion y Seguridad Vial de Avila
(CESVI).

Deseamos también resefnar la importante co-
laboracién que los fabricantes de automoviles es-
tan manteniendo con MAPFRE en el desarrollo
de este objetivo, haciéndose patente en las ce-
siones y donaciones que, para el estudio de es-
tos vehiculos, estan efectuando al CESVI de las
nuevas unidades que se incorporan al mercado
nacional.



El Nissan Patrol es un vehiculo todo terreno
polivalente tipo ranchera, con carroceria de dos-
cuatro puertas y amplio porton trasero.

Incorpora mecéanica diesel con diferentes ci-
lindradas; su traccién es trasera o a las cuatro
ruedas, con una caja de cambios de cinco mar-
chas y reductora.

La suspension es de eje rigido delantero y
trasero.

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

® Frenos:
— Anteriores: disco.
— Posteriores: tambor.
— Sistema: por servofreno.

1.2. PLACA DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

La placa de identificacién del vehiculo esta si-
tuada bajo el capé, en el lado derecho del com-
partimento motor.

En la placa estan grabados los nimeros de se-
rie del bastidor y del motor.

AR CTE RISt CA TIPOS DE MOTORES

Posicién Del;nte_ra Del_ante_ra Dellant(?ra Del_ante_ra Del_ante_ra
longitudinal longitudinal longitudinal longitudinal longitudinal

Cilindrada 2710 c.c. (1) 2.820 c.c. 2.820 c.c. 3.246 c.c. 2753 ¢cc.

N.° cilindros 4 4 4 6 6

Rel. compresion 21:1 205:1 20,5:1 215:1 86:1

Potencia maxima 70 CV/3.600 rpm. | 75 CV/3.800 rpm. |95 CV/3.600 rpm. |95 CV/3.800 rpm. [120 CV/4.800 rpm.

Combustible Gasoil Gasoil Gasoil Gasoil Gasolina

Alimentacion Bomba inyectora | Bomba inyectora [ Bomba inyectora | Bomba inyectora| Carburador

Distribucién Arbol de levas | Arbol de levas | Arbol de levas | Arbol de levas | Arbol de levas

lateral lateral lateral lateral en culata

(1) Este motor se dejé de fabricar en diciembre de 1984.

Caracteristicas generales:

e Suspension:
— Delantera: eje rigido.
— Trasera: eje rigido.
® Direccion: tipo de bolas asistida.

Namero de identificacion del vehiculo
(namero de bastidor)

Consta de diecisiete caracteres (letras y nime-
ros). Cada uno de éstos caracteres tiene el signi-
ficado siguiente:

Placa de identificacion

N.© de identificacion del vehiculo
(N.° de bastidor)

Figura 1.— Placas de identificacion.
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Cédfgm\ N.° orden de fabricacién

;/ : gz?ir;adgeggféiz Cédigo destino del vehiculo

K = lIdentificacién del X = Mercado nacional (Espana).
constructor de ese
pais. Codigo tipo de vehiculo

. . i 260 serie.
Codigo version del vehiculo

K = Corto techo bajo.
= Corto techo alto.
Largo techo bajo.

Largo techo alto.

Codigo del motor

P = A4.28 (mercado nacional).
M = L-28 (exportacion).

R = 50-33 (exportacion).

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE PLASTICO En este apartado se ofrece informacion de la

situacion de los principales componentes exte-

Entre los materiales utilizados en la construc- riores de carroceria, fabricados en plastico, asi

cion del Nissan Patrol hay cierto nimero de ele- como su identificacion para la posible repa-
mentos que estan fabricados en plastico. racion.
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Rejilla frontal XENOY (policarbonato).

Costados paragolpes delantero (polipropileno mas caucho).
Costados paragolpes trasero (polipropileno mas caucho).
Techo: GFK.

Figura 2.— Elementos exteriores de plastico.



1.4. CARROCERIA Y SUS MODELOS

® Corto techo bajo.

Corto techo alto.
Largo techo bajo.
Largo techo alto.

Para adaptarse mejor a las necesidades de los
usuarios, el Nissan Patrol se presenta bajo cua-
tro modelos de carrocerias diferentes. Las deno-
minaciones de estas carrocerias son:
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4.725
I
Corto techo alto Largo techo alto
/0 /1
3 g

Corto techo bajo Largo techo bajo

Figura 3.— Modelos de carrocerias.

Las dimensiones del compartimento motor se
indican en la siguiente figura.
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Figura 4.— Dimensiones del compartimento motor.




Las dimensiones del bastidor se indican en los dibujos de planta y alzado de la siguiente figura:

Linea ceniral

Bastidor del modelo corto
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I—_ 4515
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2.970 (Distancia enire ejes)

Figura 5.— Dimensiones del bastidor.




2. FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

Yesititczp

de puerta.
— 8 tornillos a techo
posterior.

Componente Nontaie Eisesor Accesibilidad Sustitucion
P J P en reparacion desmontajes previos
PARAGOLPES
DELANTERO
Atornillado - "
— 4tornillos a cada | 2,3 mm. N EREEARA
(s6lo los laterales
soporte del para- i
golpes; de plastico)
REJILLA
ALOJAMIENTO .
PILOTOS Atornillado
— 2 tornillos a cada i ;
L ]
aleta delantera. 0,9 mm. BUENA . ;R’Si;:fs del radiador.
— 3 tornillos al fren- :
te delantero.
FRENTE
DELANTERO ® Paragolpes delantero.
Soldado ® Rejilla del radiador.
— A l68 Bases de ® Rejilla alojamiento pilotos.
y P 09a1,7 mm. BUENA e Radiador.
TR e Faros.
® Aleta.
ALETA DELANTERA | Atornillado
— 1 tornillo a rejilla
salpicadero.
— 7 tornillos a pase
de rueda.
— 2 tornillos a reji- g BUENA
lla soporte de pi
lotos.
— 1 tornillo a tiran-
te soporte.
— 3 tornillos a pilar
delantero.
CAPO Atornillado NORMAL
— 2 tornillos a bisa- (parte delantera mas | ® Surtidor de agua del lava-
gra izquierda dificil por ser de parabrisas.
2 : v 0,9 mm. configuraciéon ® |nsonorizador del capot
— 2 tornillos a bisa- gu pot.
gra derecha. cerrada)
TECHO
DELANTERO Soldado ® Forro del techo.
y atornillado L] Paras.)oles, '
— Soldado a marco 0,9 m. NORMAL : Espejo retrovisor.
L ]

Luna delantera.
Quitar tornillos de sujecion
a techo posterior.

10



; Accesibilidad Sustitucion
Componente Montaje Espesor . . 5
en reparacion desmontajes previos
PUERTA Atornillada ® Cuarnecido interior.
— B sarmilles w5 b * Plastico impermeabilizante,
bisagra superior. 0,8 mm. DIFICIL : (l_i:e.trlTV|sor SXIBTIOE,
— 3 tornillos en la o Gell as. i
bisagra inferior. Pa conarag,
® Cristal y elevalunas.
® Cerraduras.
ESTRIBO BAJO
PUERTA * Moldura sujeta a moqueta.
Soldado ® Parte inferior goma con-
— Mediante puntos| 0,9 mm. NORMAL torno.
al refuerzo. ® Separar moqueta.
® [nstalacién eléctrica.
TECHO
TRASERO
Atornillado
. BUENA
— 8 tornillos al te-
2,6 mm, (puede ser soldado
cho delantero. :
: con material de
— 7 tornillos a cada aporfacit
aleta y montante. P
PORTON
TRASERO ® |asdos cerraduras laterales
Atornillado del portén.
— 1 tornillo a cada ® Cerradura de la luna.
tirante de suie- * Manilla apertura.
cibn J 0,9 mm. DIFICIL ® |uces de matricula e insta-
— 3 tor‘nillos a cada lacion eléctrica.
bisagra ® Goma contorno.
sagi, * 2 tornillos sujecién tirante.
® Bisagras.
ALETA
TRASERA ® Panel lateral del techo.
® Goma contorno.
Soldado * Guarnecido interior,
— Mediante puntos T mm BUENA : P.aragolpes trasero.
d ldadur ® Pilotos.
e S0IRaaurs. ® Retirar instalacion eléctrica
y conducto de agua de lim-
pialuneta trasera.
PARAGOLPES
SER g
— 4 tornillos a cada 2,3 mm. (so6lo los laterales de

soporte de para-
golpes.

plastico)

11




3.1. GENERALIDADES

El Nissan Patrol, en su concepcion de vehicu-
lo todo terreno, ha adoptado el sistema de ca-

rroceria con chasis independiente.

3. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

La carroceria va fijada al chasis mediante diez
tornillos (silentblock), que llevan intercalados en-
tre ellos y el chasis una junta de caucho (véase
figura 6).

Figura 6.— Fijacion del chasis a la carroceria.

En este tipo de construccion, la carroceria
constituye un conjunto independiente que tiene
su propio piso, sus accesorios y su instalacion
eléctrica.

El chasis o bastidor soporta los érganos me-
canicos y puede rodar sin carroceria.

3.2. PARTE DELANTERA

Trataremos en este apartado la reparabilidad
de los elementos de esta parte que comanmen-
te resultan afectados en un siniestro.

A. PARTE DELANTERA
1. Paragolpes delantero
1a. Lateral de paragolpes
2. Rejilla alojamiento de pilotos
Frente delantero
3a. Rejilla radiador
Capo
Aleta delantera
5a. Pase de rueda

Wb

Figura 7.— Despiece de la parte delantera.

T2



3.2.1. Paragolpes delantero

Se suministra en tres piezas: la parte central
y las dos laterales de plastico, unidas entre si me-
diante tres tornillos (véase fig. 8).

Ny,

3 tornillos union lateral paragolpes

4 tornillos a soporte de paragolpes

Figura 8.— Paragolpes delantero.

El paragolpes va sujeto mediante ocho torni-
llos a los dos soportes de paragolpes, y éstos a
su vez se fijan al chasis mediante dos tornillos
(véase fig. 9).

A) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
PARAGOLPES DELANTERO

La pieza central no se repara, debido a su gran
espesor y a la gran dificultad que supone su en-
derezado; Gnicamente se procedera a su susti-
tucion.

Los paragolpes laterales son faciles de susti-
tuir, y en caso de ser una averia pequefia se pue-
den reparar con facilidad.

Larguero de chasis

Soporte de paragolpes

Figura 9.— Union de paragolpes a chasis.

3.2.2. Rejilla alojamiento de pilotos

En ella van encastrados los dos pilotos de in-
termitencia, sujetos con dos tornillos cada uno.

La rejilla se une a los demas elementos de la
carroceria a través de tres tornillos al frente de-
lantero y dos a cada aleta; ademas de servir de
alojamiento a los tetones de la rejilla del radia-
dor (véase fig. 10).

3 tornillos a frente delantero

2 tornillos a aleta delantera

Figura 10.— Rejilla alojamiento de pilotos.

B) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
REJILLA ALOJAMIENTO DE PILOTOS

Para poder extraer la rejilla alojamiento de pi-
lotos, se desmontaran los siguientes elementos:

a) Rejilla del radiador

Esta sujeta mediante cinco fijadores incorpo-
rados en la misma y a la rejilla alojamiento de
pilotos con cinco tetones (véase fig. 11).

b) Pilotos

Aparecen fijados por dos tornillos.

A rejilla alojamiento de
pilotos

Figura 11.—Rejilla del radiador.

3.2.3. Frente delantero

Unido a la carroceria mediante treinta y cin-
co puntos de soldadura a cada pase de rueda,
dos tornillos al chasis (véase fig. 12) y uno a cada
aleta (vease fig. 13)..

13




Figura 12.— Detalle de sujecion del frente delantero
al chasis y a la suspension.

1 tornillo a aleta delantera

24 puntos a

R pase de rueda

puntos a pase de rueda

d) Desmontar radiador

Para proceder a extraerlo, tendremos que rea-
lizar las siguientes operaciones:

® Soltar el tornillo que le fija a cada pase de
rueda y los dos que le unen al frente de-
lantero.

® Separar los tres manguitos de conduccién
del liquido refrigerante (fijados mediante

2 tornillos a frente delantero (']

abrazaderas).
A&nguito de

rebose

620

Manguitos

1 tornillo a pase de rueda

Figura 13.—Frente delantero.

C) REPARACION Y SUSTITUCION DEL FRENTE
DELANTERO

Presenta buena accesibilidad en toda su super-
ficie una vez desmontados todos los elementos
que le rodean.

Para proceder a su reparacion o sustitucion,
se deben realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar paragolpes delantero
Explicado anteriormente.

b) Desmontar rejilla del radiador

c) Desmontar rejilla alojamiento de pilotos
Explicado en apartado 3.2.2.

14

Figura 14.—Sujecion del radiador.

e) Desmontar faros

Bastara quitar los cuatro tornillos que los fi-
jan al frente delantero y las clemas de su insta-
lacion eléctrica.

f) Desmontar aleta

Esta sujeta a la carroceria por medio de ca-
torce tornillos, ademas de llevar junta selladora
alrededor de los mismos.

Para liberarla, extraer los catorce tornillos y
separarla con la ayuda de una espatula (véase
figura 15).

1 tornillo a rejilla salpicadero y pase de rueda

6 tornillos a pase de rueda

2 tornillos
I/ a pilar
delantero

1 tornillo a pase
de rueda y frente
delantero

2 tornillos a rejilla soporte de pilotos
1 tornillo a tirante soporte aleta

1 tornillo a pilar delantero

Figura 15.—Union aleta delantera a carroceria.



Una vez desmontados todos los elementos enume-
rados anteriormente, se granetean los treinta y cinco
puntos de soldadura que le unen a la carroceria, para
semitaladrarlos posteriormente, liberando la pieza.

Reparado o sustituido el frente delantero, proce-
der en orden inverso para el montaje de todos los ele-
mentos.

3.2.4. Capo delantero

Dos bisagras articulan la unién entre el capd y la
carroceria, por medio de dos tornillos en cada extre-
mo de las mismas (véase fig. 16).

Tornillos fijacion capé

:-_7 Bisagras

Tornillos fijacion
a carroceria

Figura 16.— Capo delantero.

D) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
CAPO DELANTERO

La reparacion en la parte delantera central es
dificil, debido a la configuracion cerrada que esta
zona presenta.

En general, el capo tiene buena reparabilidad,
si exceptuamos las zonas cubiertas por los re-
fuerzos.

En caso de coincidir el golpe con algin refuer-
zo, no causaria grandes dificultades el tener que
cortar alguno de éstos y, una vez reparado el ca-
po, volver a soldarlo.

Si fuese necesaria su sustitucion, se realizaran
los desmontajes de los elementos no incluidos
en el cap6 como piezas de recambio original:

a) Desmontar surtidor de agua del lavaparabrisas

b) Desmontar insonorizacién del capo

Se presenta sujeto mediante veintiuna grapas
a los refuerzos del capo.

Estas grapas son de dificil extraccion y suelen
romperse en la operacion.

Una vez desmontados estos elementos, bastara
quitar los dos tornillos que unen el cap6 a cada
bisagra y quedara libre.

Al montar el nuevo cap6 se procedera a in-
corporar en éste los elementos desmontados an-
teriormente (si son aprovechables).

El capé se ajustara aflojando los pernos de
fijacion de las bisagras y moviéndole hasta que
se coloque en posicion optima.

3.2.5. Aleta delantera

Como anteriormente se ha dicho, se fija a la
carroceria con catorce tornillos, ademas de lle-
var junta selladora alrededor de éstos.

E) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA ALETA
DELANTERA

Lleva un guardapolvos entre la aleta y el pase
de rueda, sujeto por medio de seis tornillos; sien-
do necesaria su extraccion para poder tener un
buen acceso a toda la superficie de la aleta (vease
figura 17).

Figura 17.— Guardapolvos de la aleta.

3.3. PARTE CENTRAL

En este apartado trataremos las piezas exte-
riores de la parte central que mas frecuentemente
resultan afectadas en caso de colision.

3.3.1. Techo

Lleva dos traviesas, delantera y trasera; ésta
le une con el techo posterior por medio de ocho
tornillos.

F) REPARACION Y SUSTITUCION DEL TECHO

Para su reparacion debemos desmontar su
guarnecido interior y todos los elementos que le
acompanen, como se puede ver en la figura 19.

15



B. PARTE CENTRAL

1. Techo

1a. Traviesa delantera
1b. Traviesa trasera
Puerta

Panel de puerta
Estribo bajo puerta
Pilar delantero

SRl By

AT

|

Figura 18.— Elementos de la parte central.

Forro techo

Varillas
metalicas
=

{Nmm

Espejo retrovisor

Figura 19.— Guarnecido del techo.

En caso de proceder a su sustitucion, ademas
de desmontar el guarnecido interior, se quitaran
primeramente los seis tornillos que sujetan el lar-
guero cubresoportes.

Posteriormente, se extraen los seis tornillos que
sujetan el techo y los soportes, y otros dos que
Unicamente van al techo.

En la figura 22 se puede ver en seccion la for-
ma en que se produce esta sujecion.

Una vez sacados los tornillos, queda granetear
los catorce puntos de soldadura que sujetan el
techo a cada marco de puerta.

Realizadas todas estas operaciones, se puede
proceder a quitar el techo para ser reparado o
sustituido por otro.

16

b & & o, »
\_Soporte

Detalle de soporte

Figura 20.— Sujecion del techo.

V™ F e S
’o_rﬂu___/_\b : . .
Y N

Figura 21.— Larguero cubresoportes.




Techo de fibra

Techo

NN N NN

AR A A AR SR

Cubresoportes

Soporte

Figura 22.—Seccién lateral.

procede a extraer el panel superior e inferior, que
van fijados mediante diez y nueve grapas, res-
pectivamente.

o o \1:

V)
°1l H

W
o
1 Ol Jo_ o o
o o o o
< o o o CL)/

Figura 23.—Techo.

3.3.2. Puerta

Véase epigrafe siguiente 3.3.3.

3.3.3. Panel de puerta

Se incorpora a la estructura de la puerta me-
diante diez puntos de soldadura, a la vez que se
pliega a todo el contorno de ésta. En la parte su-
perior del marco, entre el panel y el armazon de
la puerta, esta sujeta la goma contorno, fijada
a todo el resto mediante diecisiete grupillas.

G) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA Y SU PANEL EXTERIOR

Las deformaciones producidas en el panel ex-
terior de la puerta son reparadas con cierta difi-
cultad debido a los pocos huecos que presenta
y a lo separados que se encuentran, con lo cual
el acceso a toda la superficie es dificil.

En el supuesto de tener que reparar el panel
exterior de la puerta, se realizaran las siguientes
operaciones:

a) Desmontar el guarnecido de la puerta

Para ello habra que quitar el apoyabrazos, ma-
necilla y el embellecedor de la manilla interior.
Una vez desmontados todos estos elementos se

Figura 24.— Accesibilidad de puerta.

b) Desmontar plastico impermeabilizante
c) Desmontar retrovisor exterior

d) Desmontar cejillas

e) Desmontar goma contorno

f) Desmontar cristal y elevacristales

g) Desmontar cerradura

Una vez desmontados todos los elementos in-
dicados, se procede a quitar las dos bisagras, uni-
das al pilar delantero por dos tornillos la bisa-
gra superior y por tres la bisagra inferior.

Realizados estos desmontajes, se procede a su
reparacion o sustitucion, segin convenga.

3.3.4. Estribo bajo puerta

Presenta una configuraciéon cerrada, como se
puede apreciar en el dibujo.

Aparece anclado al refuerzo interno median-
te catorce puntos de soldadura a todo lo largo
del estribo.
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Cerradura

Escudo de maneta

Apoyabrazos f

KXArandela

; Maneta elevacristales

Retenedor

Plastico impermeabilizante

Figura 25.—Elementos de la puerta.

H) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
ESTRIBO BAJO PUERTA

Su reparacion presenta las mismas dificulta-
des que las que pueden tener otros modelos si-
milares.

Se puede reparar con la maquina de impacto
o cortando el larguero por la zona afectada y sol-
dandolo una vez reparado.

En el caso de ser necesaria su sustitucion, hay
que realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar moldura sujetamoqueta

Esta fijada por medio de siete tornillos, distri-
buidos de la siguiente manera: tres al estribo y
cuatro al piso (véase fig. 26).

b) Separar parte inferior de la goma contorno

Esta unida a presion sobre el marco de la
puerta.

c) Separar moqueta
d) Retirar instalacion eléctrica

18

ujetamoqueta del piso
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Figura 26.— Estribo bajo puerta.

3.3.5. Pilar delantero

Ensamblado con la carroceria mediante cator-
ce puntos de soldadura y una junta selladora al
forro lateral del pase de rueda; al resto de la




carroceria lo hace de forma similar a otros

vehiculos.
El pilar delantero lleva soldados dos soportes

donde ira atornillada la aleta.

I) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PILAR
DELANTERO

Para proceder a su reparacioén o sustitucion se
deberan desmontar los siguientes elementos:

a) Rejilla del salpicadero

b) Luna delantera

c) Aleta

d) Puerta con bisagras

e) Salpicadero y tapizado

f) Parte de la instalacion eléctrica

g) Goma contorno

h) Agarrador del techo y parte del techo

3.4. PARTE TRASERA

Trataremos las piezas exteriores de la parte tra-
sera que mas comunmente resultan danadas en

una colision.

Ve
B
Sujeciéon de aleta 00- :
1
ujec © " TTPr—Atornillar bisagras

)/

]
%
| “\\.\o .

Figura 27.—Pilar delantero.

3.4.1. Paragolpes trasero

La fijacion del paragolpes trasero se realiza
con cuatro tornillos que van a cada soporte de
paragolpes, y, a su vez, cada soporte va unido
al chasis mediante tres y dos tornillos, respecti-

C. PARTE TRASERA

1. Paragolpes trasero
1a. Lateral de paragolpes

2. Aleta trasera
2a. Pilotos

3. Porton trasero

4. Techo

Figura 28.—Elementos de la parte trasera.
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vamente, segiin que sea el del lado del gancho
de remolcar o el otro.

J) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
PARAGOLPES TRASERO

El paragolpes esta formado por una parte cen-
tral y dos laterales que unen con ésta mediante
tres tornillos cada una.

La parte central, en caso de rotura, no puede
ser reparada por presentar el mismo problema
que en el paragolpes delantero.

Los laterales del paragolpes son faciles de sus-
tituir en caso de rotura, y si la averia no es muy
grande se puede proceder a su reparacion (véa-
se fig. 29).

Soporte de paragolpes

Sujecion soporte al chasis

Lateral de paragolpes

Figura 29.— Paragolpes trasero.

3.4.2. Aleta trasera

Se sujeta a su armazon interior mediante sol-
dadura en todo su contorno, y a través de éste
al resto de la carroceria.

D

Figura 30.— Aleta trasera.

K) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
ALETA TRASERA

La reparacion de la aleta trasera se puede rea-
lizar sin tener que desmontarla, debido a los gran-
des huecos de que dispone el armazon interior,
que nos permite acceder a toda su superficie.

Es posible sustituirla mediante secciones de
ahorro, que facilitan su reparacion al tener unas
dimensiones mas manejables.

En caso de tener que sustituir la aleta trasera
hay que desmontar los elementos siguientes:

a) Panel lateral del techo

Veéase apartado referente a reparacion del te-
cho posterior.

500

450

150

350

300

Figura 31.— Accesibilidad de la aleta trasera.
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b) Goma asiento del techo

c) Guarnecido interior de la aleta

Fijado mediante quince grapas.
d) Paragolpes trasero

e) Piloto trasero

Unido mediante seis tornillos y las clemas de
la instalacién eléctrica.

f) Retirar instalacién eléctrica y conducto de
agua del limpialuneta traseros

3.4.3. Porton trasero

Esta articulado mediante dos bisagras (con un
pasador cada una), y cada bisagra sujeta por dos
tornillos.

El panel exterior del portén va plegado a todo
el contorno del armazon, y unido a éste median-
te cincuenta y un puntos de soldadura.

L) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PORTON
TRASERO

Su reparacion es bastante dificil, pues aunque
presenta dos huecos de tamano medio, la acce-
sibilidad a toda su superficie con las herramien-
tas es complicada.

360
@

Figura 32.— Porton trasero.
Para proceder a su sustitucion se tendran que
desmontar los siguientes elementos:
a) Las dos cerraduras laterales del porton
b) Cerradura de la luna
c) Manilla apertura del portén

d) Luces de matricula e instalacion eléctrica

e) Goma contorno

_ I_’egada en sus extremos y sujeta mediante die-
cisiete grapas a todo el contorno.

f) Dos tornillos sujetatirantes

g) Bisagras

Soporte de
cierre

Cerradura _ |
i

—— |Luz de matricula

Sujecion de_/ .Bombin

tirante

Figura 33.— Conjunto luna porton.

Para su sustitucion, todos los elementos se pa-
saran al nuevo porton y se procederd a su
montaje.

3.4.4. Techo posterior

Esta compuesto de tres partes, dos paneles la-
terales y otro el propio panel del techo.

En la figura 34 se puede apreciar como ensam-
bla el techo con la carroceria a través del burlete.

M) REPARACION Y SUSTITUCION DEL TECHO

El techo esta construido en GFK (fibra de vi-
drio), y puede ser reparado con cierta facilidad,
siempre y cuando el daio producido no sea muy
grande y resulte mas rentable que su sustitucion.

Su desmontaje es inmediato y no hay que qui-
tar previamente ningln elemento.

El panel del techo se une a los paneles latera-
les mediante seis tornillos y por ocho al techo
delantero.

El panel lateral esta fijado mediante doce tor-
nillos, distribuidos como se puede ver en el di-
bujo, cuatro a la aleta posterior, dos al montan-
te y seis al panel del techo (véase fig. 35).
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Burlete delantero

Panel de techo

Burlete del techo

Burlete trasero

Panel lateral

|_ Luna lateral

Figura 34.— Elementos del techo.

Para desmontar el panel superior del techo se

deberan quitar primeramente las dos bisagras fi-

jadas por tres tornillos cada una, que sujetan la
luna posterior.
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Figura 35.— Panel lateral del techo.
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