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Con relativa frecuencia estan incorpordndose
al mercado espanol nuevos modelos de vehicu-
los, tanto de fabricacion nacional como impor-
tados de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador
tienen el légico deseo de conocer estos vehicu-
los, y con especial detalle su constitucion y diseno.

Los accidentes de automoviles que afectan a
dafos materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes, y es légico suponer que los nuevos
vehiculos también resultaran danados y, por tan-
to, reparados.

El perito tasador de automoviles debe valorar
el coste de la reparacion y decidir sobre aspectos
técnicos para recomendar las reposiciones y/o
reparaciones necesarias; paralelamente, el repa-
rador ha de acometer la reparacién de acuerdo
con estas recomendacionesy en base a su propio
criterio técnico, pero, de cualquier forma, ambos
necesitardn el conocimiento previo del detalle
constructivo del vehiculo y los condicionantes
técnicos que intervienen en su reparabilidad.

A través de la informacion de los medios habi-
tuales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funciona-
miento, conduccion, comportamiento activo,
consumo, mantenimiento, etc., pero esta infor-
macién en ocasiones no es suficiente para quie-
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nes deberan acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el
que recogemos a continuacion, es precisamente
proporcionar a los peritos tasadores y a los re-
paradores de automoviles los detalles construc-
tivos de los nuevos vehiculos, principalmente en
lo que concierne a carroceria, pintura y con-
juntos mecanicos, asi como los posibles incon-
venientes o facilidades que ofrece para su posi-
ble reparacién, de modo que del mutuo cono-
cimiento surja, en su caso, la mejor reparacion en
beneficio de los usuarios y del mercado en ge-
neral.

En consecuencia, esta informacion estd espe-
cificamente destinada a los técnicos que tienen
que decidir y efectuar las posibles reparaciones
de los nuevos vehiculos, aportandoles las pri-
micias y consejos prdcticos adecuados en base a
las experiencias llevadas a cabo en el Centro
de Experimentacion y Seguridad Vial de Avila
(CESVI).

Deseamos también resenar la importante co-
laboracién que los fabricantes de automoviles
estdn manteniendo con MAPFRE en el desarrollo
de este objetivo, haciéndose patente en las ce-
siones y donaciones, que para el estudio de estos
vehiculos, estan efectuando al CESVI de las nue-
vas unidades que se incorporan al mercado na-
cional.
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El Peugeot 505 es un v
carroceria de tres volumenes,

maletero independiente. La situacién y

ehiculo berlina, con
cuatro puertas y

dispo-

1. DESCRIPCION BASICA —

propulsion trasera y la suspension es indepen-
diente a las cuatro ruedas, técnica Mac-Pherson
en el tren delantero y brazos tirados en el tren

sicion del motor es delantero-longitudinal, tiene trasero.
1.1 FICHA TECNICA GENERAL
PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS 505 GR 505 GTI 505GLD  [505 SRD TURBO 505 GL
Posicion Del. Longitudinal | Del, Longitudinal | Del. Longitudinal | Del. Longitudinal | Del. Longitudinal
Cilindrada 1.971 c.c. 2.165 c.c. 2.498 c.c. 2.034 c.c. 1.871cc.
Potencia 96 C.v. 130 C.v. 76 C.V. 80 C.v. 96 C.V.
R. Compresion 8,8:1 9,8:1 231 21:1 8,8:1
o Combustible Super Saper Gasoil Gasoil Stper
E Encendido Convencional Tansistorizado o — Convencional
g Inyeccion — Electrénica Bomba rotativa | Bomba rotativa —
Distribucion Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas Arbol de levas
en bloque en culata en bloque en bloque en bloque
Lubricacion Bomba de Bomba de Bomba de Bomba de Bomba de
Engranajes Engranajes Engranajes Engranajes Engranajes
Embrague Monodisco Monodisco Monodisco Monodisco Monodisco
en seco en seco en seco en seco en seco
Diafragma Disco de muelle | Disco de muelle Disco de muelle | Disco de muelle Disco de muelle
z Relaciones
g 1.2 3,86 3,59 3,59 3.86 3,59
E 2t 278 2,06 2,09 2,18 2,06
z 3.2 1,44 1,37 1,37 1,41 137
é 4.2 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
5. 0,88 0,82 0,84 0,82 0,82
M.A. 3,58 3,86 3,86 3,58 3,88
Grupo diferec, 9/37 9/35 9/35 9/37 9/35
g Aritetior Independiente
- Mac-Pherson
z Muelle Helicoidal
% PR Independiente
7] Ruedas tiradas
GEE Tipo De Cremallera Asistida
o Anteriores Disco Disco Disco Disco Disco
g Posteriores Tambor Disco Tambor Tambor Tambor
- Sistema Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico
- con Servofreno | con Servofreno con Servofreno | con Servofreno con Servofreno
Circuitos Independientes Independientes Independientes Independientes Independientes




PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS 505 GR 505 GTI 505 GLD 505 SRD TURBO 505 GL

5 J | Bateria 45 Ah. 60 A.h. 60 A.h. 60 Ah. 45 Ah.
Q2 | Atternador 500 W. 500 W. 500 W. 750 W. 500 W.

& | vacio (marcha) 1.200 kg. 1.235 kg. 1.295 kg. 1.330 kg. 1.200 kg.

£ | Max. autorizado 1.875 kg. 1.960 kg. 1.960 kg. 1.960 kg. 1.875 kg

@ Anchura (max.) 1.720 mm. 1.720 mm. 1.720 mm. 1.720 mm. 1.720 mm.

S Longitud (max.) 4.590 mm. 4.590 mm. 4.590 mm. 4.590 mm. 4.520 mm,

@ | Altura (sin carga) 1.450 mm. 1.450 mm. 1.450 mm. 1.450 mm. 1.450 mm.

S | Distancia

a entre ejes 2.745 mm. 2.745 mm. 2.745 mm. 2.745 mm. 2.745 mm.

- Capo delantero 0,9 mm.

& | Aletas delanteras 0,6 mm.

5 Frente delantero 0,6 mm,

o’ Traviesa delantera 1,3 mm.

& | Puertas laterales 0,6 mm.

@ | Techo 0,6 mm.

s Faldon trasero 0,6 mm.

? Aleta trasera 0,9 mm.

L | Capé trasero 0,6 mm.

8 Cada 100 km:

Z | A90km/h. 64 1. 6,8 1. 591 58 1. 6,4 1.

'£ — A 120 km/k. 8,5\ 891 8,91l 8,51 8,51

S | — Cir.urbano 11,8 1. 11,51, 931 84 . 11,8 1.

1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION DEL

VEHICULO

tas placas situadas en la parte derecha del habi-
taculo motor.

Las caracteristicas que identifican el vehiculo
se recogen, debidamente codificadas, en distin-

[ ]

Numero de bastidor

Placa del constructor

Figura 1.—Situacion de las placas de identificacion.
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La placa del constructor utilizada por Peugeot
para la identificacion de sus vehiculos, se adapta
a la reglamentacion de Ia CEE, precisandose en
ella los siguientes datos:

esta compuesto por ocho caracteres: el primero,
es una letra y los siete siguientes nameros, iden-
tifican el ano del modelo del vehiculo y el nime-

ro de orden de fabricacion respectivamente:

CITROEN HISPANIA, S. A.
B - 0041
VS8551A46D1495632
1.680 kg.

2,960 kg.

980 kg.

990 kg.

A. RAZON SOCIAL DEL FABRICANTE
B. NUMERO DE HOMOLOGACION TIPO
C. NUMERO DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO (VIN)

F. PESO MAXIMO SOBRE EL EJE DELANTERO
G. PESO MAXIMO SOBRE EL EJE TRASERO

El nimero de identificacion del vehiculo (C) se
describe con mds precision a continuacion:

WMI VDS VIS

VS8 551A46 D1495632

EL WMI (Cédigo de Identificacion del Cons-

tructor), compuesto por tres caracteres, define al
constructor a nivel mundial.

V = Zona geogréfica (Fu ropa)
S = Pais (Espana)
8 = Constructor (Peugeot)

WMI

EI VDS (Simbolo de descripcion del vehiculo),
compuesto por seis caracteres, indica las carac-
teristicas generales del vehiculo:

551 =Tipo de vehiculo
(Peugeot 505)

A46 = Modelo del vehiculo
(SRD TURBO)

VDS

EI VIS (Seccién de identificacién del vehiculo)

D = Afo del modelo (83)

VIS 1495632 = Nimero de orden de
fabricacién, segin Ia
tabla que se adjunta.

1000001 — Modelo 79
1068002 — Modelo 80
1182001 - Modelo 81
1292001 — Modelo 82
D 1430001 — Modelo 83
E 1598375 — Modelo 84
F 1717001 — Modelo 85
G 1845532 — Modelo 86

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en |a construc-
cion del Peugeot 505, se encuentra cierto nime-
ro de elementos que estan compuestos por dis-
tintos tipos de plasticos, que por su situacién en
el vehiculo son susceptibles de rotura en coli-
siones.

- Paragolpes delantero (Poliuretano)
- Rejilla del frente (ABS)
- Rejilla de aireacion (ABS)

Molduras laterales (Caucho)
- Rejilla custodia (ABS)
Paragolpes trasero (Poliuretano)

T bW -

Figura 2.—Elementos exteriores de materiales compuestos.
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Estos materiales, ademds de presentar resis- Ay F: Esquinas del marco de luna parabrisas.

tepcia elevada, menos pesoy ausencia c}e corro- C y D: Esquinas de luna trasera.
sion, son reparables mediante procedimientos By E: Esquinas posteriores de luna de puertas delanteras.
técnicos apropiados, sin perder sus cualidades Ry S: Tornillos de sujecion del cinturén de seguridad.

anteriores y proporcionando un buen acabado
estético.

1.4. DIMENSIONES

Las verificaciones y controles de posibles de-
formaciones que afecten a la parte baja de la
carroceria, deben hacerse comprobando las co-
tas y dimensiones de un conjunto de puntos de
la parte baja del monocasco.

Distancia RD=5C = 1;857 mm.
Con este objeto, en la figura 3 se dibujan y Distancia RE =SB = 1.580 mm.
detallan, en planta y alzado, los mas importantes. D SN

Figura 4.—Dimensiones habitaculo interior.

C
~
o0
o~
0 0
— B
7‘. / g -y J
= 1=
S| 8 C Agl'l & C 0 S S
e [ . A L., RN .. SENPI I | EOONE S R S
* ,H \JB;/—_—X_ ‘LJ'
— J
| 417 525,5{ 765 911,5 1439

A-A":  Agujero de anclaje posterior motor.

B-B: Agujero de fijacién anterior de puente trasero.

C-C: Agujero de fijacion puente delantero a traviesa inferior.
E-E':  Agujero intermedio de larguero de chasis anterior.
G-G': Agujero trasero de larguero de chasis anterior.

- Tornillo inferior de fijacion soporte paragolpes trasero.

Figura 3.—Dimensiones del vehiculo.

Asimismo también se deben controlar las si- 1.5. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE

guientes diagonales: SUMINISTRA EL FABRICANTE
CG’' = CG = 1.872 mm.
AB’ = A'B = 2.423 mm.
B)) = B) = 1.855mm. Cada una de las piezas de la carroceria que
G) = G) =2490 mm. suministra el fabricante viene marcada con un

9




numero y los subgrupos de piezas se identifican
con el mismo nimero al que se afade una letra.

Elementos de la carroceria y despiece del
Peugeot 505

1. Carroceria desnuda (sin aletas delan-
teras, puertas y capds).

2. Frente delantero.

2a. Traviesa superior.

2b. Chapas portafaros, derecha e iz-
quierda.

Faldon delantero inferior.

Traviesa inferior (unién largueros de-

lanteros).

e

5. Aletas delanteras, derecha e izquierda.

6. Capd delantero.

7. Bisagras capé delantero, derecha e iz-
quierda.

8. Conjuntos de pases de rueda, derecho
e izquierdo.

8a. Parte delantera pase.
8b. Refuerzo superior pase.
9. Refuerzos posteriores pases de rueda,

derecho e izquierdo.

10. Soporte bateria.

11. Soporte del caudalimetro (sélo GTI).

12. Conjuntos de largueros delanteros, de-
recho e izquierdo.
12a. Larguero delantero sin cierre.
12b. Cierre de larguero.
12c. Puntal larguero (soportes de pa-

ragolpes).

12d. Refuerzo unién larguero.
12e. Soporte apoyo elevacién vehiculo.

13. Traviesa delantera marco de luna de-
lantera.

14. Traviesa tablero de abordo.

15. Traviesa superior salpicadero de motor.

16. Salpicadero superior de motor.

17. Salpicadero de motor.

18. Cierres superiores salpicaderos, dere-
cho e izquierdo.

19. Cierres inferiores salpicaderos, dere-
cho e izquierdo.

20. Puertas delanteras, derecha e izquierda.
20a. Panel de puerta.

21. Puertas traseras, derecha e izquierda.
27a. Panel de puerta.

22. Techo.

23. Vierteaguas de techo, derecho e iz-
quierdo.

24. Montantes de luna, derecho e izquierdo.

25. Refuerzos de montantes de luna, de-
recho e izquierdo.

26. Cierres de montantes de luna, derecho
e izquierdo.

27. Prolongaciones de montantes de luna,
derecho e izquierdo.

28. Traviesa delantera de techo.

29. Traviesa trasera de techo.

10

30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37:

38.

39,

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.
47.
48.

49,
50.

51.

a2

Refuerzos laterales de techo, derecho

e izquierdo.

Refuerzos union de techo, derecho e

izquierdo.

Estribos bajo puertas, derecho e iz-

quierdo.

Refuerzos de estribo, derecho e iz-

quierdo.

Refuerzos de estribos uniones con piso

delantero, derecho e izquierdo.

Refuerzos de estribos uniones con pi-

lar delantero, derecho e izquierdo.

Reflierzos de estribos uniones con pi-

so, derecho e izquierdo.

Refuerzos de estribos uniones con piso

trasero, derecho e izquierdo.

Pilares delanteros (con bisagras de puer-

tas), derecho e izquierdo.

38a. Bisagras superiores de puertas de-
lanteras, derecha e izquierda.

38b. Bisagras inferiores de puertas de-
lanteras, derecha e izquierda.

Pilares centrales (con bisagras de puer-

ta) derecha e izquierda.

39a. Bisagras superiores de puertas tra-
seras, derecha e izquierda.

39b. Bisagras inferiores de puertas tra-
seras, derecha e izquierda.

Refuerzos pilares centrales, derecho e

izquierdo.

Refuerzos uniones con pilares, dere-

cho e izquierdo.

Traviesa inferior de marco de luna tra-

sera.

Perfil inferior de marco de luna trasera.

Piso vehiculo.

44a. Traviesa central piso, derecho e
izquierdo.

Faldon superior trasero.

45a. Chapa portamatricula.

45b. Refuerzo central faldon.

Faldén inferior trasero.

Aletas traseras, derecha e izquierda.

Tapa boca de llenado del depésito de

combustible.

Capo trasero.

Bisagras de capé trasero, derecho e

izquierdo.

Conjunto de piso trasero.

51a. Piso trasero.

51b. Traviesa trasera piso trasero.

51c. Traviesa central piso trasero.

51d. Largueros traseros piso, derecho
e izquierdo.

51e. Refuerzos de piso trasero, dere-
cho e izquierdo.

Conjuntos pases de rueda traseros, de-

recho e izquierdo.

52a. Pase de rueda trasero.

52b. Cierre custodia.

52c. Refuerzo custodia.

52d. Prolongacién pase.

e ——
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2. FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

no del armazén.
— Sellado en su contorno,

zon interior de la puerta)

. Accesibilidad Sustitucion y
Montaje Espesor en reparacion desmontajes previos
TRAVIESA SUPERIOR . Paragclpes‘.
Soldada ® Faros y rejilla del frente.
— 10 puntos a chapa porta- * Aletas y grapas sujecion rejilla,
faros * Cerradura en cada lateral del capo
~ 8 puntos al refuerzo pase 1.3 mm. BUENA * Canalizadores de aire y radiador
de rueda * Instalacion eléctrica.
) * Botella vaso de expansion.
* Instalacién hidraulica de regulacion
de faros.
CHAPA PORTAFAROS
Soldada . * Paragolpes y soporte absorbedor late-
— 10 puntos a traviesa su- 3
perior * Faro y soportes sujecion de faro
— 22 puntos al pase c:e rueda. 0,6 mm. BUENA * Canalizador de aire.
=9 purr:to_s a punta larguero * Cerradura del lado a sustituir
de chasis. * Aleta delantera,
* Frente inferior
TRAVIESA INFERIOR
Soldada * Rejilla frontal de aireacian,
— 10 puntos a refuerzo punta * Paragolpes.
de chasis, a cada lado, 1.3 mm BUENA * Canalizador de aire.
* Frente inferior.
ALETA DELANTERA Atornillada
— Parte superior, 4 tornillos
al refuerzo pase de rueda
y 1 tomnillo a la traviesa
supenor. . HAY QUE DESMONTARLA | * Paragolpes.
=g Pgrte lateral, 1 tornillo 2 0.6 mm. (Para poder acceder a ella) * Guarnecido inferior del pilar delantero
pilar delantero v 2 torni-
llos a chapa portafaros.
— Parte inferior, 1 tornillo al
frente inferior y 1 tornillo
a estribo bajo puertas.
CAPO DELANTERO
Atornillado * Resbalones de cerradura y tacos de
— 2 tornillos a bisagra de- nivelacion.
recha * Gancho de seguridad.
— 2 tomillos a bisagra iz- 0.3 mem DIFICIL * Goma de asiento de capo.
quierda. * Varilla sujecion capd y su grapa de
sujecion.
PUERTA DELANTERA * Embellecedor tirador y apoyabrazos.
* Dispositivo de seguro y embellecedor
* Bolsa portaobjetos y tablero guarne-
cido.
* Tapizado puerta y plastico impermeabi-
Atornillada lizante,
— 2 pasadores unen bisagras * Guias interior luna.
a pilar delantero. poow * Manivela elevalunas.
— En bisagra inferior, 1 pasa- Armall[}zgnn::}terlor. NORMAL * Espejo retrovisor exterior y embelle-
dor curvo une a sistema ! * cedor interior
freno. * Cejilla exterior y cajetin luna
* Molduras marco luna v luna descen-
dente.
* Cilindro de llave y cerradura
* Abridor exterior y tirador interior
* Grapas sujecion.
* Bisagras y pasador freno puerta,
* Embellecedor tirador y apoyabrazos
* Bolsa portaobjetos y tablero guarnecido
* Tapizado puerta y plastico impermeabi-
lizante
Soldado | ® Guias interior luna.
- F‘Dl:'mflia a estructura de SN * Manivela elevalunas
a puerla, N * Espejo retrovisor v s bellece ;
— Plegado en todo el contor- 0.6 mm (Grandes huecos en el arma- iy Tirovisor'y su smbellecedor in

* Cejilla exterior v cajetin luna

terior

Varilla de seguro y su embellecedor
Molduras marco luna v luna descen-
dente

Cilindro de llave

Puerta

12
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3 Accesibilidad Sustitucion y
Componente Montaje Espesor en reparacion desmontajes previos
PUERTA TRASERA ¢ Embellecedor tirador y apoyabrazos.
¢ Tablero guarnecido.
® Dispositivo de seguro y embellecedor.
§ » Tapizado puerta y plastico impermeabi-
Atornillada Iiz:nte ¥ i w
= ;rsjs:ld;’lisr L‘;:':r:’ bisa- * Cejilla, cajetin, elevalunas y manivela.
: g s Guias interior luna.
- Endfa bisagra infer;or_,: pa- 0,6 mm. NORMAL o Cerradura y manilla exterior.
;a oF ':um: une.atsistema « Luna descendente y molduras marco
reno puerta una.
¢ (rapas sujecion,
® Bisagras y pasador freno puerta,
* Luna fija.
PANEL PUERTA TRASERA ¢ Embellecedor tirador y apoyabrazos.
¢ Tablero guarnecido.

Soldado  Tapizado puerta y plastico impermeabi-

— 12 puntos a la estructura lizante.
de la puerta. BUENA ® Guias interior luna.

— Plegado en el contorno del 0,6 mm. (Huecos en el armazon o Cejilla, cajetin, elevalunas y manivela,
armazon. interior de la puerta) * Manilla exterior

— Sellado en su contorno. e Luna descendente y luna fija.

* Puerta.
TECHO * Desmontar parabrisas delantero, para-
brisas trasero y gomas contorno.

Soldado ¢ Desmontar viseras quitasol.

— Parte delantera, 38 puntos * Antena radio e instalacion eléctrica.
a traviesa delantera su- ® Luces inter. delantera y trasera.
perior. * Asideros y gomas contorno puerta

— Parte lateral, 45 puntos al 0,6 mm, NORMAL » Asientos delanteros y traseros.
vierteaguas lateral. e Guarnecido de pilares y de techo.

— Parte trasera, 36 puntos a e Rejilla exterior de custodia y guarda-
traviesa trasera superior polvos.

* Moldura vierteaguas.
PILAR DELANTERO Soldado ¢ Paragolpes delantero.
— Parte superior, 9 puntos * Aleta delantera.
a salpicadero y 5 puntos a * Rejilla salpicadero.
montante delantero. * |una de parabrisas y goma contorno.
- P entral, 15 punt * Asj ;
arte central, 15 puntos a DIFICIL Asiento delantero
salpicadero y 16 puntos 0,6 mm. (Configuracion cerrada) * Moldura entrada de puerta.
a pase de rueda. e ¢ Guarnecido interior, interruptor de luz

— Parte inferior, 5 puntos a y goma contorno puerta.
refuerzo estribo y suelo y * Tablero de instrumentos
8 puntos a estribo bajo * Moqueta piso e instalacion electrica.
puertas ® Puerta delantera.

L]
soldado Puerta trasera y goma contorno.
) » Molduras de entrada de ambas puertas.

— Parte superior, 5 puntos a g i

’ * |nstalacion eléctrica.
montantes superiores de- :
® Resbalén puerta delantera.
lantero y trasero, " 2 . .
; DIFICIL s Cinturon de seguridad y guarnecido
— Parte central, 18 puntos . > Sax T2 :
0,6 mm. (Configuracién cerrada) interior del pilar
a cada lado con el refuer- -
* Guarnecido techo,
20 de pilar. o Interruptor de luz e instalacion elé

— Parte inferior, 12 puntos a tiica P € BIAGHIR EIRC

refuerzo estribo y 5 puntos : .
::teriba ba’_'oiﬁenzs ¢ Moldura vierteaguas.
! ' * Asiento delantero.
s Guarnecido inferior pilar delantero.

Soldado _ e Guarnecido inferior pilar central y cin-

— Parte superior, 43 puntos turon de seguridad inferior.

a rEfUEFZO estribo v 8 pun- » Molduras de entrada.
7 oy e o | e s
refuerlzno Pslrib{) Eupumos ; : (Configuracion cerrada) . goun y respaldo asiento trasero,
d > , ¢ Puerta trasera.
a pilar central y 10 puntos * Moldura estribera.
a aleta trasera * Moqueta piso.
FALDON TRASERO ohiaiia s Pilotos traseros y chapa soporte placa
olda matricula.

= Pa(’;? I?teral, 24 puntos a Goma contorno maletero.
cada aleta Paragolpes trasero y sus soportes,

— Parte inferior, 18 puntos 0,6 mm. NORMAL g v

a faldon inferior y piso ma-
letero

Instalacion eléctrica.

Resbalén de cerradura.

Guarnecido de laterales del maletero.
Moqueta maletero
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— 2 tomillos a bisagra iz-
quierda.

5 Accesibilidad Sustitucion
Componente Montaje Espesor en reparacién desmontajes pr:vios
FALDON INFERIOR
TRASERO Soldado
— Parte superior, 18 puntos a ® Paragolpes y soportes de paragolpes.
faldon trasero y piso. * Moqueta de maletero.
— Parte lateral, 9 puntos a DIFICIL * Silencioso.
cada aleta. 0.6 mm (Configuracion cerrada) * Rueda de repuesto.
— Parte inferior, 42 puntos * Depésito de carburante.
a refuerzo piso de male-
tero.
CHAPA SOPORTE
PLACA MATRICULA
soldada
— Parte superior, 7 puntos a * Pilotos traseros.
faldon trasero * Placa de matricula.
— Parte inferior, 7 puntos 0.6 men. SUENA * Goma contorno maletero.
a faldén trasero. * Instalacion eléctrica.
ALETA TRASERA * Guarnecido lateral maletero.
Soldada * Paragolpes.
— Parte superior, 11 puntos * Piloto y goma contorno maletero.
al vierteaguas y 9 puntos al ® Luna trasera.
refuerzo de custodia. * Asientos traseros.
— Parte central, 1 cordon de * Goma contorno de puerta.
soldadura oxiacetilénica al HAY QUE DESMONTARLA ® Resbalén cerradura.
marco luna, 24 puntos al 0,9 mm. (Salvo en caso de acceder * Guarnecido de custodia.
faldon trasero y 26 puntos desde el interior del maletero)] * Guarnecido techo en zona a reparar.
a refuerzo custodia y pase ® Bandeja trasera portaobjetos,
de rueda. * Moldura vierteaguas,
— Pare inferior, 9 puntos al * Rejilla de custodia,
faldon inferior y 10 puntos * Moldura estribera,
al estribo bajo puertas. * Molduras de entrada e instalacion eléc
trica.
* (Boca de llenado depésito de gasolina.)
CAPO TRASERO
Atnmiliadp ) * Pilotos de matricula e instalacién eléc-
— 2 tornillos a bisagra de- trica.
recha. 0,6 mm. BUENA

® Anagramas.

Cerradura y cilindro de llave.
Tacos niveladores.
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En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Peugeot 505, analizando principal-
mente los concernientes a ACCESIBILIDAD DEL

3. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA =

recambio original. Estd compuesto por tres pie-
zas distintas que el fabricante también suminis-
tra como recambios originales: la traviesa su-
perior y las dos chapas soporte de faros.

A. PARTE DELANTERA
4 1. Traviesa superior.
1a. Rejilla frontal.

2. Chapa portafaros.
2a. Faro.

3. Traviesa inferior.
3a. Armadura paragolpes.
3b. Paragolpes.
3c. Pilotos.
3d. Frente inferior.

4. Aleta.

5. Capo.

6. Rejilla aireacion.

Figura 5.—Despiece de la parte delantera.

REPARADOR, versiones del repuesto, disponi-
bilidad del mismo y complejidad de su repo-
sicion o reparacion, en funcion de los elementos
que deben desmontarse previamente, asi como
su modo de ensamblaje.

3.1. PARTE DELANTERA
Tienen cabida en este apartado los elementos

que comunmente resultan afectados en una Co-
lision frontal. (Véase fig. 5.)

3.1.1. Frente delantero

E| fabricante lo suministra como pieza de

La union entre si de estos elementos se realiza
de la forma que se indica en la figura 6.

10 puntos de traviesa frontal a chapa portafaros

Figura 6.—Ensamblaje del frente delantero.
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El ensamblaje del conjunto frente delantero
con el resto de la carroceria se realiza como se
indica en la figura 7.

a) Desmontar paragolpes delantero

Para liberarlo del resto de la carroceria habra

9 puntos soporte faro.
a refuerzo punta chasis.

8 puntos de traviesa
sup. a refuerzo pase
de rueda.

3 tornillos para fijacién
aleta.

22 puntos soporte faro a
pase de rueda.

Figura 7.—Unién frente delantero a carroceria.

A) REPARACION Y SUSTITUCION DEL FRENTE
DELANTERO

En funcion de las partes que resulten dafiadas
en un golpe, la reparaciéon entrafara mayor o
menor dificultad.

Tanto la traviesa superior como las chapas
soporte de faros presentan buen acceso, dada su
configuracion abierta.

Figura 8.—Seccidn traviesa superior.

Si la pieza resultase excesivamente danada se
procedera a su sustitucién. En cualquier caso, se

vaya a reparar o sustituir, es necesario realizar las
siguientes operaciones:
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que quitar dos tornillos que lo unen a las aletas,
asi como los dos que lo unen a cada uno de los
refuerzos de las puntas larguero de chasis.

Al mismo tiempo que se libera el paragolpes
es aconsejable retirar las bocinas, las cuales que-
dan libres una vez retirado el paragolpes.

Asimismo, es necesario desconectar una cle-
ma a cada lado del paragolpes, situadas en su
habitaculo a través de las cuales se produce la
conexion de intermitencia y de la luz de posicion.

1 tornillo a chapa portafaros
tope absorbedor de goma

2 tornillos unién
a refuerzo largue

refuerzo paragolpes
ro punta chasis

2 tornillos con amortiguador de gOma a aleta

Figura 9.—Unién del paragolpes a carroceria.
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El paragolpes también se apoya sobre dos
soportes absorbedores con taco de goma, éstos
van fijados por dos tornillos a las chapas porta-
faros, por tanto, también sera necesario retirarlos.

b) Desmontar rejilla frontal de aireacion
Es de material ABS y va fijada mediante tres

tornillos roscachapa a la traviesa superior y otros
dos a chapas portafaros. (Véase fig. 10.)

3 tornillos a traviesa superior

=
_A

ﬁgﬂjj__

2 tornillos a chapa portafaros

Figura 10.—Fijacion de la rejilla frontal.

¢) Desmontar faros delanteros

La fijacion de éstos en la carroceria se realiza:

— En su parte superior interior, por medio de un
pivote que encaja mediante una grapa a pre-
sién en un soporte de plastico fijado a la
chapa portafaros por dos tornillos.

— En la parte superior exterior por otro pivote
que encaja en una corredera de plastico tam-
bién situada en la chapa portafaros por otros
dos tornillos.

— En la parte inferior llevan un muelle que
engancha en un soporte soldado en el pase
de rueda. Asimismo, llevan en la parte supe-
rior un regulador de altura hidraulico acciona-
do desde el puesto de conductor que se
articula con la traviesa superior por medio de
una union giratoria.

Pivotes soportes de chapas portafaros

Fijacion del
regulador de altura

Figura 11.—Fijacion de faros a carroceria.

Para su desmontaje, bastara con soltar la cle-
ma de conexion para alumbrado de cruce y
carretera, liberar la grapa superior interior, soltar
el muelle, separarlo del regulador de altura y tirar
del faro hacia fuera.

d) Desmontar bateria

Habra que desconectar los bornes para ex-
traerla. Va alojada sobre un soporte en el lado
izquierdo, el cual se une con la chapa portafaros
mediante seis puntos de soldadura que habra
que quitar.

e) Desmontar conjunto radiador, botella de
expansioén y canalizador de aire

Para liberar el radiador del habitadculo motor
se sueltan los tres manguitos de conduccion del
liquido refrigerante y la clema que une lainstala-
cion eléctrica con el termocontacto del radiador.

El radiador se fija en el canalizador de aire por
dos tornillos en su parte superior y apoya en la
moldura inferior del canalizador; para liberarlo,
una vez separados los manguitos y la clema,
bastara con quitar los tornillos y sacar el radiador
hacia arriba.

2 tornillos amarre radiador

3 tornillos a traviesa superior

2 tornillos a
chapa portafaros

2 grapas a
traviesa inf.

2 tornillos a traviesa inferior

Figura 12.—Sujecion canalizador de aire.

La botella de expansion va unida mediante
dos alambres flexibles a cuatro sujeciones sol-
dadas en el lado izquierdo del canalizador, dos a
cada lado de la botella de expansion; para sol-
tarla, liberar dichos alambres presionando en sus
extremos.

El canalizador de aire va sujeto a la traviesa
superior por tres tornillos, a la traviesa inferior
por dos tornillos y dos grapas y a chapas porta-
faros por dos tornillos. (Véase fig. 12))
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f) Desmontar cerraduras de la traviesa superior

En ndmero de dos, estan situadas en la tra-
viesa superior, una a cada lado, y fijadas a ella
mediante dos tornillos cada una, que unen la
cerradura con un soporte soldado a un refuerzo
de la traviesa superior. (Véase fig. 13.)

2 tornillos fijacién cerradura
a refuerzo traviesa delantera

Figura 13.—Unién de cerradura con traviesa
superior.

Para desmontarlas habra que separar el cable
del tirador y extraer los tornillos que las fijan a la
traviesa superior.

g8) Separar instalacion eléctrica y tuberia
hidrdulica

Van agrupadas en un haz que recorre toda la
traviesa superior, sujetas por seis grapas.

h) Desmontar depésito de agua limpiaparabrisas

Va encajado en una pletina perimetral en la
parte delantera izquierda del coche, esta pletina
esta unida por medio de un tornillo a un soporte
soldado en la traviesa superior.

i) Quitar grapas y anclajes de pldstico de los
faros

La traviesa superior lleva encajadas tres grapas
hembra de plastico donde se fijan los tres tor-
nillos roscachapa de fijacion de la rejilla delan-
tera. Asimismo, habra que quitar las piezas de
anclaje de faros, liberando los dos tornillos que
unen cada una de ellas a la chapa portafaros.

j) Desmontar aletas delanteras

Cada aleta va unida al resto de la carroceria
por medio de diez tornillos y sus respectivas
tuercas, ademas de un cordén sellador en las
superficies de contacto.
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Para retirarla, extraer los diez tornillos de fija-
cion y separarla con ayuda de una espatula,
teniendo en cuenta que para acceder al tornillo

de unién con el estribo es necesario desmontar®

el guarnecido inferior del pilar delantero.
Realizadas todas estas operaciones, se pro-
cedera a la reparacion del frente delantero. En
caso de ser necesaria su sustitucion, se grane-
tearan los puntos de soldadura que le unen a la
carroceria para semitaladrarlos posteriormente, li-
berando la pieza. Una vez reparada o sustituida,
proceder en orden inverso para el montaje de
todos los elementos, teniendo presente que ha-
bra que limpiar todas las su perficies y pestanas a
unir, aplicar pintura de zinc para conseguir una
perfecta estanquidad entre las piezas exteriores
mediante masillas y comprobar ajustes.

1 tornillo a pilar delantero

4 tornillos a ref. pase de rueda

1 tornillo a frente inferior

2 tornillos a chapa portafaros

Figura 14.—Unién de aleta a carroceria.

La chapa portafaros la suministra el fabricante
como repuesto original y tanto la posible repa-
racion como la sustitucion, independiente de la
traviesa delantera, requiere lo expuesto en este
apartado.

3.1.2. Traviesa inferior

Esta formada por una chapa plegada. Esta une
con los refuerzos de punta de chasis mediante
diez puntos de soldadura a cada lado y con el

canalizador de aire por dos tornillos y dos grapas.
(Véase fig. 15.)



10 puntos de

traviesa inferior a
refuerzo punta chasis

2 grapas a
canalizador

2 tornillos a canalizador

Figura 15.— Union de traviesa inferior
a carroceria.

B) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
TRAVIESA INFERIOR

Debido a su configuracion abierta, el acceso a
esta pieza es practicamente bueno en toda su
superficie.

El acceso a su superficie, sea para su repa-
racién o sustitucion, se logra realizando la serie
de operaciones numeradas a continuacion:

a) Desmontar paragolpes delantero

Se realizara segln lo expuesto en el apartado
3.1.1. apéndice “a”. Cabe anadir que el paragol-
pes lleva consigo una armadura de refuerzo an-
clada en él mediante dos tornillos que forman
parte del propio paragolpes.

Esta armadura del paragolpes es de facil des-
montaje, una vez separado el paragolpes de ella.
(Véase fig. 16.)

2 tornillos unién soporte a armadura paragolpes

2 tornillos a refuerzos punta de chasis

2 tornillos amarre armadura a paragolpes

Figura 16.—Union del paragolpes y su armadura.

A su vez, la armadura va unida por dos torni-
llos a cada uno de los dos soportes del para-
golpes, y éstos se fijan en los refuerzos punta
larguero de chasis, también por dos tornillos.

b) Desmontar rejilla frontal de aireacion

Explicado en el apartado 3.1.1., apéndice “b".

c) Desmontar canalizador de aire

Expuesto en el apartado 3.1.1., apéndice “e”.

d) Desmontar frente inferior

Es facilmente reparable en caso de resultar
danado en una colisién dada su configuracion
abierta.

Para su liberacién ante una posible reparacion
o sustitucion, se duuen quitar los tornillos que lo
unen a la traviesa inferior. (Véase fig. 17.)

2 tornillos a aleta

Figura 17.—Union del frente inferior a carroceria.

Por Gltimo, para proceder a la sustitucion de la
traviesa inferior, hay que eliminar los puntos de
soldadura que lo unen al refuerzo de punta
larguero de chasis, operacion que se hara me-
diante fresa o broca adecuada, para luego limpiar
las pestanas, dar pintura de zinc y proceder a su
sustitucion de la forma habitual.

3.1.3. Aletas delanteras

Como se ha dicho anteriormente en el apar-
tado 3.1.1 apéndice “j”, estan unidas a la carro-
ceria mediante 10 tornillos y un cordén sellador
en las superficies de contacto. (Véase fig. 14.)

C) REPARACION Y SUSTITUCION DE LAS
ALETAS DELANTERAS

Su reparacién presenta una zona de buena
accesibilidad y otra de mayor dificultad, siendo
esta Gltima la cerrada por el pase de rueda.
(Véase fig. 18.)
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Zona de mala accesibilidad

Zona de buena accesibilidad

Figura 18.—Accesibilidad de aleta delantera.

En caso de tener que sustituir la aleta, habra
que tener en cuenta que la masilla de unién entre
ellay el pase de rueda es de una gran dureza, y
asi, al retirar 1a aleta, ésta quedara muy dafada.

Las operaciones previas a su desmontaje seran
las siguientes:

a) Soltar paragolpes del lado correspondiente.
b) Desmontar guarnecido pilar delantero

Necesario para quitar el tornillo de fijacién al
pilar delantero y el que une con el estribo bajo
puertas. El guarnecido se fija con la goma con-
torno de puerta, y en la parte anterior con la
moqueta del suelo y el salpicadero.

Ha de tenerse en cuenta, si la aleta ha sido
sustituida, es imprescindible realizar una lim-
pieza en las superficies de contacto, para a

continuacion, aplicar una masilla de estanquidad.

Si la aleta se sustituye por una nueva, la cual,
estara solamente protegida con pintura antioxi-
dante, sera necesario aplicar una capa insono-
rizadora y antigravilla en toda la cara interna de
la misma.

Una vez montada la aleta, hay que comprobar
que las holguras entre ésta y el cap6, deberan ser
uniformes.

3.1.4. Capé delantero

Se articula con el resto de la carroceria por
medio de dos bisagras en su parte posterior, las
cuales se fijan al cap6 con dos tornillos cada una;
a su vez, cada bisagra contiene un pasador que
discurre por un alojamiento cilindrico formado
en una placa unida al frente del salpicadero por
dos tornillos.

D) REPARACION Y SUSTITUCION DEL CAPO
DELANTERO

Tanto la parte delantera como la trasera pre-
sentan una dificil reparacién debido a la con-
figuracion cerrada formada por el cierre que
hacen los refuerzos; esto mismo ocurre con los
laterales (izquierdo y derecho), puesto que tam-
bién van reforzados en toda su longitud. La parte
central presenta una reparacién mas asequible
debido a los huecos que presenta.

En caso de coincidir el golpe con alguno de
estos refuerzos, nos causaria grandes dificul-
tades tener que cortarlo y, una vez reparado,
volverlo a soldar.

Gancho de seguridad

2 tacos de goma

2 resbalones
de cerradura

Varilla de sujecion

Bisagra

2 tornillos unién
bisagra a capa

Huecos en capo

Figura 19.—Cap6 delantero.
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Si fuera necesaria su sustitucion, se realizaran
los siguientes desmontajes de los elementos no
incluidos en la pieza de recambio original:

a) Desmontar resbalones de cerradura y tacos
de goma

El capo lleva dos resbalones en su parte de-
lantera, uno a la derecha y otro a la izquierda,
para liberarlos, soltar un tornillo que une cada
uno de ellos al refuerzo capé. Cerca de éstos, el
capo lleva dos tacos de goma para su nivelacion,
éstos van roscados al refuerzo capo.

b) Desmontar gancho de seguridad

Situado en la parte delantera derecha, para
liberarlo, soltar los dos tornillos que lo unen al
refuerzo del capo.

¢) Desmontar goma de asiento capo6

Situada en el refuerzo trasero del capo, para
retirarla, soltar nueve grapas que la unen a dicho
refuerzo.

d) Desmontar varilla sujecién capd y la grapa de
fijacion

Esta varilla se encuentra en la parte derecha
del capo, para desmontarla, girarla un cuarto de
vuelta. Para soltar la grapa de amarre al refuerzo
cap0, presionar sobre ella, ya que encaja a presion.

e) Desmontar bisagras

Para ello, soltar los dos tornillos que unen
cada una al refuerzo del capo.

f) Desmontar insonorizador del capd (diésel)

Los modelos diésel llevan placas insonorizan-
tes en el capo, unidas por grapas a sus refuerzos;
sera necesario su desmontaje para la reparacion
o sustitucion del capo.

Una vez reparado o sustituido el capo, para el
montaje de todos los elementos desmontados
anteriormente se procedera en orden inverso al
descrito, teniendo en cuenta que necesitara re-
gulacion.

Esta regulacion se realiza en sentido longi-
tudinal en las bisagras y en sentido vertical en las
cerraduras del capo.

3.1.5. Rejilla de aireacion del salpicadero

Estd compuesta por material plastico ABS,
queda fijada con tres tornillos al frente salpi-

®
cadero y va encajada al marco de luna por medio
de tres pestanas. (Véase fig. 20.)

Fijacién por un tornillo
del limpiaparabrisas

3 pestanas fijacion al
marco de luna

3 tornillos fijacion a frente salpicadero

Figura 20.—Union de rejilla del salpicadero a
carroceria.

E) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA REJILLA
DEL SALPICADERO

La reparacion se realiza del mismo modo que
el resto de los termoplasticos, es decir, soldando
la pieza por el lugar de la rotura con un soplete
de aire comprimido, calentado eléctricamente
hasta la temperatura de 300° C, utilizando una
varilla del mismo material de aportacion que la
propia rejilla.

En caso de reparar o sustituir, para separarla
del resto de la carroceria, hay que hacer las
siguientes operaciones:

a) Desmontar los limpiaparabrisas

Se gira la caperuza embellecedora que aloja la
tuerca de fijacion, retirar ésta, extraer otra tuerca
embellecedora y tirar del conjunto hacia fuera.

b) Separar el conjunto

Se extrazran los tres tornillos que la fijan al
frente salpicadero y tirando hacia arriba se desa-
lojara del marco de luna.

3.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se analizan las piezas exte-
riores de la parte central que mas frecuente-
mente resultan danadas. (Véase fig. 21.)

21



B. PARTE CENTRAL
1. Puerta delantera,
1a. Panel de puerta.
2. Puerta trasera.
2a. Panel de puerta.
3. Pilar delantero.
3a. Parte superior pilar,
3b. Parte inferior pilar.
. Pilar central.
5. Estribo bajo puerta.
6. Techo.

F

Figura 21.—Elementos de la parte central.

3.2.1. Puerta delantera

Véase apartado 3.2.2.

3.2.2. Panel de puerta delantera

Estd unido a la estructura de la puerta con
ocho puntos de soldadura, a la vez que se pliega
a su contorno.

Entre el panel y el armazon de la puerta se
aplica una masilla que permite una perfecta
estanquidad entre ambos.

La puerta queda sujeta al pilar delantero por
dos bisagras 1con un pasador cada una), sumi-
nistradas como recambio original y que se unen
a la puerta mediante dos tornillos interiores cada
una. La bisagra inferior lleva incorporado el tiran-
te de freno.

F) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA DELANTERA Y PANEL EXTERIOR

Las deformaciones producidas en el panel
exterior de la puerta, pueden ser reparadas con
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cierta facilidad debido al buen acceso que pre-
senta practicamente toda su superficie. (Vease
fig. 22.)

8 puntos de soldadura de panel de puerta a armazon puerta

Figura 22.—Accesibilidad de la puerta delantera.



La reparacion del panel se realizara cuando el
armazon interior no se encuentre deformado en
demasia, en caso contrario, se procedera a su
sustitucion.

Para su reparacion se realizaran las siguientes
operaciones:

a) Desmontar el guarnecido interior
revestimiento de puerta

Sera necesario desmontar previamente los ele-
mentos exteriores del guarnecido, por tanto, se
empezara quitando:

— El apoyabrazos, soltando los tres tornillos que
le fijan al armazon.

— La manivela elevalunas que va fijada a pre-
si6n con una grapilla, para ello, presionar la
grapilla y tirar de la manivela.

— EI embellecedor del tirador que va fijado a
presion sobre el mismo.

— Elembellecedor de la varilla de seguro que va
a presion sobre el tapizado y el dispositivo de
seguro. No hara falta retirar la bolsa por-
taobjetos, puesto que va fijada al guarnecido.
Una vez desmontados estos accesorios, se

retirara el guarnecido del armazon de la puerta

extrayendo nueve grapas que lo fijan al mismo.

Si el panel exterior de puerta resultase exce-
sivamente danado, y fuese necesaria su susti-
tucion, habra que realizar, ademas de lo dicho
anteriormente, las siguientes operaciones:

c) Desmontar espejo retrovisor exterior y su
embellecedor interior

Se retiraran, primero, los mandos de regula-
cion, soltando un tornillo central que los une al
espejo, asi ya se puede quitar el embellecedor
interior fijado a presion al armazén de la puerta.
Para desalojar el espejo y su embellecedor exte-
rior, se soltaran tres tornillos interiores que lo
unen al armazén, saliendo asi el espejo hacia
fuera.

Hay que tener en cuenta que la puerta dere-
cha no lleva retrovisor y si los embellecedores,
uno exterior y otro interior fijados al armazon y
marco de luna a presion.

d) Desmontar cejillas y cajetin de luna

Para desmontar las cejillas que van incrus-

Luna descendente

Cejilla

Goma contono de luna

Espejo retrovisor

Embellecedor espejo

Cilindro de llave ﬁ

Manilla exterior

Cerradura

Bisagras

f
/ ; @’ Tirante de freno
@ l Manilla interior

Elevalunas

Pivote de seguro

Apoyabrazos

Manivela

Guarnecido interior

Bolsa portaobjetos

Figura 23.—Elementos de la puerta delantera.

b) Desmontar el pldstico impermeabilizante

Esta pegado al armazon de la puerta.

tadas a presion mediante unas pestanas entre el
panel y el marco de luna del armazén, habré que
presionar sobre ellas.
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@
También habra que desmontar el cajetin de

luna en su parte anterior y posterior presio-
nandole.

e) Desmontar molduras del marco de luna

Se desmontaran solamente en su parte ante-
rior y posterior, desencajandolas del marco de
luna donde van fijadas a presion.

f) Desmontar elevalunas, guia de luna y luna

Para desmontar el elevalunas, se soltaran cin-
co tornillos que lo fijan al armazén de puerta,
quitando después la tnica guia de luna que lleva
la puerta, fijada a su armazén por un unico
tornillo interior.

Realizado esto, sacar la luna descendente ca-
beceandola hacia arriba.

g) Desmontar cilindro de llave

Presionar sobre una grapa o ballestilla que lo
une por su parte interior con el panel de puerta,
tirando de él hacia fuera.

h) Desmontar varilla de seguro

Quitando una grapa interior que la fija a la
cerradura.

i) Desmontar cerradura, manilla exterior e
interior de puerta

Para retirar la cerradura, soltar dos tornillos
que la fijan al armazén de la puerta.

La manilla exterior va independiente del pa-
nel y unido a un soporte del armazén por dos
tornillos que habra que soltar.

El tirador interior va unido al armazén de
puerta por un remache que habra que soltar y, a
su vez, va alojado en dos guias.

Junto con ésto se tendra que quitar la varilla
de cierre soltandola de sus extremos curvos.

Si lo que se trata de sustituir es la puerta
completa, habra que liberar de ella el cajetin
completo, asi como las tres molduras exteriores
del marco de luna.

Estas puertas no llevan en su interior ningun
tipo de instalacion eléctrica.

Efectuadas estas operaciones, se procedera al
ajuste de la puerta y su montaje se realizara en
orden inverso al descrito. Hay que tener en
cuenta que el panel de puerta lleva pegado en su
interior una tela asféltica, que en caso de susti-
tucion de la puerta completa viene ya con ella,
no ocurriendo asi cuando se sustituya el panel,
por tanto, habra que montarlo calentandolo para
que quede adherido a dicho panel.
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3.2.3. Puerta trasera

Véase apartado siguiente 3.2.4.

3.2.4. Panel de puerta trasera

La unién entre el panel de puerta y su arma-
z6n se realiza de la misma forma que en la puerta
delantera, con la salvedad de que une al arma-
zon por doce puntos de soldadura. La unidn
giratoria de ésta al pilar central, también se
realiza mediante dos bisagras.

12 puntos de soldadura de
panel exterior a armazon de puerta

Figura 24.—Accesibilidad de la puerta trasera.

G) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
PUERTA TRASERA Y PANEL EXTERIOR

El armazon de la puerta trasera presenta una
configuracion abierta (véase fig. 24), mostrando
un acceso relativamente facil.

Para la reparacion de este panel, hay que
desmontar los mismos elementos que en el caso
del panel de puerta delantera, con las siguientes
salvedades:

— No lleva espejo retrovisor ni embellecedor.
— El guarnecido interior, va sujeto por siete
grapas en lugar de nueve.

Asimismo, la sustitucion del panel se realizara
de manera idéntica al de la parte delantera.
Presenta el inconveniente de tener que des-

-
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Luna fija

Contorno luna

Guia luna

Pivote seguro

Manilla exterior @
Cerradura {:@

Elevalunas

Luna descendente

Cajetin luna

Cejillas

Bisagras

Tirante de freno

Manilla interior

Apoyabrazos

Manivela

Figura 25.—Elementos de la puerta trasera.

montar ademas la guia de luna fija y la luna, para
lo cual se procedera de la forma siguiente:

Desmontando el elevalunas, se dejara caer la
luna descendente, desmontando el cajetin de
luna fija, que va a presion en el marco de luna;
luego, se libera el tornillo superior que une el
marco de luna y la guia de luna fija junto con dos
tornillos interiores que fijan la guia de luna al
armazon.

Una vez realizado ésto, se tira de la luna fija
saliendo ésta hacia adelante para luego sacar la
descendente hacia arriba cabeceandola.

Posteriormente se procedera a quitar las mol-
duras del marco de luna. El ajuste y montaje se
realizara como en la puerta delantera.

3.2.5. Pilar delantero

El fabricante lo suministra en dos piezas como
repuestos originales: la parte inferior de fijacion
de bisagras y la superior o montante de luna.

En este apartado se detalla la parte inferior.
Esta ensambla con el resto de la carroceria me-
diante puntos de soldadura:

— En la parte central y posterior suelda con la
chapa del salpicadero.

— En la parte inferior con el estribo, refuerzo de
estribo y suelo.

— En la parte anterior con el refuerzo de pase.

— En su parte superior con la chapa salpicadero
y el montante de luna. (Véase fig. 26.)

9 puntos a chapa
salpicadero

5 puntos al montante de luna

15 puntos a salpicadero

16 puntos a
pase de rueda

5 puntos al estribo

8 puntos a
refuerzo estribo y suelo

Figura 26.—Union pilar delantero con carroceria.

H) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PILAR
DELANTERO

La reparacion se tendra que efectuar desco-
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siendo previamente los puntos de soldadura
necesarios, puesto que la pieza esta cerrada en
sus partes superior y posterior por la chapa
salpicadero, en la parte inferior por el refuerzo
de estribo y en la anterior por el refuerzo de
pase.

Las operaciones a realizar siempre que se vaya
a reparar o sustituir son las siguientes:

a) Desmontar paragolpes

Necesario para desmontar aleta. Ver apartado
3.1.1., apéndice “a".

b) Desmontar aleta
Detallado en el apartado 3.1.1., apéndice “j".
c) Desmontar rejilla salpicadero

Expuesto en el apartado 3.1.5.

d) Desmontar luna parabrisas

Con ayuda de un destornillador, se separa la
goma contorno por la parte interior de su encaje
con el marco de parabrisas, liberando poste-
riormente la luna haciendo presion sobre ella
hacia fuera.

e) Desmontar asiento delantero

Se desmontard el correspondiente al lado afec-
tado para evitar que resulte danado.

Dicho asiento va sujeto con cuatro tornillos,
situados en el hueco de los carriles que lo fijan al
piso.

Se debera correr hacia adelante el asiento
hasta su tope para poder extraer los tornillos
traseros y a la inversa para sacar los tornillos
delanteros.

f) Desmontar moldura entrada de puerta

Esta formada por dos piezas: la tapa de mol-
dura, encajada a presion sobre la misma, que
bastara presionar para sacarla y la moldura, la
cual va fijada al refuerzo de estribo por cinco
tornillos.

Entre una y otra, en su hueco interior, se aloja
la instalacion eléctrica, que se retirard una vez
quitada la moldura exterior.

g) Desmontar guarnecido interior, interruptor
de luz y goma contorno

Primeramente se retirara la goma de contorno
tirando de ella, puesto que va encajada a presion
en el marco y luego el guarnecido interior segun
lo explicado anteriormente. Para quitar el inte-
rruptor de luz sacar el tornillo que lo fija al marco
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de puerta y luego desconectar las dos clemas de
conexion eléctrica.

h) Desmontar salpicadero
i) Desmontar puerta

Esta va unida al pilar por dos bisagras. Habra
que extraer los pasadores de las bisagras y quitar
los dos tornillos que lleva cada una para la
sujecion del freno de seguridad.

Realizadas todas estas operaciones, se puede
proceder ya a la sustitucion del pilar delantero,
empezando por limpiar la masilla de su parte
anterior. A continuacion se marcan y taladran los
puntos de soldadura. Se debera cortar el estribo
por seccién de ahorro con el fin de tener buena
accesibilidad, y se separara de la chapa salpi-
cadero por medio de un buril.

Se limpian y repasan las pestanas para apli-
car pintura anticorrosiva o al zinc, se presenta
el pilary se ajusta montando puerta y aleta, luego
se desmonta la puerta y la aleta para dar los
puntos de soldadura, se repasan éstas y, por
ultimo, se pinta y se montan los accesorios.

3.2.6. Pilar central

El fabricante lo suministra como pieza de
recambio original, pudiendo venir con bisagraso
éstas sueltas.

Une al resto de la carroceria mediante puntos
de soldadura al cierre o refuerzo del pilar, al
refuerzo estribo, al estribo y a los largueros
delantero y trasero. (Véase fig. 27.)

5 puntos a largueros
delantero y trasero

36 puntos de pilar
central a ref. pilar

5 puntos a estribo

12 puntos a ref. estribo

Figura 27.—Union del pilar central a carroceria.



1) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PILAR
CENTRAL

El pilar central junto con su chapa de cierre y
sus uniones a carroceria, constituye una pieza de
configuracién cerrada, por tanto, en caso de
proceder a su reparacion, hay que semitaladrar
los puntos de soldadura necesarios mediante
fresa o broca apropiada y utilizar la palanca.

Los elementos a desmontar previamente a la
sustitucion seran:

a) Desmontar puerta trasera y goma de contorno

Esta operacion se realiza de manera analoga a
la puerta delantera explicada anteriormente.

b) Desmontar molduras de entrada y retirar
instalacion eléctrica

Habra que desmontar tanto las del acceso
anterior como las del posterior. El desmontaje de
las molduras anteriores esta explicado en el
apartado 3.2.5., epigrafe “f", y el de las molduras
posteriores se ejecuta idénticamente a la ante-
rior, con la diferencia de que hay que soltar tres
tornillos de fijacion en vez de cinco.

Asimismo habra que retirar la instalacion
eléctrica que corre entre ellas, siempre y cuando
el lado afectado sea el izquierdo.

c) Desmontar resbalén puerta delantera

El resbaléon se fija al pilar central por dos
tornillos en un refuerzo interior, soldado por
cuatro puntos al pilar y quedando una holgura
para que pueda ser regulado.

d) Desmontar guarnecidos del pilar'y cinturén
de seguridad

El guarnecido inferior va fijado al pilar por dos
tornillos, uno a cada lado, que habra que soltar,
el superior esta pegado, yendo ambos amor-
dazados por las gomas de contorno.

El cinturon de seguridad se fija por un tornillo
al refuerzo del pilar central y por otro al refuerzo
de estribo, ademas el rodillo esta anclado por un
tornillo a un soporte en el refuerzo del pilar.

®
e) Desmontar guarnecido techo

Este va pegado al larguero y encajado en la
goma de contorno. No sera necesario despegarlo
en su totalidad.

f) Desmontar interruptor de luz y retirar
instalacion eléctrica

Para desmontar el interruptor se procedera de
la misma forma que en el pilar delantero, y
también habré que retirar la instalacién eléctrica
que sube a éste desde la parte inferior del pilar.

g) Desmontar moldura vierteaguas

Bastara con tirar hacia fuera, puesto que va
encajada a presion sobre el vierteaguas del techo.

h) Desmontar asiento delantero

Explicado anteriormente en el apartado 3.2.5.
epigrafe “e”.

Realizadas esta operaciones, descoser los pun-
tos de soldadura necesarios para su reparacion, o
bien proceder, si es necesario, a su sustitucion,
realizando las operaciones anteriores previas a
su desmontaje y las necesidades para su montaje.

En este pilar, las bisagras también pueden
venir como repuesto original por separado del
pilar.

En estas sustituciones, es aconsejable reforzar
las uniones con unas pletinas de 60 mm. de
ancho aproximadamente. Asimismo, se debe cor-
tar el estribo por seccién de ahorro para efectuar
una soldadura eficaz.

3.2.7. larguero estribo bajo puertas

Este forma parte del panel lateral. El fabricante
lo suministra independientemente como pieza
de recambio original. Va soldado por puntos al
refuerzo estribo y, a través de éste al piso del
vehiculo; ademas se une, también por puntos de
soldadura, con el lateral del salpicadero o pilar
delantero, con el pilar central y con la aleta
trasera. (Véase fig. 28.)

12 puntos suelo ref. estribo y pilar central

Pilar delantero

5 puntos de estribo
a pilar delantero

8 puntos union refuerzo
estribo, pilar delantero
y suelo

Pilar central

43 puntos union estribo con refuerzo estribo

Figura 28.—Union de estribera con carroceria.
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J) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
LARGUERO ESTRIBO BAJO PUERTAS

La reparacion presenta las mismas dificultades
que puedan tener otros modelos similares.

Esta pieza es de configuracién cerrada, como
se puede ver en la fig. 29, por lo que para su
reparacion hay que descoser los puntos de sol-
dadura y reparar con palanca, o bien, se puede
reparar “tirando” con méquina de impacto o
cortando el larguero por la zona afectada, sol-
dandolo una vez reparado.

43 puntos de soldadura

. 3 Refi |
Estribo bajo puertas gierz0 wiarl

Piso

43 puntos
de soldadura

Moldura
estribera

43 puntos de soldadura

Figura 29.—Unién larguero estribo bajo puertas.

En caso de ser necesaria la sustitucién del
larguero estribo, hay que realizar las siguientes
operaciones:

a) Desmontar guarnecido interior del pilar
delantero

Explicado en el apartado 3.1.3., epigrafe “d”.

b) Desmontar guarnecido interior del pilar
central

Desarrollado en el apartado 3.2.6., epigra-
fe Ja‘dlf.

¢) Desmontar molduras de entrada
Desarrollado en los apartados 3.2.5. epigra-

fe “f" las anteriores, y las posteriores en el apar-

tado 3.2.6. epigrafe “b”.

d) Desmontar gomas contorno de puerta
Explicado anteriormente,

-e) Desmontar cojin y respaldo del asiento trasero
Para liberar el armazén de la parte inferior del

asiento de la superficie del suelo, tirar hacia

arriba de dos tiradores situados en la parte ante-
rior del mismo.
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El respaldo, al estar dividido en tres partes
s6lo serd necesario desmontar la parte del lado a
sustituir. Estos van encajados en dos soportes
cada uno, soldados por dos puntos en la chapa
portabandeja, y en su parte inferior por dos
ballestas, donde encajan los soportes del res-
paldo. Para su extraccion bastara con soltar los
soportes, abrir las ballestas y presionar hacia
dentro.

f) Desmontar puerta trasera

Explicado en el apartado 3.2.4.

Cabe anadir que la sustitucion se realiza en
seccion de ahorro y, por tanto, no se desmon-
taria la puerta delantera ni la aleta.

g) Desmontar moldura estribera

Esta unida al estribo por cinco tornillos y
sellada con masilla.

Realizadas estas operaciones, semitaladrar los
puntos que lo unen al resto de la carroceria
seccionando la pieza con sierra (neumética o
eléctrica) para desprenderla posteriormente. A
continuacion, desprender los restos de las pes-
tanas, aplicandolas antioxidante o pintura de
zinc.

Por dltimo, se procede al ensamblaje del nue-
vo larguero estribera, regulando posteriormente
las puertas.

3.2.8. Techo

La unién con el resto de la carroceria se
efectda de la siguiente manera:

Parte delantera

Esta unida a la traviesa delantera superior del
techo mediante un cordén sellador en su parte
interior, y a través de 38 puntos de soldadura a la
pestana exterior de la traviesa, sirviendo a la vez
de asiento a la luna del parabrisas. (Véase fig. 30.)

Techo

38 puntos de soldadura

Traviesa delantera

Figura 30.—Seccion parte delantera de techo-

Parte trasera

Suelda a la traviesa trasera mediante 36 pun-
tos de soldadura en su parte exterior, sirviendo
de asiento a la goma contorno de luna trasera.
(Véase fig. 31.)



Traviesa trasera

36 puntos de soldadura

Techo

36 puntos a traviesa trasera

38 puntos a traviesa delantera

45 puntos a vierteaguas lateral

Figura 31.—Seccion parte trasera de techo.

Parte lateral

Sellado al refuerzo del panel lateral interior-
mente en toda su longitud. El armazon lateral se
une al refuerzo por 21 puntos de soldadura. El
refuerzo lateral, a su vez, une al vierteaguas
por 35 puntos y éste al techo por 45 puntos,
encajando la moldura embellecedora en la pes-
tana de dicho vierteaguas. (Véase fig. 32.)

Moldura vierteaguas

45 puntos de soldadura

35 puntos de soldadura

Techo

Armazon lateral

/ Vierteaguas

Refuerzo lateral

21 puntos de soldadura

Figura 32.—Seccion parte lateral del techo.

K) REPARACION Y SUSTITUCION DELTECHO

El fabricante suministra siempre el techo in-
dependiente como pieza de recambio original.

Figura 33.—Union del techo a carroceria.

En caso de ser necesaria la sustitucion de

alguna traviesa, éstas se suministran individual-
mente y siempre separadas del techo.

Si se desea proceder a la sustitucion del techo,

realizar previamente las siguientes operaciones:

a) Desmontar parabrisas delantero, luna trasera

y gomas de contorno

Explicado anteriormente en el apartado 3.2.5.

apéndice “d".

En la luneta térmica trasera habra que des-

conectar previamente los dos terminales que
lleva a los costados.

b) Desmontar parasoles

Para ello, quitar tres tornillos que fijan cada

uno de ellos a la traviesa delantera.

c) Desmontar luces interiores, delantera y trasera

El conjunto completo de cada una de ellas se

retira presionando cuatro ballestillas que las fijan
al larguero.

d) Desmontar asideros

Lleva dos detras y uno en la parte delantera

derecha, cada uno se desmonta levantando los
embellecedores cubre-tornillos que lleva en ca-
da extremo, con el fin de sacar los dos tornillos
que lo fijan al refuerzo del larguero.

e) Desmontar gomas contorno de puertas

Explicado anteriormente.
f) Desmontar asientos delanteros y traseros

También explicado anteriormente, cabe ana-
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dir que su desmontaje se hace con el fin de no
danar el tapizado.

g) Desmontar guarnecido superior de pilares

El desmontaje del guarnecido superior de los
pilares delantero y central es idéntico: se realiza
despegandolo de sus pestanas. Para desmontar
el guarnecido de custodia, soltarle de dos grapas
que lo fijan al refuerzo custodia, una vez retirada
anteriormente la goma contorno de puerta trasera.

h) Desmontar rejilla exterior de custodia y
guardapolvo

La rejilla va fijada al pilar custodia por tres
tornillos interiores que habrd que soltar; la goma
guardapolvo encaja a presion en un hueco del
pilar custodia.

i) Desmontar moldura vierteaguas
Va a presion sobre la pestana del techo.
j) Desmontar guarnecido techo

Fijado y asegurado a los largueros laterales por
cinco varillas redondas de acero que regulan su
tension y encajan en unas molduras de los lar-
gueros, dispuestas para ello. Ademas, el guar-
necido va pegado en todo su contorno en las
pestanas de los marcos de puertas y de lunas
trasera y delantera.

k) Retirar antena

Su embellecedor es el marco de la luz interior
delantera, que una vez quitado, segun lo ex-
puesto en el apéndice “c” de este apartado,
dejara visible la tuerca que fija la antena al techo,
bastara con soltarla para poder retirarla.

I) Retirar instalacién eléctrica

Una vez desconectadas las dos clemas de
conexion a cada piloto interior, retirar la insta-
lacién eléctrica que sube por los pilares al techo.

Realizadas estas operaciones, se procedera a
la reparacion o sustitucién del techo, se semi-
taladraran los puntos de soldadura que lo unen
con el vierteaguas, se prepararan y limpiaran
bien las superficies para luego dar pintura de
zinc, presentar, ajustar y puntear posteriormente.

Efectuada la sustitucion, montar todos los ele-
mentos retirados anteriormente en orden inver-
so al detallado.

3.3. PARTE TRASERA

Se incluyen las piezas exteriores de la parte
trasera que pueden resultar danadas con mas
frecuencia.

C. PARTE TRASERA

1. Soporte matricula.

2. Faldon superior trasero.
2a. Piloto.

3. Faldon inferior trasero.
3a. Paragolpes trasero.

4, Aleta trasera.

5. Capo.

Figura 34.—Elementos de la parte trasera.
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3.3.1. Chapa soporte matricula

El fabricante la puede suministrar como pieza
independiente o junto con el faldon superior
trasero como repuestos originales.

Esta une con el faldon trasero mediante pun-
tos de soldadura. (Véase fig. 35.)

Seccion A A’
7 puntos a faldon trasero
A
1
[ 1 . ] - -
T
i
SN _._.._..-_+_... e e+ — — s —
L]
|
Y . ! . - . . -
L}
7 puntos a faldén trasero

Figura 35.—Union de la chapa soporte matricula
con la carroceria.

L) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA CHAPA
SOPORTE MATRICULA

Pese a que junto con el faldon trasero tiene
configuracion cerrada, presenta una relativa bue-
na reparabilidad una vez desmontados los pilotos.

En caso de proceder a su reparacion, se debe-

ran realizar los siguientes desmontajes previos:
a) Desmontar pilotos traseros

Cada uno de ellos se desmonta quitando dos
mariposas interiores que lo sujetan al faldén y
desconectando la tUncica clema de conexion
eléctrica.

b) Desmontar placa de matricula

Se liberara taladrando los dos remaches que la
fijan a su chapa soporte.

¢) Retirar goma contorno maletero

Encajada a presion en las pestanas a tal efecto
dispuestas. Se retirard parcialmente.

d) Retirar instalacion eléctrica

Esta se aloja en su interior, bastara con sepa-
rarla del lugar de trabajo.

En caso de ser necesaria su sustitucion, semi-
taladrar los puntos de soldadura mediante fresa
o broca adecuada, limpiar las superficies de
contacto y aplicar pintura de zinc. El montaje de
accesorios se hara en orden inverso al descrito.

3.3.2. Faldén trasero superior

El ensamblaje o unién de éste con el resto de
la carroceria se hace mediante puntos de sol-
dadura. (Véase fig. 36.) Ademas, todo su con-
torno se encuentra sellado con masilla de es-
tanquidad.

7 puntos faldon trasero a soporte placa matricula

1 tornillo union soporte
faldén y soporte de

paragolpes

3 puntos faldon a
soporte central

18 puntos a faldon inferior y piso de maletero / \

2 tornillos unién refuerzo de pase, faldon y soporte paragolpes. X

Figura 36.—Union del faldon trasero superior con el resto de la carroceria.
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M) REPARACION Y SUSTITUCION DEL FALDON
SUPERIOR TRASERO

Presenta una reparabilidad relativamente bue-
na a pesar de que va soldada a él la chapa
soporte de matricula, puesto que tiene sus ex-
tremos abiertos como se ha dicho anteriormente.

En caso de proceder a su reparacion, se deben
realizar las siguientes operaciones previas:

a) Desmontar pilotos traseros y placa de
matricula

Explicado anteriormente en este apartado, epi-
grafes “a” y “b”, del punto 3.3.1.

b) Retirar goma contorno maletero

Expuesto también anteriormente. Desmonta-
je en parte.

c) Desmontar paragolpes y soportes paragolpes

El paragolpes va unido al resto de la carroceria
mediante tres tornillos con sus soportes, y éstos
unen a la vez con el faldén superior y el inferior.
(Véase fig. 37.)

e) Desmontar resbalén de cerradura

Se encuentra en el hueco que forma el faldén
superior y la chapa soporte de matricula, para
liberarlo bastara con soltar los dos tornillos que
lo unen al faldon.

f) Desmontar guarnecido interior de los laterales
del maletero

Va fijado por dos grapas a la aleta corres-
pondiente en la parte superior y otras dos en la
parte inferior al soporte del pase de rueda.

g) Retirar alfombra maletero

Bastara con retirar su parte posterior que se
une mediante dos tapones a presién con el
piso.

En caso de tener que sustituirlo, ademas de
los desmontajes previos anteriores, se tendra
que descoser los puntos de soldadura, repasar
pestanas, dar pintura antioxidante o de zinc, para
despues ajustar, soldar, dar la masilla de estan-
quidad y pintar.

3 tornillos fijacién a soporte de paragolpes

Soporte central de paragolpes trasero

I

Soporte lateral de paragolpes trasero

Figura 37.—Uni6n del paragolpes a carroceria.

d) Retirar instalacién eléctrica

Esta recorre la aleta izquierda para llegar a los
pilotos, bastard con separarla de la zona de
trabajo.

32

3.3.3. Faldoén inferior trasero

La unién de éste con el resto de la carroceria

se realiza mediante puntos de soldadura y ma-
silla de estanquidad. (Véase fig. 38.)



18 puntos a faldén superior trasero y piso maletero

9 puntos a aleta

42 puntos a refuerzo de piso

3 tornillos union faldon con soportes paragolpes

Figura 38.—Uni6n del faldon inferior con carroceria.

N) REPARACION Y SUSTITUCION DEL FALDON
INFERIOR TRASERO

Su reparacion es dificil dada su deficiente
accesibilidad por presentar junto con la chapa
refuerzo de piso, una configuracion cerrada. Ha-
bra que descoser la unioén inferior con el refuerzo
de piso, retirar el deposito de gasolina y proce-
der a la reparacion con palanca.

il

‘ Soporte placa matricula

Faldon trasero

Piso de maletero

.

Faldon inferior trasero
Refuerzo

piso de maletero

Figura 39.—Seccion del faldon inferior.

|

Para repararlo o sustituirlo es necesario reali-
zar antes las siguientes operaciones:

a) Desmontar paragolpes y soportes paragolpes

Desarrollado anteriormente en el apartado
3.3.2,, epigrafe “c".

b) Retirar alfombra maletero

Desarrollado anteriormente en el apartado
3.3.2., epigrafe “g".

c¢) Desmontar silencioso tubo de escape

Unido al piso mediante dos tacos de goma
con dos tornillos cada uno y por medio de un
soporte con un tornillo a la carcasa del grupo.

d) Desmontar rueda de repuesto

Bastara con accionar un tirador situado en el
interior del habitaculo maletero, liberandose asi
el soporte de rueda de una ufieta movil fijada por
un soporte con cuatro tornillos a la chapa de
cierre del faldon inferior.

e) Desmontar depdsito de gasolina

Bastara con soltar los tres tornillos que lo unen
al piso y la abrazadera que lo conecta con la boca
de llenado.
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Realizados estos desmontajes previos, semi-
taladrar los puntos para efectuar la sustitucion de
la forma habitual y proceder al montaje de acce-
sorios en orden inverso al dado para el des-
montaje.

3.3.4. Aleta trasera

La unién de la aleta trasera con el resto de la
carroceria se realiza mediante puntos de sol-
dadura, cordones de soldadura oxiacetilénica,
con masilla de estanquidad en las superficies de
contacto. (Véase fig. 40.)

26 puntos a refuerzo custodia y pase de rueda

11 puntos al vierteaguas

9 puntos al refuerzo de custodia

1 cordon ] e =
soldadura oxiacetilénica
al marco de luna

24 puntos al
faldon trasero

9 puntos a faldén inferior

10 puntos al estribo bajo puertas

Figura 40.—Fijacion de la aleta trasera al resto
de la carroceria.

N) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
ALETA TRASERA

La reparacion de la parte posterior puede
realizarse sin desmontarla, ya que presenta muy
buena accesibilidad desde el interior del maletero.

Si la reparacion debiera realizarse en la mitad
superior de la aleta, seria preciso descoser los
puntos de soldadura necesarios para tener buen
acceso con palanca.

La sustitucion podra efectuarse en su tota-
lidud ¢ cortando por las secciones de ahorro,
siempre partiendo de la pieza completa; asi la
sustitucién podra realizarse de tres formas dis-
tintas en funcién de la parte que resulte danada:

e Completa (fig. 40).

e Cortando por su montante (fig. 41 A).
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e Cortando parcialmente por su parte trasera
(fig. 41 B).

Figura 41.—Seccion de ahorro de la aleta trasera.

En caso de tener que sustituir la aleta trasera,
los elementos previos a desmontar seran los
siguientes:

a) Desmontar guarnecido lateral de maletero

Explicado anteriormente.

b) Desmontar paragolpes

Desarrollado en el apartado 3.3.2., epigra-
fe IJCJ'J. 9

c) Desmontar piloto y goma contorno maletero
Explicado anteriormente.
d) Desmontar luna trasera
Va fijada al marco de luna por su goma de
contorno. El desmontaje ya se ha detallado an-
teriormente.
e) Desmontar butacas traseras
También detallado anteriormente.
f) Desmontar goma contorno de puerta

Explicado con anterioridad.

g) Desmontar guarnecido de custodia y
guarnecido techo parcialmente

Detallado anteriormente
h) Desmontar bandeja trasera portaobjetos.

Va apoyada sobre la chapa que la soporta y



esta sujeta por los repaldos traseros que apoyan
sobre ella.

i) Desmontar moldura vierteaguas

Encajada a presion sobre el vierteaguas del
techo.

j) Desmontar rejilla de custodia

Explicado anteriormente

k) Desprender parcialmente moldura estribera

Quitar el tornillo que la fija al extremo del
estribo y cortar la masilla selladora.

) Desmontar molduras de entrada y retirar
instalacién eléctrica

También esta detallado anteriormente.

Hay que considerar que silaaletaa sustituir es
la del lado izquierdo, habrd que desmontar la
boca de llenado del depdsito de gasolina, para lo
cual bastara con quitar cuatro tornillos que fijan
su soporte a la aleta. Ademds, si la tapa de cierre
de la boca de llenado no esta danada, al ser
repuesto original, habrd que retirarla, para lo
cual, se desmontaran sus dos bisagras unidas a la
aleta por dos tornillos.

Separados todos los elementos anteriormente
indicados, se puede proceder a su sustitucion
descosiendo todos los puntos y cordones de
soldadura siguiendo el método de montaje ha-
bitual.

3.3.5. Capo trasero

Este se suministra como pieza de recambio
original, sin incluir ni cerradura ni bisagras.

0O) REPARACION Y SUSTITUCION DEL CAPO
TRASERO

La reparacion no entrana dificultades espe-
ciales, debido a su configuracion abierta, salvo
cuando los danos estén localizados en su con-
torno o bien en las zonas reforzadas, aunque no
supone ninglin problema tener que cortar los
refuerzos para luego, después de reparado, sol-
dar nuevamente.

Si fuera necesaria su sustitucion, habra que
realizar los desmontajes siguientes:

a) Desmontar pilotos de matricula y retirar
instalacion eléctrica

Lleva dos pilotos encajados a presion, me-
diante dos patillas cada uno, en el refuerzo de la
parte posterior del cap6. Serd suficiente con
presionar las patillas por el interior del armazény
liberar las dos clemas que hacen la conexion
eléctrica con cada uno de ellos.

La instalacién eléctrica discurre por el refuer-
zo lateral izquierdo del cap6 y también habra
que retirarla.

b) Liberar el cap6 de sus bisagras

El cap6 une con las bisagras por medio de dos
tornillos cada una.

Amortiguador

Bisagra /

Capo trasero

Figura 42.—Sujecion del capo trasero.
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c) Despegar anagramas

Van pegados al cap6 trasero en su parte pos-
terior derecha.

d) Desmontar cerradura y cilindro de llave

La cerradura va fijada al refuerzo trasero por
dos tornillos.

El cilindro de llave se desmontard presio-
nando con un destornillador la pletina flexible in-

36

terior de fijacion; éste saldrd a presién junto con
su embellecedor.

e) Desmontar tacos niveladores

Son dos y van fijados a rosca sobre los esfuer-
zos laterales.

Una vez efectuada la sustitucién del capo, se
debera proceder a la colocacién del nuevo, re-
gulandole para posteriormente proceder al mon-
taje de sus elementos en orden inverso al descrito.
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