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Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espanol nuevos modelos de vehicu-
los, tanto de fabricacién nacional como impor-
tados de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador tie-
nen el légico deseo de conocer estos vehiculos,
y con especial detalle su constitucion y disefie—

Los accidentes de automoviles que_afectan a
danos materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes, y es logico suponer que los nuevos
vehiculos también resultaran daﬁaéos Y, po
to, reparados.

El perito tasador de automéviles debévalora
el coste de la reparacion y decidie sobre=aspee
tos técnicos para recomendar las reposiciones y/o
reparaciones necesarias; paralelamente, el repa- =
rador ha de acometer la reparaciorede acuerdo
con estas recomendaciones y en base a su pro-

pio criterio técnico, pero, de cua!quter—qée&a,:

INTRODUCCION

%

nes, no es suficiente para quienes deberan aco-
meter la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el que
recogemos a continuacion, es precisamente pro-
porcionar a los peritos tasadores y a los repara-
dores de automoviles los detalles constructivos
de los nuevos vehiculos, principalmente en lo que

concierne a carroceria, pintura y conjuntos me-

canicos, asi como los posibles inconvenientes o
facilidadesque ofrece para su posible reparacion,
modo que del mutuo conocimiento surja, en
s=easo, la mejor reparacién en beneficio de los
wsuarios y del mercado en general.

— En consecuencia, esta informacion esta espe-
ificamente destinada a los técnicos que tienen
que decidir y efectuar las posibles reparaciones
de los nueves vehiculos, aportandoles las primi-
cias y consejos practicos adecuados en base a
las experiencias llevadas a cabo en el Centro de
Experiprentacion y Seguridad Vial de Avila

ambos necesitaran el conocimiento previo del de- (CESVI).

talle constructivo del vehiculo y los condicionan-
tes técnicos que intervienen en su reparabilidad.

A través de la informacién de los medios ha-
bituales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funciona-
miento, etc., pero esta informacion, en ocasio-

Deseamos también resefar la importante co-
laboracioén que los fabricantes de automoviles es-
tan manteniendo con MAPFRE en el desarrollo
de este objetivo, haciéndose patente en las ce-
siones y donaciones que, para el estudio de es-
tos vehiculos, estan efectuando al CESVI de las
nuevas unidades que se incorporan al mercado
nacional.







El Renault 25 es un vehiculo de dos volime-
nes y medio, con cinco puertas y motorizacio-

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

nes en gasolina y diésel, traccion delantera y sus-
pension por trapecios articulados.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
< R-25 GTS R-25 GTX R-25 V6 Iny. R-25 V6 Turbo R-25D R-25 Turbo D
Posicion Longitudinal Longitudinal Longitudinal Longitudinal Longitudinal Longitudinal
Cilindrada 1.995 c.c. 2.165 c.c. 2664 c.c 2468 c.c. 2068 c.c. 2068 c.c
Potencia 103CV a 123CV a 144 CV a 182 CV a 64 CV a 85CV a
5.500 r.p.m. 5.250 r.p.m. 5.500 r.p.m 5.500 r.p.m. 4500 r.p.m. 4.250 r.p.m.
R. Compresion 92 :1 99:1 92:1 86:1 215:1 2.5
Combustible Super Super Super Super Gasoil Gasoil
Encendido Electronico Electronico Electrénico Electronico - -
Motor Alimentacion Carburador de | Inyecc. electr. | Inyecc. electr. | Inyecc. mecan. Bomba de Bomba de
doble cuerpo | __Remix— [ K-jetrenic Turbocom- inyeccion inyeccion, Tur-
S ”_1—__*: presor bocompresor
Distribucion :=='_ _;E
(arbol de levas) En cabeza En cabeza=—f—En cabeza =En cabeza En cabeza En cabeza
Lubricacion Bomba dé Bombade | Bombade | Bombade Bomba de Bomba de
engranajes sengranajes. | =engranajés engranajes engranajes engranajes
Embrague Monodlsc% Monodisco onodisco ?onodisco Monodisco Monodisco
en seco = en seco en seco = en seco en seco en seco
Relaciones: 1.2 4091 :1 :—____ 3,364 .1 3,364 .1 ; 3,364 : 1 4091 :1 4,09 :1
22 2176 :1 __%L 2,059 :1 2,059 : 1____—:_" 2059 :1 2170 :1 2176 :1
Transmision 30| 140901 =21 | 138eF | 1,381:1 1,409 1 1409 :1
43 0,971 :1 1,037 : 1 0964 ;1 0,964 : 1 1,030 :1 0971 :1
52 0,784 : 1 0821 :1 0,756 : 1 0,756 : 1 0,861 : 1 0,784 :1
MA. 35451 3.545:1 3,545 :1 3,545 :1 3,545 :1 3,545 .1
Grupo diferencial 322:1 3,889 : 1 3,89 1 3,89 :1 3,778 : 1 3,556 ;1
Anterior Doble trapecio | Doble trapecio | Doble trapecio | Doble trapecio | Doble trapecio | Doble trapecio
Suspension | Posterior Brazos oscilan. | Brazos oscilan. | Brazos oscilan. | Brazos oscilan. | Brazos oscilan, | Brazos oscilan.
con tirante y con tirante y con tirante y con tirante y con tirante y con tirante y
barra estabil. | barra estabil. | barra estabil. | barra estabil. | barra estabil. | barra estabil.
Direccion | Tipo Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera
asistida asistida asistida asistida
Anteriores Discos Discos Discos Discos Discos Discos
ventilad. ventilad. ventilad. ventilad, ventilad. ventilad.
Posteriores Tambor Tambor Disco Disco Tambor Tambor
Frenos Sistema Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico
Circuitos Independientes | Independientes | Independientes | Independientes | Independientes | Independientes
Finos Vacio en orden
de marcha 1.190 Kg. 1.235 Kg. 1.280 Kg. 1.290 Kg. 1.180 Kg. 1.180 Kg.




PRINCIPALES VERSIONES

CARACTERISTICAS

R-25 GTS

R-25 GTX

R-25 V6 Iny.

R-25 V6 Turbo

R25D

R-25 Turbo D

Dimen-

siones

Anchura maxima
Longitud maxima
Altura sin carga

Distancia entre
ejes

1.772 mm.
4623 mm.
1.405 mm.

2722 mm.

1.772 mm.

4623 mm.
1.405 mm.

2.722 mm.

1.772 mm.
4623 mm.
1.405 mm,

2.722 mm.,

1.772 mm.
4925 mm.
1.415 mm.

2.950 mm.

1.772 mm.
4623 mm.
1.405 mm.

2722 mm.

1.772 mm.
4.623 mm.
1.405 mm.

2722 mm,

Espesores
de la
chapa

Capo delantero
Chapa portafaro
Traviesa superior
Traviesa inferior
Aletas delanteras
Puertas

Costado

Faldon trasero

Porton trasero

Consumos

Cada 100 Km.:
* A 90 Km/h.

* A 120 Km/h.

¢ Circuito urbano

5,3 litros

7.6 litros =

9,6 litros

LT
i

1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION 2__:—___:

DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican el vehicu-
lo se recogen, debidamente codificadas, en dis-

5,2 litros
7.1 litros
8,8 litros

5.2 litros
6,9 litros
8,5 litros

tintas placas, situadas en la parte derecha del ha-

bitaculo del motor.

Namero del bastidor

Placa del constructor

Placa oval

Fig. 1.—Situacion de las placas de identificacién.




¢ El namero de chasis o bastidor va troquela-
do en la parte superior del alojamiento de la to-
rreta de suspension derecha. Consta de diecisie-
te caracteres alfanuméricos (letras y niameros),
que indican especificaciones del vehiculo tales
como tipo, modelo, ano de fabricacion, etcétera.

Es muy atil para la adquisicion de piezas de
recambio, ya que facilitando el nimero completo
no cabe error entre las caracteristicas de la pie-
za y las del vehiculo al que va destinado.

A continuacion se muestra el significado de
cada codigo:

Numero de chasis: VF1B29E05E0009568

0 | 11 |12 |13 | |15 | e | 42

E 0 0 0 9 5 6 8

0009568: Numeros correlativos, de or-
den de fabricacion.

E: Ano del modelo.
E: 84; F. 85; G: 86; H: 87.

05: Constante.

T

E: Tipo de motor.
=672.068 c.c. )68 c.c., 85€V, Turbo D.
= 5. 2458 c.c., 182 CV=V6 Turbo.
6: 2.068 c.c.,

67 CV, ETD.

b 15%103 CV, GTS.
8=2664 c.c.=H4.CV, Vb Inyeccion.
£ 27365 c.

& 123€V, GIX.

29: Tipc

B: Variante de_ ca

cinco puertas).

VF1: Cédigo de identificacion mundial del construct ___——::-

V: Zona geografica (Europa).
F: Pais (Francia).
1: Fabricante (Renault).

e La placa del constructor va fijada en el la-
teral del alojamiento de la torreta de suspension

REGIE NATIONALE
DES USINES RENAULT

B-0737

*VF1eB29EQO5®
*E0009568*

1.635 Kg.
2.985 Kg.
1-900 Kg.

2-770 Kg.

derecha mediante cuatro remaches, contenien-
do los siguientes datos:

a) Nombre del constructor.

b) Namero de homologacion
del tipo de vehiculo.

¢) Nimero de bastidor.

d) Peso maximo autorizado.
e) Peso maximo con remolque.
f] Peso maximo en eje delantero.

g) Peso maximo en eje trasero.




e Laplaca oval queda fijada al lateral del alo- | diante dos remaches. En ella se recoge informa-

jamiento de la torreta de suspension derecha me- | cién sobre las caracteristicas del vehiculo.
a
B29E a) Explicado en el namero de bastidor, posiciones 4, 5, 6, 7.
b) Equipo opcional.
d B5 e 101 05X b c) Namero por el que se identifica el afio de fabricacion.
d) Tipo de caja de cambios (cinco velocidades).
10134 e] Lugar de fabricacion (Bélgica, Alemania).
C

Los datos que contenia la placa oval utiliza- das por el nUumero de bastidor, concretamente
da anteriormente por Renault para identificar las en la posicion 10, identificando las piezas de re-
caracteristicas de las piezas de recambio desti- | cambio del vehiculo segin el afio del modelo.

nadas a cada vehiculo, actualmente son recogi-

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES
DE MATERIALES COMPUESTOS _—

A continuacién se enumeran todog__éﬁ)s elemen-
tos exteriores de plastico que incarpora el
nault 25 y que tienen posibilidad de reparacién;

iy,

((TTHIRLRE VAT

. Rejilla frontal (A.B.S.)

Paragolpes delantero (G.F.K.); su moldura (polipropileno).
. Espoiler de paragolpes (polipropileno).

. Molduras laterales (G.FK.).

. Aletin de estribo (polipropileno).

. Paragolpes trasero (G.F.K.); su moldura (polipropileno).

. Rejilla lateral de custodia (poliamida).

. Espoiler del porton (poliuretano).

. Rejilla de aireacién (A.B.S)).

Fig. 2.— Elementos exteriores de materiales compuestos.

1.4, ELEMENTOS EXTERIORES FORMADOS
POR ACEROS ESPECIALES (A.LE)

Con el fin de conseguir un menor peso del Re- plete, la soldadura indirecta y el enderezado en
nault 25 y aumentar la seguridad de los ocupan- caliente estan rigurosamente prohibidos en este
tes, este vehiculo incorpora elementos de acero tipo de piezas. Solamente hay posibilidades de
de alta resistencia o de alto limite elastico (ALE). enderezado en frio en deformaciones minimas,

Es importante saber que la soldadura con so- de lo contrario habra que sustituir estas piezas.

10



1. Refuerzo de absorbedor,
2. Larguero inferior.
3. Cierre de larguero.
4. Refuerzo panel de puerta.
5. Refuerzo de estribo.
6. Refuerzos de torreta de amortiguador.
7. Refuerzo de custodia.
8. Refuerzo superior de pilar central,
9. Brazo superior,
10. Refuerzos de brazo inferior,

Fig. 3.— Elementos formados por aceros especiales.

1.5. DIMENSIONES

La verificacion y control de posibles deforma- A continuacion se muestran las principales co-

hasis, en los dibujos de planta y alzado.

cotas y dimensiones de una serie g_ier':_buntos Si-
tuados en la parte baja del monagasco.

420

532 i; {1231 376'3 1 469 258|620 780 681

A-A" - Taladro larguero anterior de chasis. DIAGONALES

B-B’ - Cabeza o extremo interior del tornillo fijacion tirante de suspension trasera. CM = CM = 2168 mm
C-C' - Taladro anterior de punta larguero chasis. AC’ = A'C = 1.430 mm.

F-F* - Extremo anterior del tornillo fijacion brazo de suspension anterior. RM’ = R'M = 2338 mm.
G-G’ - Taladro larguero anterior de chasis (a la altura intermedia del brazo de suspension). RL' = R'L = 2463 mm.
K-K’ - Extremo posterior del tornillo fijacion brazo de suspension anterior. RB' = R'B = 1752 mm.

L-L’ - Taladro exterior del travesano piso. ) )
M-M' - Taladro posterior del larguero de chasis.

P-P’ - Taladro intermedio del brazo de suspension trasera,

R-R’ - Tornillo anterior de fijacion soportes absorbedores.

Fig. 4a.— Dimensiones del vehiculo.

i




' - Tornillo inferior de puerta delantera.

* - Tornillo fijacion del rodillo cinturon delantero.
* - Tornillo de amarre inferior del cinturén trasero.
* - Tornillo de fijacién bisagra porton trasero,

- Tornillo de anclaje superior del cinturén delantero.
- Alojamiento del eje de parasoles.

DIAGONALES

CFH = CF = 1953 mm.
CE' = C'E = 1.667 mm.
CD' = CD = 1.419 mm.
BD" = BD = 1.718 mm.
BE" = B'E = 1538 mm
BFF = B'F = 1.603 mm
AE" = A'E = 1.851 mm
AD" = A'D = 2.373 mm

e B

2.

Fig. 4b.— Dimensiones del habitaculo interior.

m”nu“””l“

A QUESUMINISERA EL FABRICANTE

1.6. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUES [ISTR/ 2
A continuacion se muestra cada u‘jna dgas pi% § bgruzg)s d@ piezas que suministra el fabricante:
Elementos de la carroceria y des é!ce del Renaé 25 E
Carroceria desnuda (con aletas deI;ﬁteras sin __2:55 Cierre posterior larguero superior.
blsag(rjasi de puertas y capos). = | __-—=266. Larguero inferior.
Unit delantero. 2.6.6.1. Refuerzo
2.1. Traviesa delantera superior. 26.6.2 Soportfe a;';t\lz'g Ligiiirigsﬁ
2.2. Cierres de traviesa inferior, derecha e vehiculo.
2.3 iTzrc.!:ll:fii?arscaixadeI.':mterr-.t inferior S0 ie sune kietur.
4 ; y 2.7. Traviesa inferior union largueros.
24. cslﬁi‘::::jtgs de paragolpes derecho e iz- 2.8. Traviesa superior union largueros.
35, Conjuntos di pases S suels delinte 2..9. Traviesa unién prolongacioén largueros.
ros, derecho e izquierdo. 3. Cierres posteriores pases de rueda derecho
2.5.1. Chapas portafaros y cierres an- e izquierdo.
teriores de pases derechos e iz- 4. Vierteaguas cierres posteriores pases de rue-
quierdos. da, derecho e izquierdo.
2.51.1. Chapa.f. por_tafaros, dere- 5. Aletas delanteras, derecha e izquierda.
cha e izquierda. 6. Soportes aletas delanteras, derecho e iz-
2.5.2. Pases Fie ruedas sencillos, dere- quierdo.
cho e izquierdo. 7. Capé delantero.
2.6. Largueros delanteros completos, dere- 8 Bi p e
cho e izatieito. . Bisagras capo delantero, derecha e izquierda.
2.6.1. Larguero superior. 9. Chapa scE)portfa tablerolde a bordo.
2.6.1.1. Prolongacion larguero su- 10. Chapa aireacion superior.
perior. 11. Refuerzo chapa aireacion superior.
2.6.2. Cierre larguero superior. 12. Soporte aire acondicionado (s6lo aire acon-
2.6.3. Soporte apoyo tirante suspension. dicionado).
2.6.4. Soporte apoyo brazo superior 13. Salpicadero motor.
14. Refuerzo salpicadero motor.

suspension.

12



15. Puertas delanteras, derecha e izquierda.
15.1. Panel de puerta.
16. Bisagras superiores puertas delanteras, dere-
cha e izquierda.
17. Bisagras inferiores puertas delanteras, dere-
cha e izquierda.
18. Puertas traseras, derecha e izquierda.
18.1. Panel de puerta.
19. Bisagras superiores puertas traseras, derecha
e izquierda.
20. Bisagras inferiores puertas traseras, derecha
e izquierda.
21. Conjuntos laterales, derecho e izquierdo.
21.1. Pilar delantero.
21.2. Pilar central.
21.3. Estribo bajo puertas.
21.4. Marco superior puerta.
22. Montantes de luna, derecho e izquierdo.
23. Piso delantero.
23.1. Pisos delanteros, derecho e izquierdo.
24. Piso tunel de cambio (s6lo para cambio auto-
matico).
25. Piso delantero posterior.
26. Refuerzo de union pisos delantero y trasero.
27. Refuerzos de piso, derecho e izquierde——
28. Refuerzos de estribo bajo puertas -~ derecho
e izquierdo.
29. Refuerzos de pilares centrales
quierdo.
30. Refuerzos inferiores de piIares

recho e izquierdo.

31. Techo.
31.1. Custodias traseras, derecha e izquierda.
32. Vierteaguas anteriores de techo, derecho e
izquierdo.
33. Vierteaguas posteriores de techo, derecho e
izquierdo.
34. Vierteaguas de custodias, derecho e iz-
quierdo.
35. Traviesa delantera techo.
36. Traviesa trasera techo.
37. Faldén trasero.
38. Porton trasero.
38.1. Panel de porton.
39. Bisagras porton trasero, derecha e izquierda.
40. Conjuntos aletas traseras con pases de rue-
da, derecha e izquierda.
40.1. Aleta trasera.
40.2. Pase de rueda trasero.
40.3. Refuerzo de custodia.
40.4. Refuerzo de pase.
41. Vierteaguas de aletas traseras, derecho e iz-
quierdo.
42. Conjunto de piso trasero con largueros.
- 42.1. Piso trasero.

-42.1.1. Piso de maletero.
. Eargueros traseros, derecho e izquier-
do.

. Prelongaciones largueros traseros, de-
recho e izquierdo.

Tr&vlesa trasera piso.

42.

13
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2. FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

— 9 puntos al cierre de tra-

. Accesibilidad Sustitucion y
Componente Mantaje Espesor en reparacion desmontajes previos
TRAVIESA SUPERIOR
Atornillada
— 2 tornillos a cada chapa e Rejilla frontal.
portafaros. BUENA * Coma asiento de capo.
— 2 tornillos a la rejilla del 1,5 mm. (Debido a su espesor, su s Tacos de amortiguacion y grapas su-
frente. reparacion sera costosa.) jecion de rejilla
— 1 tornillo a cada soporte
del radiador.
CHAPA PORTAFAROS
e Rejilla frontal.
¢ Traviesa superior.
Soldada » Conjunto faro y piloto.
— 6 puntos al larguero y BUENA ¢ Moldura embellecedora superior de
un cordon MIG. 0,7 mm. {Debido a su espesor y a paragolpes.

su configuracion, su

o Paragolpes delantero y sus soportes.

Nz~

— 17 puntos a cada chapa
portafaros.

— 5 puntos a cada |&gue-
ro

— 12 puntos al cier
tral del larguero.

cen-

ettt

viesa. reparacion sera costosa.) ¢ Conjunto radiador y electroventilador
— 12 puntos al cierre del e Resbalon de la cerradura.
pase. * Aleta
e Cables de masa y sonda de tempera-
tura.
TRAVIESA INFERIOR
* Rejilla frontal.
Soldada * Traviesa superior.

= DIFICILE
(EsdeconfiguraciGn cerrada
= en toda su longitud)

» Conjunto faros y pilotos.

¢ Moldura embellecedora superior de
paragolpes.

o Paragolpes delantero y sus soportes.

* Conjunto radiador y electroventilador.

¢ Aletas.

* |nstalacion eléctrica

* Bocina

ALETA DELANTERA

Atornillada

— 4 tornillos a cierre de=]
pase.

— 1 tornillo a chapa porta-

BUENA

Guardabarros interior,

Q%Q

dero. -

— 4 tornillos unen cada la-
teral a chapa salpica-
dero.

faros y cierre de pase. 0,8 mm. {Previamente, quitar el 3 Ilnltcearmitenles y su instalacion eléc-

— 1 tomillo a cierre de pa- guardabarros de la aleta) . hr"l.loldura cstadlo
s ‘nf - - + .y i i

. ‘Sletgr:s;c;e;r;st:l;g’ ¢ Grapa sujecion de moldura estribera
— 2 tornillos al pilar de-

lantero.

CAPO DELANTERO
L] ;erraduras y cables de apertura.

Atornillade * 2 interruptores de cierre y su
“= 3 llornillcs a bisagra iz- " g;:::l;g{gg :IEES'“'
o 3 i Mg 35 chan o * Tapones obturadores

cacha ¢ Comas de amortiguacion.

REJILLA DE AIREACION

Atornillada
— 4 tornillos unen su parte

central a chapa salpica- BUENA s Brazo del limpialuneta.

(Se puede reparar con
materiales termoplasticos.)

s Tubos surtidores del limpiaparabri-
sas.

16



: Accesibilidad Sustitucion
Componente Montaje Espesor en reparacion desmontajes pr:vios
PUERTA DELANTERA * Rejilla altavoz
® Mando mecanico espejo retrovisor y
tirador abridor

* Apoyabrazos.
* Embellecedor varilla seguro
* Tapizado puerta,
* Altavoz.
* Plastico impermeabilizante

Atornillada * Espejo retrovisor exterior.

— 4 tornillos unen bisagras * Cejilla interior y exterior.

a pilar delantero. * Luna
— 1 pasador une tirante fre- BUENA * Mecanismo y motor elevalunas.
no de la puerta. 0,8 mm. ® Abridor exterior y moldura puerta.
L]
L ]
.
.
.
.

— 2 pasadores unen cada
una de las dos mitades
de |as bisagras.

(Grandes huecos)

Goma aisladora vierteaguas
Instalacién eléctrica

Extremo paragolpes delantero

Piloto delantero.

Cuardabarros aleta.

Extremo moldura paragolpes v de es-
tribo,

Aleta delantera,

Puerta.

Cerradura y varillas de cierre y se-
guro.

Tirante freno de puerta.

PANEL DE PUERTA
DELANTERA

Plegado y sellado =
— Plegado en todo & con-
torno del armazaa.

— Sellado en su coatorno.

=}
c
m
§|

(Excepto e borde

posteri

=
Signd

* Rejilla altavoz.
® Mando mecanico espejo retrovisor y

tirador abridor.

Apoyabrazos.

Embellecedor varilla seguro.
Tapizado puerta.

Altavoz.

Plastico impermeabilizante,
Espejo retrovisor exterior.

Cejilla interior y exterior.

Luna.

Mecanismo y motor elevalunas,
Abridor exterior y moldura puerta.
Goma aisladora vierteaguas.
Instalacion eléctrica.

Extremo paragolpes delantero
Piloto delantero.

Guardabarros aleta.

Extremo moldura paragolpes y de es-
tribo.

Aleta delantera

Puerta.

PUERTA TRASERA

———
7>
Ve

Atornillado

— 4 tornillos unen bisagras
a pilar delantero.

— 1 pasador une tirante fre-
no de la puerta.

— 2 pasadores unen cada
una de las dos mitades
de las bisagras.

0.8 mm.

BUENA
(Grandes huecos.)

Manilla elevalunas.

Tirador abridor

Apoyabrazos.

Embellecedor varilla seguro
Tapizado puerta,

Plastico impermeabilizante
Cejilla interior y exterior.

Luna descendente.

Luna fija y guia de luna.
Elevalunas.

Abridor exterior y moldura puerta
Goma aisladora vierteaguas
Instalacion electrica

Puerta.

Cerradura y varillas de cierre y se-
guro

Tirante freno puerta

PANEL DE PUERTA
TRASERA

/

Plegado y sellado
— Plegado en todo el con-
torno del armazon.

0.8 mm.

BUENA
(Excepto en su parte
posterior )

Manilla elevalunas.

Tirador abridor
Apoyabrazos.

Embellecedor varilla seguro.
Tapizado puerta.

Plastico impermeabilizante
Cejilla interior y exterior
Luna descendente

Luna fija y guia de luna.
Elevalunas

Abridor exterior y moldura puerta
Goma aisladora vierteaguas.
Instalacion eléctrica.
Puerta.
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— 13 puntos a refuerzo d&
estribo. =

— 4 puntos conjuntamente
a montante, techo \Evier-

teaguas.

LT

T CCLALLAL

: Accesibilidad Sustitucion y
Componente Montaje Espesor en reparacion desmontajes previos
ESTRIBO BAJO PUERTA « Moldura estribo bajo puerta y canto-
nera.
* Rueda trasera.
o Manilla elevalunas.
Sellado e Tirador abridor.
— Parte superior: 26 puntos * Apoyabrazos,
a refuerzo de estribo. » Embellecedor varilla seguro
— Parte inferior: 30 puntos * Tapizado puerta.
a refuerzo de estribo. * Instalacion eléctrica puerta
T — Corte AA": Con solape y 0,8 mm. NORMAL * Puerta trasera.
soldadura MIC a tapon. * Butaca delantera y asiento trasero.
* — Corte BB': Unido a tope e Luz interior central.
con cordon de MIC. e Guarnecido pilar central y estribo.
— Corte CC": Con solape y o Cinturdn de seguridad delantero y tra-
MIC a tapon. sero.
® Guarnecido contorno marco puerta
trasera y gomas contorno puerta de-
lantera y trasera.
* Moqueta piso e instalacion eléctrica.
PILAR DELANTERO * Moldura estribo.
s Extremo paragolpes delantero.
* Piloto delantero.
¢ Guardabarros aleta
¢ Extremo moldura paragolpes.
* Aleta delantera.
* Rejilla altavoz.
* Mando mecanismo espejo retrovisor y
Soldado tirador abridor.
— 133 puntos de soldadura Apoyabrazos.
a montante. Embellecedor varilla seguro
— 25 puntos al cierre pos- == —=DIFICIL Tapizado puerta
terior del pase. = 08 mm (Configuraeion cerrada.) Instalacion eléctrica puerta.

Puerta delantera.

Embellecedor vierteaguas techo.
Quitasoles, luz interior central y late-
rales.

& Guarnecidos montantes y posterior te-
cho.

Guarnecidos custodias y pilares cen-
trales

Guarnecido estribo y techo.

Rejilla aireacion

Luna parabrisas y tablero de a bordo.
Moqueta piso e instalacion eléctrica.
Coma contorno puerta.

PILAR CENTRAL

e

Soldado
— 44 puntos de soldadura
al refuerzo del pilar.

DIFICIL

Moldura estribo bajo puertas.
Manilla elevalunas.

Tirador abridor.
Apoyabrazos.

Embellecedor varilla seguro.
Tapizado puerta.

Instalacion eléctrica puerta

lantera.

— 28 puntos a traviesa tra-
sera.

— 28 puntos a vierteaguas
porton.

— 8 puntos a vierteaguas
aleta.

— 26 puntos a aleta trasera.

— 28 puntos a refuerzo de 0,8 mm. (Configuracién cerrada.) Puerta trasera.
estribo. Butaca delantera.
— 12 puntos a vierteaguas Luz interior central.
de techo Guarnecido pilar central y estribo
Cinturén de seguridad delantero.
Gomas contorno puertas delantera y
trasera.
« Moqueta piso e instalacion eléctrica.
TECHO Soldado ¢ Butacas delanteras.
— 36 puntos de soldadura a * Asiento y respaldo trasero.
los vierteaguas anterio- ¢ Bandeja trasera porton,
res del techo. ¢ Prolongaciones respaldo trasero.
— 56 puntos al vierteaguas * Soportes bandeja trasera.
posterior del techo. * Quitasoles, luz interior central y Ju-
— 28 puntos a traviesa de- 0,7 mm. NORMAL ces laterales.

¢ Guarnecidos montantes luna y poste-
rior techo.

s Guarnecidos custodias y pilares cen-
trales.

¢ Guarnecidos de techo.

e Mecanismos cinturones seguridad tra-
SEeros.

* Antena.

» Embellecedores vierteaguas techo y
goma superior asiento porton.

* Gomas contorno puertas y porton

» Anagramas custodia.

® Luna parabrisas.

e Porton trasero.

 |nstalacion eléctrica.
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19 puntos al piso. =
59 puntos al pase de rue-
da H

11 puntos al estribo

2 puntos al pase ¥ al re-
fuerzo estribo. =

5 puntos al viertéaguas
2 puntos a cusf‘édna y
vierteaguas,

reparacion por=l hueco
del maletero.

Componente Montaje Espesor Accesibilidad Sustitucion y
en reparacion desmontajes previos
FALDON TRASERO * Placa de matricula.
¢ Pilotos traseros
* Guarnecidos interior del maletero.
Soldado * Paragolpes trasero.
— 7 puntos a cada canali- * Guarnecido interior del faldén
llo vierteaguas porton, BUENA * Luces de matricula.
— 11 puntos a cada aleta. 0,8 mm. (Tiene configuracién * Moldura superior de paragolpes.
— 5 puntos a cada punta abierta ) * Absorbedores y sus soportes.
larguero de chasis * Goma contorno porton trasero
— 28 puntos al piso. * Reshalén de cerradura.
* Instalacion eléctrica.
® Grapas de plastico
* Moqueta piso
® Cierre del soporte rueda repuesto
ALETA TRASERA * Pilotos traseros.
* Guarnecido interior del maletero,
* Paragolpes trasero.
* Moldura superior paragolpes
* Gato elevador
* Moqueta proteccion aleta (lado iz-
Soldada quierdo),
— 13 puntos a custodia * Bandeja trasera.
— 2 puntos a custodia y ® Abatir asientos traseros.
vierteaguas portén * Prolongacion respaldo asiento trasero.
— 21 puntos al vierteaguas * Soporte bandeja trasera
porton. * Guarnecido posterior del techo
— 10 puntos a un refuerzo S - * Guarnecido custodia.
interior custodia, = Solamente presenta buena * Guarnecido proteccion prolongacion
— 11 puntos al faldén teg= | accesibilidad. en su parte respaldo.
sero. e 0,8 mm. posterior. Accediendo en * Embellecedor exterior de aleta.

Gomas contorno portén trasero y puer-
ta.

Resbalon de cierre puerta trasera
Embellecedor vierteaguas.

Moldura de entrada.

Moldura y cantonera de estribo
Moqueta guarnecido del pase de
rueda,

Instalacion eléctrica y grapas de suje-
cion

Tacos de apoyo porton.
Guardabarro de plastico (lado izquier-
do).

Puerta y boca de llenado (lado izquier-
do)

luna, suelda con el arma-
z6n por 65 puntos de
soldadura.

no se puede reparar en
condiciones.)

PORTON TRASERO * Guarnecido interior porton.
* Brazo limpialuneta trasera
* Cerradura porton.
* Bombin de cerradura.
* Motorcillo cierre centralizado
— Dos pasadores lo unen, MALA * Deflector de aire trasero.
mediante sendas bisa- 0,7 mm. (Esta muy cerrado por el * Anagrama.
gras, al resto de la ca- armazon, presentando éste | ® Tacos reguladores altura.
rroceria. pocos huecos.) * Instalacion eléctrica.
* Luna trasera.
* Cuarnecido posterior del techo.
® Retirar porton (soltar de amortiguado-
res y bisagras)
* Desmontar grapas y pivotes
PANEL PORTON
— Plegado y sellado a todo
el armazon. Ademas, en MALA
las pestanas de marco de 0,7 mm. (Por los huecos del armazén | # Los desmontajes son los necesarios

para el porton completo.
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3. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

En este apartado se estudian vy describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Renault 25, analizandose principal-
mente los aspectos relativos a la ACCESI BILIDAD
PARA EL REPARADOR, versiones del repuesto,
disponibilidad del mismo y la complejidad de su
reposicion o reparacion en funcion de los elemen-
tos que deben desmontarse previamente, y modo
de ensamblaje, atendiendo especialmente a los
elementos que con mayor frecuencia resultan
afectados en colision.

1 tornillo a soporte de radiador

1 tornillo a rejilla del frente

3.1. PARTE DELANTERA

Trataremos en este apartado la reparabilidad

de los elementos constructivos de esta parte.
2 tornillos a chapa portafaros

= Fig. 6.— Traviesa superior.

e REPARACION Y SUSTITUCION

—DE LA TR?}WIESA SUPERIOR

{l

= Debido a su configuracion abierta, podria ser

—reparada confacilidad, aunque su espesor, 1,5 mi-
metros, dificultara la reparacion.
En caso de proceder a repararla o sustituirla,

- hay que realizar las siguientes operaciones:

a) Desnlgsﬁ‘:ar rejilla frontal

—/7 sujeta, mediante dos grapas, a la traviesa
superior y en sus extremos va atornillada a las
chapas portafaros y a la traviesa superior. En su
parte inferior lleva dos grapas que la sujetan a
A. PARTE DELANTERA unos soportes y tres pivotes que apoyan sobre
. Traviesa superior. la moldura de paragolpes (véase fig. 7).
2. Chapa portafaros.

2a. Reijilla frontal.

2b. Conjunto faro-piloto,

2c. Moldura superior de paragolpes. 2 tornillos a traviesa superior y a chapa portafaros
2d. Paragolpes delantero.
. Traviesa inferior.
Aleta.
Capo delantero.
Rejilla de aireacion

-l

2 grapas a traviesa superior

owvaw

Fig. 5.— Elementos de la parte delantera.

3.1.1. Traviesa superior

Se suministra como pieza de recambio inde- 2 grapas a soportes de
pendiente del resto del frente. | moldura embellecedora
Vasujetaa cada chapa portafaros por dos tor-
nillos y otros dos tornillos que van al soporte del

radiador (véase fig. 6). Fig. 7.—Rejilla frontal.
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b) Desmontar goma asiento de capo

Va encajada a presion en sus extremos a las
chapas portafaros, y en el centro a la traviesa su-
perior.

c) Desmontar tacos de amortiguacion

y grapas sujecion de rejilla

Los tacos y las grapas van sujetas a presion so-
bre la propia traviesa superior.
3.1.2. Chapa portafaros

Se suministra:

a) Como pieza independiente.

b) Conjuntamente con la chapa cierre de pase.

¢) Formando conjunto con la chapa de cierre,
torreta y pase.

i)

L LT

Fig. 8.—Comercializacion de la cha

LTI, = T

Va unida por seis puntos y un c?a:rdc'm MIG al

larguero, por nueve puntos al cierrede traviesa,
seis puntos al cierre de pase en su [ateral, seis

¢ REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA CHAPA PORTAFAROS

La reparacion no presenta grandes dificulta-
des, debido al buen acceso que posee toda su
superficie. En el caso de proceder a su repara-
cion o sustitucion habra que realizar las siguien-
tes operaciones:

a) Desmontar rejilla frontal.

Explicado anteriormente.
b) Desmontar traviesa superior.
c) Desmontar conjunto faro y piloto

El faro va sujeto a la chapa portafaros median-
te cuatro tornillos. Para poder acceder a los dos
tornillos del lado de la aleta izquierda, es nece-
sario quitar el filtro de aire y el calculador del
encendido.

El piloto va sujeto al faro mediante un muelle
y dos ballestillas, que encajan en el propio faro;

—Porsu parte exterior el piloto lleva dos patillas

que encajan en la aleta (véase fig. 10).

4 tornillos a chapa portafaros

Muelle

puntos al cierre de pase en su parte superiory
un tornillo a la aleta y cierre de pase en su parte
superior (véase fig. 9).

6 puntos al cierre

1 tornillo a aleta y cierre del pase

6 puntos al cierre
del pase

9 puntos al cierre de traviesa

6 puntos al larguero y un cordén MIG

Fig. 9.—Union de la chapa portafaros al resto de
la carroceria.

Pestanas

Fatillas de sujecion a aleta

Fig. 10.—Conjunto de faro y piloto.

d) Desmontar moldura embellecedora
superior de paragolpes

Va sujeta, mediante un remache en cada uno
de sus extremos, a cada aleta, y en su parte cen-
tral va unida a las chapas portafaros mediante
un soporte angular al que va atornillada.
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su soporte. El soporte se une por su parte ante-
rior a la traviesa inferior y a la chapa portafaros

por dos tornillos, y en su parte posterior por un
tornillo al larguero.

A chapa portafaros

J

Fig. 11.—Moldura embellecedora de paragolpes.

e) Desmontar paragolpes delantero
y sus soportes -
Fig. 13.— Sujecion absorbedor de paragolpes.
El paragolpes va sujeto mediante dos tornillos
a cada aleta vy al cierre del pase. Para poder ac-

ceder a los tornillos que le sujetan a la aleta iz-
quierda, hace falta extraer primeramente el fil- f) Desmontar conjunto radiador
tro de aire, el calculador del encendido y su -::iagc__troventﬁador

soporte, que va cogido a la chapa de cierredel | 2

pase mediante tres tornillos. También=va fijado El radiador queda anclado mediante dos so-

el paragolpes por dos tornillos a la teaviesa infe- portes laterales con forma de uieta que le suje-

rior y una grapa en cada extremo al guardabas #n y, a la vez, atornillan en la traviesa superior.

rros del paragolpes. z Para extraerlo habra que soltar los manguitos
Unido al paragolpes viene el espoileren sas derefrigeracion vy la instalacion eléctrica del elec-

dos mitades, sujeta cada una de ellas p&r och entifador =

tornillos al propio paragolpes (véase fig= =

i)

ov

i

e

Soportes de radiador

1 tornillo a traviesa inferior

8 tornillos union de
Fig. 14.—Sujecion del radiador.

espoiler a paragolpes
1 grapa a aleta

Fig. 12.—Fijacion de paragolpes. :
g) Desmontar resbalén de la cerradura

Lleva un resbalén sobre la parte superior de
cada chapa portafaros. Van unidos a la chapa

El paragolpes va apoyado en dos absorbedo-
res, fijado cada uno de ellos por dos tornillos a portafaros mediante un tornillo.
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h) Desmontar aleta

La aleta va atornillada. Los tornillos de su parte
superior llevan una arandela de suplemento; tam-
bién incorpora una masilla de juntas en toda su
superficie de contacto.

Va fijada a la carroceria mediante nueve tor-

nillos distribuidos de la siguiente forma (véa-
se fig. 15).

— Dos al pilar delantero.

— Cuatro a la chapa cierre de pase.

Uno a la chapa portafaros y cierre.

Uno a cierre de pase y traviesa inferior.
Uno al estribo.

4 tornillos a cierre de pase

1 tornillo a chapa portafaros
y cierre de pase

rigZ‘;s.—Unién de

gt

:””ulll

i) Retirar cables de masa

“

P
\ 2 tornillos al pilar delantero

b

1 tornillo al estribo

e y travigésa inferior

i

LT TTCRERATAAAII |

aleta a carroceria.

8

y sonda de temperatura

Los cables de masa van sujetos con un torni-
llo. La sonda de la temperatura va fijada por un
tornillo a la chapa portafaros derecha.

Una vez realizadas todas estas operaciones, se
procede a granetear los puntos de soldadura que
fijan la chapa al resto de la carroceria.

Cabe sefalar que si se tratase de la chapa por-
tafaros izquierda, es preciso retirar el filtro del
aire, y si es la derecha se debe retirar la bateria.

NOTA: La chapa portafaros derecha lleva la placa del
constructor y la placa oval.

3.1.3. Traviesa inferior

Esta constituida por la chapa cierre de travie-
sa y por las dos mitades de traviesa que consti-
tuyen la parte delantera. Todas estas piezas vie-
nen suministradas independientemente, segtin se
puede apreciar en la figura 16.

Fig. 16.— Piezas del frente inferior.

Viene unida al resto de la carroceria median-
te puntos de soldadura distribuidos tal como
muestra la figura 17.
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9 puntos a chapa portafaros

Une al larguero mediante 5 puntos

12 puntos del cierre
central al larguero

8 puntos a chapa portafaros

5 puntos al cierre del pase

Fig. 17.— Union del frente inferior a la carroceria.

e REPARACION Y SUSTITUCION

e REPARACION Y SUSTITUCION
DE LAS ALETAS DELANTERAS

La aleta delantera tiene dos zonas de diferen-
te accesibilidad; la parte delantera es de dificil
reparacion, ya que queda muy proxima al cierre
de pase. Las partes central y trasera tienen bue-
na accesibilidad, una vez quitado el guardaba-
rros interior que va fijado por un tornillo y dos
grapas (véase figura 19).

Zona de buena
accesibilidad
con guardabarros
desmontado

DE LA TRAVIESA INFERIOR

Debido a la configuracién cerradaque presen-
ta, en caso de proceder a su reparacion sera pre=
ciso descoser los puntos y realizar fa reparagitn
con palanca. =

Para proceder a su sustitucion o feparacion se=

i

i

il

I

l

realizaran los mismos desmontajes que patasta—— a-Ouil

chapa portafaros, con la Ginica diferencia de que
habra que quitar ambos faros y ambas aletas, y
todo el cableado de la instalacioreeléctrica y
bocina. =

3.1.4. Aletas delanteras

Las aletas delanteras van unidas a la carroce-
ria mediante nueve tornillos distribuidos segun
puede verse en la figura 15.

Para acceder a los dos tornillos que la unen
al pilar delantero hay que quitar primeramente
el guardabarros interior, que va fijado por un tor-
nillo en la parte posterior y una grapa en la par-
te central y otra en la delantera.

Intermitente

Guardabarros

Fig. 18.— Elementos de !a aleta delantera.
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=En caso de proceder a su sustitucion, las ope-
raciones a realizar antes de su desmontaje seran

sigaientes:

=Quitar la grapa delantera que sujeta
la moldura estribera a la aleta

Desmontar guardabarros interior

c) Dessiontar intermitente y su instalacion

eléctrica
El intermitente va encajado a presion en la
aleta. '

d) Desmontar moldura de costado

Va sujeta con dos grapas aceradas y un torni-
llo, en la parte inferior, que la sujeta junto a la
moldura estribera.

e) Soltar los dos tornillos que fijan
el paragolpes a la aleta

3.1.5. Cap6 delantero

El cap6 esta unido a la carroceria por medio
de dos bisagras, sujetas mediante dos tornillos
cada una, llevando cada una de las bisagras un
amortiguador de sujecion del propio capb6.

e REPARACION Y SUSTITUCION
DEL CAPO DELANTERO

La reparacion es dificil en la parte delantera
y trasera del cap6, debido a la configuracion ce-
rrada que estas zonas presentan.



Por el contrario, la parte central y laterales del
capé ofrecen grandes huecos que hacen mas ase-

quible su reparacion.
En caso de proceder a su sustitucion, habra que

realizar los siguientes desmontajes.

a) Desmontar las dos cerraduras del capé

y cable de apertura

Van situadas en ambos extremos del capo, en
su parte delantera, fijadas por un tornillo. El ca-
ble de apertura discurre entre los refuerzos del

capo.

b) Desmontar dos interruptores de cierre
de capé y su instalacion eléctrica

c) Desmontar el gancho de cierre
Va sujeto por un tornillo en su parte delantera.

d) Retirar tapones obturadores

e) Retirar gomas de amortiguacién

Lleva dos gomas en los laterales, sujetas a pre-
sion en las pestafias del capé. ==

Resbalon
Cerraduras

3.1.6. Rejilla de aireacion

Esta formada por tres piezas y realizada en ma-
terial plastico. Va sujeta a la chapa salpicadero
mediante cuatro tornillos en su parte central y

tres en las laterales.

Fig. 21.—Rejilla de aireacion.

®* REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA REJILLA DE AIREACION

En el caso de proceder a la sustitucion habra
que realizar las siguientes operaciones:

—a)=Desmontar brazos de limpialuneta

Desco;%mg_ctar los tubos del surtidor
de limpiaparabrisas

ble eléctrico de
cortactos de cierre

»
\ Contactos de cierre —_

navez realizados estos desmontajes se pue-
=a extraer los doce tornillos de perfil
a sujetan a la chapa salpicadero.

[

D

e i

)
g R

3.2. PARTE CENTRAL

=B este apartado se analizan las piezas exte-

Tapones obturadores

riores de la parte central que resultan afectadas

Fig. 20.— Elementos del capo.

con mayor frecuencia.

PARTE CENTRAL

1. Puerta delantera.
1a. Panel de puerta.

. Puerta trasera,
2a. Panel de puerta.
Estribo bajo puerta.
Pilar delantero.

. Pilar central.

. Techo.

]

vk w

Fig. 22. —Elementos de la parte central.
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3.2.1. Puerta delantera

Véase el epigrafe 3.2.1 a), donde se trata el pa-
nel de la puerta y la reparabilidad total de la
misma.

a) Panel puerta delantera

Se suministra sin el marco de la ventana. Va
plegado en todo el contorno del armazon, llevan-
do aplicada una masilla estructural en la super-
ficie de contacto, que permite una perfecta es-
tanqueidad entre ambos.

La puerta se une con las bisagras, atornilladas

al pilar delantero y al tirante freno de la puerta
a través de los respectivos pasadores.

e REPARACION Y SUSTITUCION
DEL PANEL DE PUERTA DELANTERA

Las deforamciones producidas en el panel ex-
terior de la puerta, como consecuencia de un im-
pacto, pueden ser reparadas facilmente, debido
a la gran cantidad de huecos que presenta toda
su superficie, utilizando para ello las herramien-
tas comunes usadas para este tipo de reparacio-
nes: es decir, el martillo y el tas. Su borde trase-
ro, al no tener- ningin hueco, presenta una
accesibilidad mas complicada.

Fig. 23.— Acceso al panel de puerta.

Para proceder a la reparacion o sustitucion del
panel exterior de la puerta delantera, se realiza-
ran las siguientes operaciones:

a) Desmontar tapizado de puerta
Para ello, retirar:

— La rejilla del altavoz, girandola un cuarto
de vuelta.

— La carcasa del mando mecanico del espe-
jo retrovisor, compuesta por la tapa, el pro-
pio mando y la corredera donde se apoya
el conjunto de la carcasa. La tapa y el man-
do encajan a presion y la corredera se une
al mando por un tornillo.
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— La carcasa donde se alojan el tirador-
abridor de la puerta, los interruptores de
los elevalunas de las puertas delanteras y
el conjunto del mando mecanico del espejo
retrovisor.

— El apoyabrazos, con la bandeja portaobje-
tos, sujeta por medio de cinco tornillos de
perfil torx y una tuerca.

— El embellecedor de la varilla de seguro, uni-
do a ésta por dos grapas a presion.

Realizadas estas operaciones, separar el tapi-
zado de la puerta, fijado al armazon de ésta con
ocho grapas. En su parte superior el tapizado va
encajado en la cejilla interior de la luna (véase
figura 24).



Cajetin de luna

Luna

Y
y
\ / \ Cejilla exterior
/.._

Goma aisladora

==

O : Cejilla interior

Abridor exterior

=% E Embellecedor de espejo

Cerradura

Impermeabilizante

Tapizado

Tirante freno puerta

.l
T

Elevalunas

Apoyabrazos

Tirador abridor

Rejilla de altavoz

Fig. 24.— Elementos de la puerta delantera.

b) Desmontar altavoz

Fijado al armazén por cuatro tornillos. Previa-
mente, se extraeran las dos clemas que lo unen
a la instalacion eléctrica de la puerta.

c) Desmontar plastico impermeabilizante

Pegado al armazén de la puerta.

d) Desmontar espejo retrovisor exterior

Sujeto al armazén de la puerta por medio de
tres tornillos; para tener acceso a éstos, desmon-
tar previamente el triAngulo embellecedor inte-

rior. Si se tratase de la puerta derecha se desmon-

tara el triangulo embellecedor exterior, fijado por
dos tornillos.

e) Desmontar cejilla interior y exterior de luna

La cejilla interior esta fijada a presion sobre
la pestana superior del armazon y la exterior so-
bre la pestafa superior del panel de la puerta.
f) Desmontar la luna descendente

Se extrae manteniendo su posicién normal por
la parte superior de la puerta.
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Va fijada a la guia del elevalunas por dos tor-
nillos; para acceder a éstos se tendran que qui-
tar, previamente, los tapones obturadores de re-
gistro.

g) Desmontar mecanismo y motor elevalunas

£l mecanismo va fijado al armazoén de la puer-
ta por medio de tres tornillos, y el motor por dos.

h) Desmontar abridor exterior

Unido al panel de la puerta por medio de un
tornillo. Una vez realizada esta operacion, des-
plazar la cerradura hacia adelante para librar sus
dos guias y sacar las varillas de cierre y de tira-
dor, que van a presion en la cerradura y en |
tirador-abridor, respectivamente.

i) Desmontar moldura puerta

Fijada al panel de la puerta por medio de cua-
tro grapas centrales y cuatro tornillos en sus ex-
tremos, a los que se accede quitando previamen-
te los tapones obturadores de registro por el
interior de la puerta.

j) Desmontar goma aisladora viertegi—;as

Esta va fijada a presion sobre susguias, en
parte superior del marco de la veatana.

nillada en su parte central a las chapas portafa-
ros. Solamente es necesario quitar el remache
que une la moldura y la aleta correspondiente.

p) Retirar moldura estribo bajo puertas
de su extremo

Sujeta a presion a la aleta.

q) Desmontar aleta delantera

Explicado en el apartado 3.1.2 h).

Para poder desmontar la puerta es necesario
desmontar la aleta, ya que sin efectuar esta ope-
racion no podriamos acceder a los tornillos que
sujetan las bisagras de la puerta al pilar de-
lantero.

r) Desmontar puerta delantera

Para ello, desmontar la puerta desatornillan-
dola de sus bisagras. Las bisagras se articulan por
medio de un pasador formado por dos estriados,
uno a cada extremo del mismo, que hace que el
pasador quede totalmente bloqueado, motivo
|_por el cual el desmontaje de la puerta se efec-
tha desatornillandola de sus bisagras.

Realizada_?s: estas operaciones, hay que cortar

la——gt 5 anel por sus bordes (desbarbado), desprender,

limpiac y repasar las pestanas del armazoén de la
puaerta= del panel nuevo.

k) Retirar instalacion eléctrica
interior de puerta

1ANEREER TR

Desconectar, previamente, las clemas de la ce-
rradura y del elevalunas. 3

1
i
!

I) Retirar extremo paragolpes delan

tero

Esta operacion se realiza para poder acceder—
a los tornillos que sujetan la aleta al cierre del
pase (véanse figs. 12 y 15).

El lateral del paragolpes se fija al cierre del
pase de rueda por medio de dos soportes, que
sujetan a su vez la aleta en su parte inferior y
al guardabarros del paragolpes por medio de dos
tornillos. Para poder retirar el extremo del para-
golpes, solamente es necesario desatornillar el
soporte lateral y el tornillo que fija el paragol-
pes al guardabarros del mismo (véase fig. 12).

m) Desmontar piloto delantero

Se sujeta al faro por medio de dos resaltes y
un muelle.
n) Desmontar guardabarros aleta

Sujeto, en su cara interior, por medio de dos
grapas y un tornillo al pase de rueda, y tres re-
saltes al interior de la aleta (véase fig. 18).

o) Retirar extremo moldura superior
del paragolpes

Remachada a las aletas en sus extremos y ator-
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= El pamel dela puerta lo suministra el fabricante
arco de la ventana.

A continuacion se ensambla el panel nuevo,
se le sujeta al armazon de la puerta en su parte
superior par puntos de soldadura, se pliegan las
pestafias’y se ajusta. Por altimo, se aplica sella-
—dor de bordes con pistola, asi como productos
anticorrosivos.

Para sustituir la puerta hay que desmontar,
ademas:

s) Cerradura de puerta y varillas
de cierre y seguro

Se extraen del armazoén de la puerta conjun-
tamente. La cerradura va fijada por medio de tres
tornillos. La varilla de cierre, en su extremo
opuesto, va sujeta al tirador-abridor en sus guias
y con un tornillo.

t) Tirante freno de puerta

Fijado por dos tornillos.

Una vez sustituido el panel o la puerta, para
proceder a su montaje realizar las operaciones
anteriormente descritas en orden inverso, aplican-
do, en Gltimo lugar, cera de cavidades en los in-
teriores de la puerta y el panel.

3.2.2. Puerta trasera

Véase epigrafe siguiente, 3.2.2 a).



a) Panel puerta trasera

La union entre el panel de la puerta y su ar-
mazon se realiza de la misma forma que la puerta
delantera; es decir, va plegado el panel en todo
el contorno del armazén, llevando aplicada una
masilla de estanqueidad en la union.

@

* REPARACION Y SUSTITUCION
DEL PANEL DE PUERTA TRASERA

El armazén de la puerta trasera presenta gran-
des huecos por donde acceder a su panel, excep-
to en la zona rayada en la figura, cuya reparacion
se tendria que realizar con palanca. Para la sus-
titucion de la puerta trasera hay que desmontar
los mismos elementos que para la puerta delan-
tera, con las salvedades siguientes:

a) La manilla elevalunas va fijada a presion al
eje del elevalunas; en la puerta delantera lle-
va elevalunas eléctrico.

b) No lleva altavoz, ni tampoco embellecedor
del espejo retrovisor exterior.

c) No hay espejo retrovisor y, como conse-
cuencia, tampoco el mando mecanico del
mismo.

d) La aleta delantera, su guardabarros, el pi-
loto delantero, el extremo del paragolpes,
su moldura superior y la moldura del estri-
bo bajo puertas, obviamente, al tratarse de

la puerta trasera, no hay que desmontarlos.

e) Sin embargo, la puerta trasera lleva una

—_luna triangular, sujeta en su parte superior

”. = g/%

~atmarco de la ventana por un tornillo, y
en |&inferior a la corredera de la luna des-

Fig. 25.— Acceso al panel de puerta. =

H‘“

Coma aisladora

Luna fija 1
// I

Cejilla exterior

-
-

Cajéi____%h de luna
v Lajetn

Abridor
exterior

Cejilla interior

Cerradura

Moldura !

Impermeabilizante

cendente. Previamente, desmontar |a guia
de la lana y la luna descendente.

Guia de luna =

Luna

Tapizado

Elevalunas
,._-—-—-—‘—'T
Manilla
Embellecedor
Tirador
abridor

Apoyabrazos

Fig. 26.— Elementos de la puerta trasera.
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La puerta trasera lleva atornilladas sus bisagras | parte de los pilares delantero y central, pero su
al pilar central. sustitucion se realizara, en la mayoria de los ca-
sos, por seccion de ahorro (véase fig. 27), cortan-

3.2.3. Estribo bajo puertas

do en los puntos AA’, BB" y CC".
E| fabricante lo suministra conjuntamente con

Refuerzo de estribo

Corte BB’

faerzo de estribo

carroceria.

El estribo va unido con cincuenta y seis pun- é

RACION Y SUSTITUCION
DEL ESTRIBO BAJO PUERTAS

tos de soldadura a su refuerzo. La unién del cor-
te AA’ va solapada y soldada con cerdon MIG, =
el corte BB’ esta unido a tope con cordén de sol- o s Y =3
dadura MIG y el corte CC’ con solape y=solda- | La repdtacion presenta las mismas dificultades
dura MIG a tapon. “F=%que en otros modelos similares.

Es una pieza de configuracion cerrada, como Debido a su configuracion cerrada, obliga a
se puede apreciar en la figura 28. utilizar la maquina de impacto o cortar el estri-

bo por la zona afectada, soldandole nuevamen-
te una vez reparado. En caso de proceder a su

sustitucion, hay que realizar las siguientes ope-
raciones:

a) Desmontar moldura estribo bajo
puertas y cantonera

Refuerzo de estribo

Estribo La moldura queda sujeta a presion, mediante

grapas, al estribo. La cantonera o aletin va rema-
chada al estribo y a la aleta trasera. Para semi-
taladrar los remaches de la aleta es necesario des-
montar la rueda trasera correspondiente.

Piso

b) Desmontar tapizado puerta trasera

Explicado en el apartado 3.2.1 a).

Moldura estribera

c) Retirar instalaciéon eléctrica del interior
de la puerta

Previamente, desmontar las clemas de la ce-

Fig. 28.— Seccion del estribo bajo puertas. rradura.
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d) Desmontar puerta trasera

Explicado en el apartado 3.2.2.
e) Retirar butaca delantera

Fijada al piso a través de sus correderas. Estas
van unidas al piso en su parte delantera por dos
tuercas y en la trasera por dos tornillos de cabe-
za hexagonal interior.

f) Quitar asiento trasero

Previamente se debera abatir el asiento y el
respaldo. Para ello, presionar un accionador que
lleva incorporado el respaldo, necesario para li-
berar el resbalon situado en el pase de rueda; pos-
teriormente, abatirlos hacia adelante. Al llevar
un dispositivo de tijera solidario para asiento y
respaldo, hace que cuando gira el respaldo el
asiento le acompafia en el giro, quedando tam-
bién abatido.

El asiento esta fijado en su parte inferior por
dos pasadores y unido al respaldo por una tijera
solidaria, sujeta ésta al respaldo por un tornillo
de perfil torx,

g) Desmontar luz interior central

La t
Eni

Formada por tulipa y carcasa. ulipa, fija-
da a presion a su carcasa, esta ato

rre del pilar central.

llada al cie=

LT

Realizados los desmontajes previos, limpiar el

antigravillonador, marcar
tos de soldadura.

Después hay que cortar la pieza nueva por su
seccion de ahorro (fig. 27), a continuaciéon hacer
el solape, presentar, marcar y seccionar el estri-
bo viejo, desprenderle, repasar pestanas en am-
bas piezas y aplicar pintura de zinc en las super-
ficies a soldar.

Seguidamente, amordazar el estribo, montar
la puerta, ajustar estribo y puerta, desmontarla,
soldar el estribo, repasar soldaduras y aplicar tra-
tamientos anticorrosivos y antisonoros.

y semitaladrar los pun-

3.2.4. Pilar delantero

El conjunto del pilar delantero esta formado
por tres componentes, que el fabricante suminis-
tra como piezas de recambio original, las cuales
son: el propio pilar, el cierre posterior del pase
de rueda y el montante de luna (véase fig. 29).

El pilar delantero esta formado por parte del
estribo, el soporte de las bisagras de la puerta
y por el refuerzo o cierre de montante de luna.
|__La sustitucion se podria realizar completa o por
| variassecciones de ahorro: con parte del estribo
y el soporte de bisagras, o cortando en la mitad
del cierre del montante de luna. La sustitucion
—del pilar delantero sin sus secciones de ahorro

Eontlevaria fa del montante de luna y la del vier-
—feaguas anterior del techo (véanse figs. 29 y 34).

h) Desmontar guarnecido pilar

centr

Atornillado en su parte superié al cierre
pilar y en la inferior encaja, por medio de dos:
patillas, al guarnecido del estribo.

i) Desmontar guarnecido estribo :__———____

= Ensambla-por medio de setenta y cinco pun-

e soldadura con el resto de la carroceria,
como se muestra enla figura 29.

13 puntos a montante
puntos a montante techo y vierteaguas

Sujeto por medio de cinco tornillos al refuer:
zo del estribo, uno al cierre del pilar delantero
y dos al cierre del pilar central.

J) Desmontar cinturén de seguridad delantero
Hay que desatornillarlo de su anclaje inferior

y de su mecanismo.

k) Retirar anclaje de cinturén de seguridad
trasero y guarnecido contorno de marco
de puerta trasera

El cinturén esta fijado por un tornillo y el guar-
necido sujeto por medio de dos, uno de ellos co-
mun con el guarnecido del estribo bajo puertas.

I) Retirar gomas contorno marco puertas
delantera y trasera

Fijadas a presion sobre las pestanas del marco.
m) Retirar moqueta piso e instalacién
eléctrica

Esta discurre sujeta al refuerzo del estribo por

20 puntos a
montante

7

Montante exterior de luna

Cierre
posterior
de pase

de rueda

8 puntos a cierre
/ posterior de pase

5 puntos a

refuerzo de estribo

17 puntos
a cierre
posterior de pase

Pilar delantero

medio de grapas.

Fig. 29.— Union del pilar delantero a la carroceria.
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e REPARACION Y SUSTITUCION
DEL PILAR DELANTERO

La reparacion debera realizarse descosiendo
previamente los puntos de soldadura necesarios,
pues toda la pieza presenta una configuracion
cerrada, debido a sus refuerzos interiores. En su
parte superior el pilar delantero esta configura-
do como refuerzo de montante de luna, es de-
cir, como pieza interior, por tanto, cuando se
efectta una sustitucion completa del pilar, se de-

bera sustituir el montante de luna en la mayoria
de los casos.

a) Desmontar moldura estribo bajo puertas

Explicado en el apartado 3.2.3 a).

b) Retirar extremo paragolpes delantero
Explicado en el punto 3.2.1 1)
c) Desmontar piloto delantero

Se sujeta al faro por medio de dos resaltes y
un muelle.

k) Desmontar guarnecidos interiores
del montante de luna

Sujetos a presion al montante de luna y por
un tornillo a cada uno de sus extremos.
Si se trata del guarnecido derecho, quitar pre-

viamente el asidero interior, fijado por dos tor-
nillos.

I) Desmontar guarnecido posterior techo

Fijado a la traviesa trasera del techo por cin-
co grapas y en sus extremos por medio de dos

patillas de plastico que encajan en el guarneci-
do de custodia.

m) Desmontar guarnecidos de custodias

Estos llegan hasta el pilar central y se sujetan
en sus extremos por medio de dos tornillos ros-
cachapa. Previamente, quitar los asideros trase-
ros interiores, fijados por dos tornillos.

d) Desmontar guardabarros aleta

Explicado en el apartado 3.2.1 n:f

e) Retirar moldura estribo bajo pé?ertas
de su extremo H

Va a presion.

f) Desmontar aleta delantera

e
I,mll“"‘l
I

Explicado en el punto 3.1.2 h).
Esta operacion es necesaria para
montar la puerta delantera.

e

P

g) Desmontar tapizado puerta delantera
Explicado en el punto 3.2.1 a).

h) Desmontar puerta delantera

Explicado en el apartado 3.2.1 r).

i) Desmontar embellecedor vierteaguas techo

Encajado en el vierteaguas del techo y sujeto
al mismo por seis remaches.

i) Desmontar quitasoles, luz interior central
y luces interiores laterales

Los quitasoles estan atornillados a la traviesa
delantera del techo. La luz interior central suje-
ta por medio de dos pestafas al guarnecido del
techo y en su parte opuesta por dos tornillos a
la traviesa delantera del techo.

Los quitasoles y la luz central sujetan al guar-
necido del techo en su parte anterior.

Las luces interiores laterales se desmontan se-
gln esta explicado en el apartado 3.2.3 g).
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r des-

n) Desmontar guarnecidos pilares centrales

Explicado en el punto 3.2.3 h).

o) Desﬁ“&g}{ar guarnecido estribo

Explicadc;_:?—;n el punto 3.2.3 i).

£ guarnecido techo

= Va pégado y sujeto en su contorno por los qui-
s—ta luzinterior central, los guarnecidos de
os montantes de luna, el guarnecido posterior

— del techo, losde custodia y los de los pilares cen-
trales.

q) Dgs__;mgﬁ_:tar rejilla de aireacion
~ Explicado en el apartado 3.1.6.

r) Desmontar luna parabrisas

Esta luna es adherida.
s) Desmontar tablero de a bordo

t) Retirar moqueta piso e instalacion
eléctrica

Esta instalacion eléctrica discurre por el refuer-
zo del estribo bajo puertas.

u) Retirar goma contorno de puerta

Fijada a presion sobre las pestanas del marco.

Realizadas estas operaciones, descoser los
puntos de soldadura necesarios para la repara-
cion o sustitucion del pilar delantero.

Una vez soldado con punteadora, habra que
aplicar tratamientos anticorrosivos.

3.2.5. Pilar central

El fabricante lo suministra conjuntamente con



parte del estribo bajo puertas y refuerzo lateral
del techo.

El conjunto del pilar central esta formado por
el propio pilar y sus cierres superior e inferior
(véase figura 30).

12 puntos al
vierteaguas
de techo

22 puntos a

. refuerzo de pilar
Cierres

de pilar

8 puntos a refuerzo
de estribo

5 pun 0s a
refuerzo
de estribo

!

|

i

Fig. 30.— Union del pilar central a
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Ensambla por medio de ochenta y.cuatro pun-
tos de soldadura, tal como se muestea en la fi-

gura 30. La sustitucion también se puede-efee—|

tuar por su seccion de ahorro, que seria cortando
la parte superior del pilar, es decir, eliminar lo
que forma parte del refuerzo lateral del techo.

®* REPARACION Y SUSTITUCION
DEL PILAR CENTRAL

Su reparacion sera complicada, ya que habra
que descoser, como paso previo, los puntos de
soldadura necesarios.

Las operaciones a realizar en caso de repara-

cién o sustitucién del pilar central son las si-
guientes:

a) Desmontar moldura estribo bajo puertas

Sujeta a presion mediante grapas al estribo.

b) Desmontar tapizado de puerta trasera
Explicado en el punto 3.2.1 a).

c) Retirar instalacién eléctrica del interior
dela puerta

Previamente, desmontar las de la cerradura.

d) Desmontar puerta trasera

Explicado en el apartado 3.2.2.

e) Desmontar butaca delantera

Explicado en el apartado 3.2.3 |).

f) Desmontar luz interior central

da al cierre del pilar central.

8) Desmontar guarnecido pilar central
Explicado en el apartado 3.2.3 h).

h) Desmontar guarnecido estribo bajo puertas
Explicado en el punto 3.2.3 i).

i) Desmontar cinturén de seguridad delantero

Hay que desatornillarlo de su anclaje inferior
y de su mecanismo.

—t=h=Besmontar gomas contorno puertas,

de!éﬁg;a y trasera

k) Retirar moqueta piso e instalacién eléctrica

=Realizadas estas operaciones, descoser los

spuntcsde saldadura necesarios para su repara-

=+ =cibdn c'_i%ustiﬁ;.:cién.

El techo se suministra junto con la custodia,
aun cuando la custodia se suministra indepen-
dientemente del techo.

——Fftecho ensambla con el resto de la carroce-

ria de la siguiente forma:

Parte delantera

El techo queda unido en su parte interior a la
traviesa delantera mediante sellador, y a través
de veintiocho puntos de soldadura a la pestana
exterior de la traviesa, sirviendo esta pestafa de
asiento a la luna de parabrisas (véase figura 31).

Techo

Luna parabrisas

Traviesa delantera

Engrudo de masilla

Fig. 31.— Seccién parte delantera de techo.
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Esta formada por tulipa y carcasa. La tulipa
va fijada a presion a su carcasa y esta atornilla-




Parte trasera
El techo esta unido mediante veintiocho pun-
tos de soldadura a la traviesa trasera en su parte
exterior. En su parte interior mediante sellador.
A la traviesa quedan atornilladas las bisagras
del porton, a cuyos tornillos se accede desmon-
tando el guarnecido de la traviesa trasera. El otro
extremo de las bisagras queda soldado al porton.

Techo

Bisagra de porton

Tornillo
sujecion bisagra

Traviesa trasera

Fig. 32.— Seccién parte trasera de techo.

Parte central

En su parte central el techo no lleva ningan

tipo de refuerzo o cercha.

de la carroceria se efectia a través de sus vier-
teaguas anterior y posterior; en su parte interior
mediante sellador al pilar delantero, pilar cen-
tral y refuerzo de custodias, ya que estas tres pie-
zas forman el larguero de refuerzo lateral del

techo.

Techo

Vierteaguas de techo

Pilar central

Fig. 33.— Seccion partes laterales de techo.

__® REPARACION Y SUSTITUCION DEL TECHO

La reparacion es dificil en las zonas laterales
del techo, atestar cerradas por sus refuerzos. En

Partes laterales
La union en su parte lateral exteri

C

1 IIIIIIIII'lIIIIIQIII

28 puntos a vierteaguas trasero

18 puntos a vierteaguas delantero

28 puntos a
traviesa delantera

18 puntos a vierteaguas delantero

Vierteaguas de techo parte anterior

Traviesa trasera

Traviesa delantera
X \
X
=

____%;éa:_\zona central, al ser de gran tamano, su repa-
on el resto

racion se efectuara también dificilmente.

28 puntos a tra_,ﬁésa trasera

14 puntos a vierteaguas porton

4 puntos a vierteaguas de aleta

Vierteaguas de techo parte posterior

Fig. 34.— Union
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En cualquier caso, antes de proceder a la re-
paracion o sustitucion del techo, es necesario rea-
lizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar butacas delanteras

Explicado en el apartado 3.2.3 e).

b) Desmontar respaldo y asiento trasero

Explicado en el apartado 3.2.3 f).

El respaldo se sujeta en su parte inferior al pase
de su rueda por medio de cuatro tuercas, dos a
cada lado. Una de ellas es solidaria para sujetar
las prolongaciones del respaldo trasero.

c¢) Desmontar bandeja trasera portén

Para ello, soltarla de las cuerdas que la suje-
tan al porton y de los enclavamientos laterales
que la sujetan a los soportes de la bandeja
trasera.

d) Desmontar prolongaciones del respaldo
trasero

Fijadas en su parte inferior por medio de un
tornillo solidario con el respaldo trasero. En su
parte superior apoya en dos pestafias que anc
en el soporte de la bandeja trasega. Previamen-
te, presionar hacia arriba una guia conemuetle
que lleva en su parte inferior. - =

e) Desmontar soportes bandeja trasera

oo B

Fijados al pase de rueda por me'_;g_iio de cuatro
tornillos roscachapa. =

Q

I) Desmontar cinturones de seguridad
traseros de mecanismos

Este va sujeto al refuerzo de la custodia por
medio de un tornillo.

m) Desmontar antena

Va atornillada al techo.

n) Desmontar embellecedores vierteaguas techo

El techo lleva, en cada lateral, dos vierteaguas
(anterior y posterior), y cubriéndolos cuatro em-
bellecedores que encajan a presion, sujetos por
seis remaches.

f) Desmontar goma superior asiento portén

Sujeta mediante grapas al techo

0) Retirar gomas de contorno de las puertas
y portén

"Tp?haa.,y_;__pontar anagramas de custodia

AtorniFFa:dos a la custodia por medio de dos

tuercas a 1as que se accede desde el interior del

—wmaletero. Este embellecedor indica la version del

LS

gi;?nontér luna parabrisas

La luna cé parabrisas esta adherida.

r) Desmoatar portén trasero

_Prim€ramente se soltaran los amortiguadores

f) Desmontar quitasoles, luz interior central
y luces laterales

Explicado en el apartado 3.2.4 j).

g) Desmontar guarnecidos interiores
de montante de luna

Explicado en el punto 3.2.4 k)

h) Desmontar guarnecido posterior techo
Explicado en el punto 3.2.4 ).
i) Desmontar guarnecidos custodias

Explicado en el apartado 3.2.4. m).

j) Desmontar guarnecidos de pilares centrales

Atornillados en su parte superior al cierre del
pilar, y en la inferior encajan por medio de dos
patillas al guarnecido de estribo.

k) Desmontar el guarnecido del techo

Explicado en el apartado 3.2.4 p)

~de la sujecion superior en el portén, procedien-
do a la extraccion de la cuna de plastico con ayu-
da de un destornillador plano; a continuacién se
separa el porton de sus bisagras, atornilladas a
la traviesa trasera del techo.

s) Retirar instalacion eléctrica

Para la sustitucion del techo hay que desgra-
par los puntos que lo unen al resto de la carro-
ceria, limpiar y repasar, a continuacién, las pes-
tafas, aplicar la pintura de zinc y soldar el nuevo
techo, aplicando masilla selladora en las unio-
nes del techo con sus refuerzos.

3.3. PARTE TRASERA

Al igual que en los apartados 3.1y 3.2, en éste
se incluyen los elementos exteriores de la parte
trasera que cominmente se dafan en una co-
lision.
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PARTE TRASERA

1. Faldon trasero.
1a. Pilotos.
1b. Paragolpes trasero.
1c. Absorbedores paragolpes.
1d. Soportes absorbedores.
1e. Moldura superior paragolpes
2. Aleta trasera.
2a. Embellecedor exterior aleta.
2b. Cantonera estribo.
2c. Puerta boca de llenado.

3. Porton trasero.
3a. Panel porton.
3b. Deflector de aire.

la parte=trasera.

-
Y
[ -]

Il
Ut
iy,

L LT

3.3.1. Faldon trasero ;|
Este elemento es suministrado, independier=.
o-origimal por=

temente, como pieza de recambi

el fabricante; como tal suministro, inclu

fuerzo central donde se aloja la cefradura, otro

refuerzo donde ancla el dispositivo de amarre de
5

rueda de repuesto, y los dos refuerzes de ancla-
6s a dicho

. 35.—Elémentos de la parte-tr:

REPARACION Y SUSTITUCION
'DFLFALDON TRASERO

ML

n_general, podemos decir que presenta una
aracion asequible en la mayor parte de su su-
perficie, dada’la buena accesibilidad, por ser de
— configuracion abierta. Existen pequenas zonas
donde la reparacion es mas dificultosa por la pre-
sencia de=tefuerzos (véase figura 37).

je absorbedores, todos ellos soldades
delaca

faldon.

La fijacion del faldon trasero al resto
rroceria se efectia mediante una serie de pun-
tos de soldadura cuyo nimero y disposicion que-

dan reflejados en la figura 36.
Ademas, en todas las superficies de contacto

lleva aplicada masilla de juntas.

7 puntos al canalillo
vierteaguas porton

5 puntos a cada

11 puntos
a la aleta
trasera

punta larguero de chasis

Seccion AA’

Faldon

Mala accesibilidad

Refuerzo cerradura

Piso

Fig. 37.—Accesibilidad al faldén trasero.
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Siempre y cuando se vaya a proceder a la re-
paracion del faldén trasero, habra que efectuar
las siguientes operaciones previas:

a) Desmontar placa de matricula

Esta va fijada en la zona central del faldon me-
diante tres remaches de aluminio.

b) Desmontar pilotos traseros

Estos constan de tulipa y portalamparas, am-
bos suministrados independientemente y unidos
por dos ballestillas de plastico.

Para la extraccion del conjunto pilito trasero,
por el interior del maletero, soltar dos tuercas ma-
riposa que unen los esparragos del piloto con el
faldon. Posteriormente, desconectar la Gnica cle-
ma existente para la conexion eléctrica.

c) Desmontar guarnecidos interiores
del maletero

El izquierdo, en cuyo interior se aloja la llave
de ruedas y que, a su vez, es la puerta de acceso
al gato elevador, va fijado al pase de rueda me-

diante dos mariposas en un lateral, yendo en el |
otro enclavado en una pestafna de guarnecido in-

O

e) Desmontar el guarnecido interior del faldén

Fijado mediante siete tornillos roscachapa al
faldon, de los cuales, cuatro en su parte supe-
rior van enclavados en unos tacos de plastico;
otros dos, también en su parte superior, atorni-
llan en las respectivas grapas hembras del faldén;
Y uno, en su parte inferior, por medio de otra gra-
pa hembra del faldéon. Como este guarnecido, en
su parte central, incorpora la luz del maletero,
para su extraccion habra que desconectar dos cle-
mas de conexion eléctrica.

f) Desmontar luces de matricula

El faldon, en su parte superior media, lleva los
alojamientos para los pilotos de matricula, cada
uno de los dos pilotos se fija al faldon por un tor-
nillo roscachapa en un extremo y una patilla en
el otro; ademas, su conexién eléctrica se hace por
dos clemas que habra que desconectar.

g8) Desmontar moldura superior paragolpes

___Vafijada al faldon trasero por seis remaches
| deateminio, que habra que taladrar. En las zo-
nas de contacto entre moldura y faldén se inter-

terior del faldon. F _

El guarnecido derecho, que incarpora unadan-
deja portaobjetos, va fijado mediante dés teeni-
llos roscachapa al pase de rueda. =

d) Paragolpes trasero

En cada extremo va fijado a la aleta corres=
pondiente por dos tornillos que seextraeran por
el interior del maletero. Los tornillos.no se unen
directamente en el paragolpes, sino que_lo ha-
cen a través de unos soportes fijados a la fibra |
del faldon por dos tornillos roscachapa cada uno
(véase fig. 38).

En su parte central va fijado a los refuerzos
de soportes absorbedores por dos tornillos, y en
su punta derecha lleva un tornillo roscachapa al

guardabarros de dicho pase.

2 tornillos con cada aleta

1 roscachapa al guardabarro
(s6lo lado derecho)

1 tornillo a cada
refuerzo soporte
de absorbedores

ponen unos separadores de goma.
Cuando, por la magnitud del dafo, sea nece-

saro.proceder a la sustitucion del faldon por otro
=fueve; ademas de los desmontajes anteriores se
= deber@n efectuar los siguientes:

ar absorbedores

Uy TS

h]_ -Desmon

Para ellg, extraer los dos tornillos que unen
cada uno=de ellos con su refuerzo de soporte v,
posteridrmente, presionarle hacia arriba para de-

—sencajarle de las pestanas de dicho refuerzo.

i) Desmontar soportes de absorbedores

El correspondiente al lado derecho va fijado
al larguero por dos tornillos pasantes. En éste
apoya el absorbedor a través del refuerzo soporte
(que se suministra con el faldon), mediante dos
tornillos que cogen los tres elementos: soporte,
refuerzo de soporte y absorbedor.

El izquierdo es idéntico al derecho, con las sal-
vedades siguientes:

— Lleva soldado, en su parte inferior, el gan-
cho de arrastre.

— Lleva sobrepuesto un suplemento, atorni-
llado al larguero con los dos tornillos del
soporte y otro mas en su extremo inferior;
ademas, lleva otro tornillo de fijacién al lar-
guero que, a la vez, es el apoyo de un so-
porte para fijacion del silentblock del si-
lencioso de escape.

j) Retirar goma contorno portén trasero

Fig. 38.—Fijacion del paragolpes trasero a carroceria.

No sera necesario el desmontaje completo.
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k) Desmontar resbalén de cerradura

Va fijado al refuerzo central del faldon por un
tornillo coaxial con el resbalén. La cerradura in-
corpora el interruptor del maletero, por lo cual,
para su extraccion habra que desconectar dos

clemas.

I) Retirar instalacion eléctrica

La instalacion del piloto derecho viene por la
aleta del mismo lado. Habra que extraerla de la
grapa que la sujeta. Esta grapa, a su vez, sirve
para fijar el guarnecido del faldon.

Por el lado izquierdo discurre la instalacion
para la luz interior del maletero, del piloto iz-
quierdo y de los pilotos de matricula, habra que
extraerla de dos grapas idénticas a la anterior.

m) Desmontar grapas de pléstico

Estas son las cuatro grapas que existen en el
faldon, con doble funcion: por una parte, fijan
la instalacion eléctrica, por otra, sirven de fija-
cion al faldon. Se extraeran soltando una tuerca

de plastico que fija cada una a un esparrago del |

faldon. La inmovilizacién completa de_éstas se
hace a través de una pestana que encfava en el

faldon.

n) Retirar moqueta piso

Bastara separarla del lugar de tr
dola hacia adelante.

nulg.ulIlln‘.mlnluuuullll
& iy
o

o) Desmontar cierre del soporte%de rueda
de repuesto =

il

Accionar el tirador interior para dejar caer la
rueda, posteriormente, extraer dos torni
fijan dicho cierre con un refuerzo de faldon y el

piso.

Realizadas estas operaciones se procedera a
soltar la pieza a sustituir, marcando y semitala-
drando los puntos de soldadura, soltar los pun-
tos con buril, enderezar y limpiar todas las pes-
tanas, aplicar pintura de zinc y proceder al ajuste
y fijacion definitiva de la nueva pieza.

El montaje de sus elementos se efectuara en
orden inverso al descrito.

3.3.2. Aleta trasera

El fabricante suministra esta pieza como re-
cambio original, pudiéndose suministrar de la for-
ma indicada en la figura 39.

Seccion de ahorro

Aleta trasera completa
(cen pase de rueda y
refuerzo custodia)

= Repuesto de la aleta trasera.

La fijacion de la aleta (panel) con el resto de
la carroceria se efectia mediante puntos de sol-
dadura, sunimero y disposicion puede verse en
igura 40. Ademas de los puntos de soldadu-
ra, lleva masilla de juntas en todas las superfi-
cies de contacto.

13 puntos con custodia

2 puntos a custodia y vierteaguas

5 puntos al vierteaguas

25 puntos al pase de rueda

2 puntos al pase
y refuerzo de estribo

11 puntos al estribo

34 puntos al pase de rueda

2 puntos a custodia y vierteaguas porton

21 puntos al
vierteaguas porton

10 puntos a un refuerzo interior

11 puntos al faldon trasero

19 puntos al piso

Fig. 40.— Fijacion de la aleta trasera con el resto de la carroceria.
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®* REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA ALETA TRASERA

La aleta trasera presenta unas zonas diferen-
ciadas de distinta accesibilidad para el repara-
dor, de esta forma se puede decir que solamen-
te presenta buen acceso en la parte posterior de
ella (por el maletero) (véase fig. 41). En el resto
habria que acceder con palanca, e incluso des-
coser en su parte anterior.

Mala (descoser y acceder con palanca)

Buena accesibilidad
(por el huecd del maleter

Mala (acceder con

Fig. 41.— Accesibilidad a la a!éga trase

o

Para proceder a su reparacion se deben efec-
tuar una serie de operaciones previas, como-=son. |

b

a) Desmontar pilotos traseros

Visto anteriormente en el apartado 3.3.1 b).

b) Desmontar guarnecido interior del maletero

Visto anteriormente en el apartado 3.3.1 ¢).

c) Desmontar paragolpes trasero

Visto anteriormente en.el apartado 3.3.1 d),

d) Desmontar moldura superior de paragolpes

Visto anteriormente en el apartado 3.3.1 g).
e) Extraer gato elevador (lado izquierdo)

Este va sujeto en su extremo inferior a un so-
porte de la aleta, por medio de un tornillo cuya
cabeza esta empotrada en dicho soporte. Una
tuerca de plastico es la que se encarga de fijar
el gato.

Su extremo superior va empotrado en un so-
porte de plastico atornillado al pase y guiado por

una pestafia que también habri que extraer.

f) Retirar moqueta de proteccion interior aleta
(lado izquierdo)

Su misién es evitar el contacto entre el gato
y la aleta. Va pegada a dicha aleta.

8) Desmontar embellecedor exterior de aleta

Este incorpora el anagrama de plastico que
identifica la version del modelo del vehiculo. Su
fijacion se realiza a través de dos tornillos a cus-
todia; sus dos tuercas se extraen por el interior
del refuerzo de custodia; dichos tornillos forman
parte del embellecedor (esparragos).

Para acceder a estos tornillos es necesario efec-
tuar previamente las operaciones h), i), i k) 1)
m)y n)

h) Desmontar bandeja trasera

Detallado en el apartado 3.2.6 ¢).

i) Abatir asientos traseros

Explicado anteriormente en el apartado 3.2.6 b).

) Desmontar prolongacién respaldo asiento

trasero=

Explicado=anteriormente en el apartado 3.2.6 d).

ontér soporte bandeja trasera

Detiéladoéen el apartado 3.2.6 e).

) De_smonte,_t_} guarnecido posterior del techo

Desarrollado anteriormente en el apartado

o
o
+a
=

i

Explicado anteriormente en el apartado 3.2.6 ¢)

n) Desmontar guarnecido proteccién
de la prolongacién respaldo trasero

Para ello, soltar el anclaje inferior del cintu-
ron trasero, extranyendo un tornillo que lo fija
al pase de rueda.

Su fijacion se hace con dos tornillos roscacha-
pa que atornillan a unas grapas de plastico situa-
das en el pase y otro roscachapa comdn con la
moldura de entrada trasera.

Cuando sea necesaria su sustitucion, ésta se
podra efectuar con aleta nueva completa o bien
por la seccién de ahorro autorizada por el fabri-
cante (vease fig. 39, “Repuesto de la aleta trase-
ra”). Para ello, ademas de las operaciones ante-
riores, se deberan realizar las siguientes:

o) Retirar gomas contorno portén trasero
y puerta trasera

Encajadas a presion sobre las pestanas desti-
nadas a tal fin.
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p) Desmontar resbalon de cierre
de puerta trasera

Extraer el tornillo coaxial a dicho resbalon, éste
se aloja en una corredera de la aleta que sirve
para el reglaje del cierre.

q) Desmontar embellecedor vierteaguas

Va cogido al vierteaguas por seis grapas de alu-
minio, que habra que semitaladrar, encajado en
su pestana.

r) Desmontar moldura de entrada

Esta recorre el cierre del estribo desde el pilar
delantero; su desmontaje ya se ha explicado.

s) Desmontar moldura y cantonera de estribo

La moldura que recorre el estribo se fija sobre
unas grapas enclavadas en el estribo. Se presio-
nara la moldura con ayuda de un destornillador
para poder retirarla.

La cantonera del estribo va fijada con dos re-
maches de aluminio al estribo, y otros dos y una
grapa de expansion a la aleta. Para semitaladrar—
uno de los remaches de la aleta es necesario des-

Para el desmontaje de la boca de llenado,
primeramente extraer la goma exterior; ésta
tiene un pivote hueco, donde entra a pre-
sion el manguito del sobrante. Extraer éste
y, con la ayuda de un destornillador, ex-
traer la goma del contorno de la boca de
llenado.

La boca de llenado se sujeta a la aleta por
tres tornillos que habra que extraer, ade-
mas, para la liberacion de la boca de lle-
nado y sus tuberias, habra que soltar cua-
tro abrazaderas que unen los manguitos,
operacion que se hara por el hueco del
pase de rueda, siendo para ello necesario
el desmontaije de la rueda correspondiente.

Incorpora el motor (electroimén) del cie-
rre centralizado de puerta del deposito de
combustible. Este va fijado al pase derecho
por un tornillo y un pivote, habra que ex-
traerlo por el interior del maletero.

montar la rueda del lado correspondiente.

t) Desmontar moqueta guarnecido
del pase de rueda

Esta va pegada al pase. Se tiene
por el interior del maletero.

.,,.,!,,,...%\

u) Retirar instalacion eléctrica y sus
de sujecion '
La instalacion eléctrica recorre el estribo_iz-

quierdo hasta la custodia, siguiendo por el vier-
teaguas del porton. Habra que extraerla de sus
grapas y separarla del lugar de trabajo. Realiza-
do esto, se extraeran las tres grapas que sirven
para alojar la instalacion eléctrica y los tornillos
roscachapa del guarnecido de proteccion de las
prolongaciones de respaldos traseros, situadas a
presion en el pase de rueda.

v) Desmontar tacos de apoyo porton

Van pegados en la parte posterior de la aleta.
La aleta trasera derecha es idéntica a la iz-
quierda, con las siguientes salvedades:

— Incorpora un guardabarros de plastico. Este
va fijado por dos esparragos solidarios con
el pase mediante sendas tuercas, ademas
lleva un tornillo roscachapa alojado en la
aleta mediante un taco de plastico.

Incorpora puerta para la boca de llenado
y la propia boca de llenado. Para el des-
montaje de la puerta extraer dos tuercas
que fijan su bisagra a la aleta y al pase de
rueda; esta operacion se efectuara por el

Realizados-estos desmontajes previos, ya se
=puede proceder a la sustitucion de la aleta por

otra naeva; para ello, retirar la vieja, marcando
y=semitatadrando con broca. Su extraccion defi-

_ aitiva se realizara con la ayuda de un buril o

Posteriormente, enderezar, limpiar y preparar
=todas las pestanas, tanto de la pieza nueva como
del resto de }a carroceria donde se va a colocar.
Realizado-€sto, proceder a su ajuste y fijacion
__definitiva; posteriormente, proceder al pintado
(en toda su cara interna lleva antigravillonador)
y al montaje de sus accesorios, operacion ésta
que se hara en orden inverso al descrito.

3.3.3. Porton trasero

Este elemento es suministrado por el fabricante
completo (armazén y panel), como pieza de re-
cambio original. No obstante, también suminis-
tra el panel aislado como respuesto original.

La fijacion del portén al resto de la carroceria
se realiza mediante dos bisagras y sus correspon-
dientes pasadores, soldadas a él y atornilladas
con la traviesa trasera del techo. Las bisagras no
vienen con el porton.

La fijacion del panel del porton a su armazén
interior se efectiia por un plegado en todos sus
bordes exteriores y masilla de juntas. Ademas,
en la pestania del marco de luna, ambos, panel y
armazon, unen por ciento cinco puntos de solda-
dura. Los refuerzos interiores de cerradura van

hueco existente entre rueda y pase.
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Limpialuneta

Luneta trasera

N, Y
S

Bombin de cerradura
Anagrama

Panel de puerta

Zonas de
mejor reparabilidad

Bisagras \d#a!

Guarnecido inferior

—{\: Deflector de aire

1 ®

Cerradura

‘ Taco de regulacion altura

Embellecedor exterior de luneta

GComa contorno luneta

Fig. 42.— E:f:ementos del porton trasero. Aécesibifidad,

La reparabilidad del panel del porton trasero =
depende de la localizacién del golpe. En gene-
ral, puede decirse que: =

— En su zona superior o marco de luna: pre-
senta una reparacion muy dificil, habria
que descoser y reparar con palanca, pues-
to que armazén y panel le dan una confi-
guracion cerrada.

— En su zona inferior o tltima: pese a los hue-
cos del armazén, su reparacion es dificul-
tosa y muy laboriosa.

Siempre que se vaya a proceder a la repara-
cion, tanto del portén trasero como de su panel,
habra que realizar previamente las operaciones
siguientes:

a) Desmontar el guarnecido interior
Extraer nueve roscachapas que lo fijan al
armazon.

b) Desmontar brazo limpialuneta trasera

Girar la caperuza embellecedora y extraer una
tuerca del eje de accionamiento, saliendo, pos-
teriormente, el brazo en cuestion.

c) Desmontar motor del limpialuneta trasera

Por &l exterior del portén, retirar un embelle-
cedorde plastico del eje de accionamiento; des-
pués de extraer la tuerca que éste tapaba, des-
montar el perton y extraer dos tornillos que fijan
el conjuntessoporte-motor al armazén, desconec-
tar una efema y extraer dicho conjunto del ar-

—mazon por un hueco.

Asimismo, extraer el taco de goma (pasamu-
ro) por donde pasa el eje accionador y que va
fijado al panel a presion.

d) Desmontar cerradura portén

Va cogida al armazoén por dos tornillos, extraer-
los y soltar la cerradura del tirador del electroi-
man del cierre centralizado.

e) Desmontar bombin de cerradura

Por el interior del armazén, extraer una cha-
pa o ballestilla de flexion que lo asegura al pa-
nel. Extraer el bombin hacia fuera y desencajar
de él la varilla accionadora.

f) Desmontar motor del cierre centralizado
(electroiman)

Fijado al armazén por un tornillo y un pivote
de plastico. Extraer el tornillo y soltar una cle-
ma; posteriormente, sale el motor con la varilla
tiradora por un hueco del armazén.

41

|




g) Desmontar deflector de aire trasero

Fijado al panel por ocho tornillos que se ex-
traeran por los huecos del armazon.

h) Desmontar anagrama

Fijado en el lado izquierdo del porton, a pre-
sion, mediante dos pivotes.

En el caso de ser necesaria su sustitucion, ade-
mas de los desmontajes anteriores sera necesa-
rio realizar las siguientes operaciones:

i) Desmontar tacos reguladores altura porton

En nimero de dos, van roscados al armazon.

i) Retirar instalacion eléctrica

Para ello, desconectar las dos clemas de la lu-
neta térmica, otras dos clemas en cada amorti-
guador, y extraer un pasamuro en la parte alta
del porton, para, posteriormente, retirar los ca-
bles por dicho agujero.

k) Desmontar luna trasera

Para ello, extraer tanto el embellecedor exte-
rior (a presion sobre la goma contorso de luna)
como el embellecedor interior (encajado a pre=
sion sobre la pestana del porton). Pesteriornsen-
te, extraer la luna. Esta es adherida por tanto s&
separacion requerira los materiales-y el método—=
habitual en este tipo de lunas. = —

MAPFRE

I) Desmontar guarnecido posterior del techo

Ya explicado en el apartado 3.3.2 f). Esta ope-
racién es necesaria para poder desmontar el por-
ton de sus bisagras.

m) Retirar porton

Primeramente, se soltaran sus amortiguadores
(contienen mercurio), calzando convenientemen-
te el porton. Estos amortiguadores llevan en su
cabeza superior una cuna de plastico que habra
que extraer con ayuda de un estornillador; suel-
tos ya los amortiguadores, para separar el por-
ton de sus bisagras, extraer la tuerca que fija cada
bisagra al travesano del techo mediante el espa-
rrago que incorpora cada bisagra.

n) Desmontar grapas y pivotes

El armazén incorpora siete grapas hembra de
plastico para la sujecion del guarnecido interior,
fijadas a presion; ademas lleva los dos pivotes
para el anclaje de la bandeja trasera. Estas son
dos grapas de expansion, y ademas lleva los dos
pivotes para el anclaje de amortiguadores rosca-
dos al-armazon.

Realizadas estas operaciones, se procedera al
reglaje y fijacion definitiva del porton. Para el

—reglaje del porton se manipulara sobre las bisa-

gras, cerradura y tacos de apoyo. Verificado el
cierre yrealizada su fijacion definitiva, el mon-
faje de sus elementos se realizara en orden in-

—verso-al descrito.

CENTRO DE EXPERIMENTACION Y SEGURIDAD VIAL

Febrero 1988
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