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Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espanol nuevos modelos de vehicu-
los, tanto de fabricaciéon nacional como impor-
tados de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador tie-
nen el logico deseo de conocer estos vehiculos,
y con especial detalle su constitucion y disefo.

Los accidentes de automoviles que afectan a
daios materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes, y es légico suponer que los nuevos
vehiculos también resultaran daiados y, por tan-
to, reparados.

El perito tasador de automéviles debe valorar
el coste de la reparacion y decidir sobre aspec-
tos técnicos para recomendar las reposiciones y/o
reparaciones necesarias; paralelamente, el repa-
rador ha de acometer la reparacion de acuerdo
con estas recomendaciones y en base a su pro-
pio criterio técnico, pero, de cualquier forma,
ambos necesitaran el conocimiento previo del de-
talle constructivo del vehiculo y los condicionan-
tes técnicos que intervienen en su reparabilidad.

A través de la informacién de los medios ha-
bituales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funciona-
miento, conduccién, comportamiento activo,
consumo, mantenimiento, etc., pero esta infor-
macioén, en ocasiones, no es suficiente para quie-
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nes deberan acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el que
recogemos a continuacion, es precisamente pro-
porcionar a los peritos tasadores y a los repara-
dores de automoviles los detalles constructivos
de los nuevos vehiculos, principalmente en lo que
concierne a carroceria, pintura y conjuntos me-
céanicos, asi como los posibles inconvenientes o
facilidades que ofrece para su posible reparacion,
de modo que del mutuo conocimiento surja, en
su caso, la mejor reparacién en beneficio de los
usuarios y del mercado en general.

En consecuencia, esta informacion esta espe-
cificamente destinada a los técnicos que tienen
que decidir y efectuar las posibles reparaciones
de los nuevos vehiculos, aportandoles las primi-
cias y consejos practicos adecuados en base a
las experiencias llevadas a cabo en el Centro
de Experimentacion y Seguridad Vial de Avila
(CESVI).

Deseamos también resenar la importante co-
laboracién que los fabricantes de automoviles es-
tan manteniendo con MAPFRE en el desarrollo
de este objetivo, haciéndose patente en las ce-
siones y donaciones que, para el estudio de es-
tos vehiculos, estan efectuando al CESVI de las
nuevas unidades que se incorporan al mercado
nacional.







El Ford Sierra cinco puertas es un vehiculo con
carroceria de dos volumenes, cuatro puertas la-

terales y porton trasero..

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA
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Posee los grupos motopropulsores dispuestos
longitudinalmente y la traccion se efectua a las
ruedas traseras.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS :
Ae SIERRA 1.6 SIERRA 1.8 SIERRA 2.0 SIERRA 2.0 i SIERRA XR4 i SIERRA 23D
Posicion Delantero Delantero Delantero Delantero Delantero Delantero
longitudinal longitudinal longitudinal longitudinal longitudinal longitudinal
Cilindrada 1593 cc. 1.796 c.c. 1993 cc. 1993 cc. 2792 cc. 2304 cc
Potencia 75CVa 9CVa 105CV a 115CVa 150 CV a 67 CV a
5.300 r.p.m. 5.400 r.p.m. 5.200 r.p.m. 5.500 r.p.m. 5.700 r.p.m. 4500 r.p.m.
Par maximo 12,2 kgm a 14,3 kgm a 16 kgm a 13,6 kgm a 22 kgm a 14,2 kgm a
2900 r.p.m. 3.500 r.p.m. 4.000 r.p.m. 4.000 r.p.m. 3.800 r.p.m. 2.000 r.p.m.
R. Compresion 9.2:1 92:1 92:1 92:1 o 2121:1
Motor Combustible Super Super Super Super Super Gasoil
Encendido Electronico Electronico Electronico Electronico Electronico -
Alimentacion Carbur. Ford Carbur. Weber Carbur. Weber Inyeccion Inyeccion Inyeccion
Ventori variable | doble cuerpo doble cuerpo L-Jetronic L-Jetronic directa
Distribucion
{arbol de levas) En culata En culata En culata En culata En blogue En bloque
Lubricacion Bomba de Bomba de Bomba de Bomba de Bomba de Bomba de
engranajes engranajes engranajes engranajes engranajes engranajes
Embrague Monodisco Monodisco Monodisco Monodisco Monodisco Monodisco
en seco en seco en seco en seco en seco en seco
Traccion Trasera Trasera Trasera Trasera Permanente Trasera
cuatro ruedas
Relaciones: 14 3650 :1 3,650 - 1 3,650 : 1 3,650 : 1 33581 391:1
Transiiston 23 1970 :1 1970 :1 1970:1 1,970 :1 1,809 :1 2321
32 1,370 :1 1,370 :1 1370:1 1,370 . 1 1,258 : 1 1,401
43 11 121 1:1 1:1 131 131
5.4 0,820 :1 0820:1 0,820 :1 0,820 : 1 0,825 :1 0,820 :1
Grupo diferencial 3615:1 3,615:1 3615:1 39201 36151 314:1
13/47 13/47 13/47 15/51 1347 15/47
Equipo Bateria 36 Ah 36 Ah 36 Ah 36 Ah 60 Ah 36 Ah
eléctrico Alternador 55Ay770W 55Ay770W 55Ay770W 55Ay770 W 70 Ay 980 W 55Ay7T0W
Anterior Indepen. tipo Indepen. tipo Indepen. tipo Indepen. tipo Indepen. tipo Indepen. tipo
McPherson. McPherson. McPherson. McPherson. McPherson. McPherson.
Muelle Muelle Muelle Muelle Muelle Muelle
helicoidal. helicoidal. helicoidal. helicoidal. helicoidal. helicoidal.
Amortiguador Amortiguador Amortiguador Amortiguador | Amortiguadores | Amortiguador
hidraulico. hidraulico. hidraulico. hidraulico. de gas. hidraulico.
Barra Barra Barra Barra Barra Barra
Suspension estabilizadora. | estabilizadora. | estabilizadora estabilizadora. estabilizadora, | estabilizadora.
Posterior Independiente. Independiente. Independiente. Independiente. Independiente. Independiente.
Semibrazos de Semibrazos de Semibrazos de Semibrazos de Semibrazos de Semibrazos de
arrastre. Muelles | arrastre. Muelles | arrastre. Muelles | arrastre. Muelles | arrastre. Muelles | arrastre. Muelles
helicoidales. helicoidales. helicoidales. helicoidales. helicoidales de helicoidales.
Amortiguadores | Amortiguadores Amortiguadores | Amortiguadores | peso progresivo. Amortiguadores
hidraulicos. hidraulicos. hidraulicos. hidraulicos. Barra | Amortiguadores hidraulicos.
Puente de dion. | Puente de dion. | Puente de dion. | estabilizadora. de gas. Barra Puente de dion.
Puente de dion. | Estabilizadora.
Puente de dion.




PRINCIPALES VERSIONES
CABACTERISTICAS SIERRA 1.6 SIERRA 1.8 SIERRA 20 | SIERRA20i | SIERRAXR4i | SIERRA 23D
Cremallera
o _ servoas_istida con Cestialloci
Direccion Tipo Cremallera Cremallera Cremallera Cremallera amortiguador y 7,
relacion variable Sepvoailstida
(15,8 a12,5)
Anteriores Disco Disco Disco Disco ventilado | Disco ventilado Disco
Posteriores Tambor Tambor Tambor Tambor Disco Tambor
Frenos Sistema Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico Hidraulico
asistido asistido asistido asistido asistido asistido
Master-Vac Master-Vac Master-Vac Master-Vac Master-Vac Master-Vac
Circuitos Indepen. doble. | Indepen. doble. | Indepen. doble. | Indepen. doble. | Indepen. doble. Indepen. doble,
Uno por cada eje | Uno por cada eje | Uno por cada eje | Uno por cada eje | Uno por cada eje | Uno por cada eje
Pesos Vacio (marcha) 1.040 Kg. 1.070 Kg. 1.070 Kg. 1.194 Kg. 1.207 Kg. 1.215 Kg.
Anchura (max.) 1.720 mm. 1.720 mm. 1.720 mm. 1.700 mm. 1.730 mm. 1.720 mm.,
Dimen- Altura (s/c) 1.419 mm. 1.390 mm. 1.419 mm. 1.390 mm. 1.380 mm. 1.419 mm.
siones Longitud maxima 4.420 mm. 4.420 mm. 4.420mm. 4.460 mm. 4.460 mm. 4,420 mm,
Dist. entre ejes 2,610 mm. 2610 mm. 2610 mm. 2,610 mm. 2,610 mm, 2610 mm.
Traviesa superior 0,7 mm.
Capo delantero 0,7 mm.
Aleta delantera 0,7 mm,
Espesor de | Pano de puertas 0,7 mm.
de la chapa | Cost. aleta trasera 0,7 mm,
Portén en su
armazon 0,7 mm.
Faldon trasero 0,7 mm.
Estribo 0,8 mm.
Cada 100 Km.;
* A 90 Km/h, 6,3 litros 6,0 litros 5,7 litros 6,5 litros 6,7 litros 5.1 litros
Comumos. | o a 120 Kimph. 8,1 litros 7,6 litros 7.9 litros 8,9 litros 8,6 litros 6,7 litros
® Circuito urbano 10,1 litros 9,0 litros 10,5 litros 10,8 litros 12,9 litros 8,3 litros
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1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican el vehicu- placas, situadas en la traviesa superior delantera.
lo se recogen, debidamente codificadas, en dos

Placa del constructor

Numero de bastidor

e El namero de bastidor va impreso en una de tre las caracteristicas de la pieza de las del vehi-
las dos placas situadas en la traviesa superior y tro- culo al que van destinadas. A continuacion se
quelado en el piso del vehiculo, bajo el asiento muestra el significado de cada codigo:
delantero derecho. Consta de diecisiete caracte-
res alfanumeéricos (letras y nameros), que indican
especificaciones del vehiculo tales como: tipo,
modelo, aio de fabricacién, etc. Es muy Gtil para
la gadquisici()npde piezas de recambio, ya que fa- N.© de chasis: WFOAXXGBBACP05425
cilitando el namero completo no cabe error en-




1 2 3 4 5 6 2 8 9 0 (11 |12 |13 [ 14 | 15 | 16 | 17
w F O A X X G B B A & P 0 5 4 2 5

05425: Nameros corre-
lativos, de or-
den de fabrica-
cion.

P: Fecha del mes de fabrica-
cioén, segun tabla adjunta
(agosto).

C: Fecha del afio de fabricacion,
segun tabla adjunta (1982).

A: Variante del modelo (berlina cinco
puertas).

B: Modelo (Sierra).

E: Planta de montaje (Halewood/Genk).

G: Compainia origen del producto (Ford Alemania).

L——— XX: Letras de relleno (constante).

— A: Variante del modelo (berlina cinco puertas).

—WFO: Codigo de Identificaciébn Mundial del Constructor
(Ford Werke A. G. - Alemania Occidental)

W: Zona geogréfica (Europa).
F: Pais (Alemania).
O: Fabricante (Ford).

Tabla para identificar el afo y el mes de fabricacion
(posiciones 11 y 12 del numero de chasis, respectivamente)

ANO S T U w A B C D E F G H

MES 76 (77 | 78 | 79 | 80 | 81 82 | 83 | 84 | 85 | 86 | 87
ENERO B J L & B J Laj € B O L J
FEBRERO R U Y K R U b § K R U Y U
MARZO A M S D A M S D A M S M
ABRIL G P T E G P T E G P T ¢
MAYO C B J L ke B J L C B J B
JUNIO K R U Y K R U ¥ K R U R
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Tabla para identificar el aio y el mes de fabricacion
(posiciones 11 y 12 del namero de chasis, respectivamente)

ANO S T U w A B C D E F G H
MES 76 77 78 79 80 81 82 83 84 85 86 87
JULIO D A M S D A M S D A M A
AGOSTO E G P T E @ P i E G P G
SEPTIEMBRE L (% B J L C B J L C B 5
OCTUBRE Y K R U Y K R U Y K R K
NOVIEMBRE S D A M S D A M S D A D
DICIEMBRE T E G P T E G P T E G E
e Laplaca del constructor va fijada, median- | te remaches, en la traviesa superior. Consta de:
= @D
wea| ® ||@
O @ |+ 1O
;f::tstl @ I L(@ |'l
P;l:ll::(ﬁ. ;@ 1- @ kg
(o ]le |5
\1@ |13l /1@ | )
Numero de homologacion tipo. 9. Tipo de cambio.

O SNIGh  e RYES

Namero de bastidor.

Peso maximo autorizado.

Peso maximo con remolque.

Peso maximo en eje delantero.

Peso maximo en eje trasero.
Situacion del volante.
Tipo de motor.

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en la construc-
cion del Ford Sierra hay un pequefio nimero de
elementos compuestos por distintos tipos de plas-

Relacion eje-corona.
Color tapizado interior.
Variante del vehiculo.
Version.

Color de la carroceria.
Referencia.

11.
12.
13
14.
15.

ticos que, por su situacion en el vehiculo, son sus-
ceptibles de roturas en caso de colision (véase
fig. 1).

1



"Paragolpes delantero (policarbonato)
Rejilla frontal (policarbonato)
Tapacubos (paliamida)

Molduras laterales (caucho)

Rejilla de aireacion (ABS)
Paragolpes trasero (policarbonato)

S hole b =

Fig. 1.—Elementos formados por materiales compuestos.

1.4. ELEMENTOS FORMADOS POR ACEROS
DE ALTA RESISTENCIA

La tendencia actual de la industria automovi-
listica apunta hacia la construccion ligera. Para
tal fin, la industria acerera ha creado nuevos ace-
ros (HSLA y REPHOS) con buenas propiedades
de trabajo en frio y un punto de rendimiento mi-
nimo de 300 N/mmz2. Estos aceros de lamina en-

rrollada en frio, se utilizan ahora por primera vez
en la carroceria del Ford Sierra.

Estos aceros se usan en planchas de conexion,
refuerzos, soportes y abrazaderas; en ningin caso
se utilizan para paneles exteriores, como aletas,
etcétera.

8

ACEROS DE ALTO LIMITE ELASTICO

. Traviesa delantera (HSLA)

Cierre de traviesa delantera (HSLA)

Chapa portafaros (HSLA)

Traviesa asientos delanteros (REPHOS)

. Refuerzo travesano diferencial (HSLA)

Refuerzo trasero central del travesano diferencial (HSLA)
. Prolongacion del larguero trasero (HSLA)

. Placa de anclaje de amortiguadores traseros (HSLA)

. Traviesa trasera (HSLA)

CENONEWN

Fig. 2.—Elementos formados por aceros especiales.
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Las caracteristicas de estos aceros de gran re-
sistencia son:

— Menor peso con la misma resistencia.

— Son maés sensibles a las temperaturas ele-
vadas.

— Debido a su alta resistencia son mas difi-
ciles de embutir.

— No existen complicaciones en lo referente
a la soldabilidad de estos aceros con los aceros
de grados convencionales, ya sea manualmente
o a maquina. Es asi que se pueden usar las sol-
daduras de atmosfera inerte, por puntos o de re-
sistencia, para unir chapas de aceros HSLA o REP-

@

HOS entre si, o a aceros de los grados existentes,
no conviniendo sobrepasar la temperatura de 900
grados centigrados.

1.5. DIMENSIONES

La verificacion y control de posibles deforma-
ciones del chasis deben hacerse comprobando las
cotas y dimensiones de una serie de puntos si-
tuados en la parte baja del monocasco.

A continuacion se dan las principales cotas del
chasis, en los dibujos de planta y alzado.

o ﬁ K j
HI
B ol B
< O
-~ ~3 N
E
0 0
145
' 726 2840
650!C+ 43 _ 64 2186 2805
. G
o
=
[ )’
o PO'J A g H
S s ) 2 2
Ao
| - . =
y of \
o '~
g 3 & — ¥
% ¢ A / N
‘
s u [»] K g
4 ¢
2636
619
654 .|
A-A" - Tornillo anterior fijacion puente delantero. DIAGONALES
B-B° - Tornillo fijacion puente de Dion. ¢ o= B'E = 22724
C-C’ - Taladro punta larguero de chasis. g% — %’421 mm
E-E* - Tornillo posterior fijacion puente delantero. H'F = 2431 mm.
F-F* - Tornillo posterior del soporte barra estabilizadora. CB' = C'B = 2.763 mm.
G-G’ - Taladro inferior del refuerzo de piso delantero. '
H - Taladro travesano trasero de piso (lado derecho).
H’ - Taladro travesano trasero de piso (lado izquierdo).
J-)* - Tornillo anterior de fijacion soporte del cambio.
K - Taladro del refuerzo fijacion travesano trasero con el larguero.

Fig. 3.—Dimensiones del vehiculo.
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" - Anclaje inferior del cinturén de seguridad.
* - Anclaje superior del cinturon de seguridad
" - Anclaje del quitasol.

" - Grapa fijacion del guarnecido del techo.

moo®E>
mgN@m>»

- Tornillo posterior fijacion guarnecido custodia.
Nota: Distancias tomadas con grapas y guarnecidos montados.

DISTANCIAS

AB" = A'B = 1489 mm
AD’ = A'D = 1.543 mm
AE" = A'E = 1772 mm
AC" = A'C = 1.553 mm

Fig. 4.— Dimensiones habitaculo interior del vehiculo.

1.6. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA Y DESPIECE DEL FORD SIERRA

g =

U

o

Tl
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A continuacion se muestra cada una de las piezas y subgrupos de piezas que suministra el fabricante:

. Carroceria desnuda (con aletas delanteras).
Carroceria completa (con aletas, puertas y
capo6s).

Traviesa delantera superior.

Traviesa delantera inferior.

Conjuntos de pases de rueda delanteros con
largueros, derecho e izquierdo.

5.1. Chapa portafaro.

5.2. Soporte aleta delantera.

5.3. Pase de rueda.

5.4. Larguero delantero.

Aletas delanteras, derecha e izquierda.
6.1. Media aleta.

Cap6 delantero (*).

Bisagras capo (*).

Salpicadero inferior de motor.
Salpicadero superior de motor.

10.1. Torpedo luna.

10.2. Soporte bateria.

Puertas delanteras, derecha e izquierda (*).
11.1. Panel de puerta (*).

11.2. Bisagra superior (*).

11.3. Bisagra inferior (*).

11.4. Tirante freno (*).

12

13.

14.

{7

Puertas traseras, derecha e izquierda (*).
12.1. Panel de puerta (*).
12.2. Bisagra superior (*).
12.3. Bisagra inferior (*).
12.4. Tirante trasero (*).
Laterales de carroceria, derecho e izquier-
do (1).
13.1. Pilar delantero (1).
13.2. Pilar central (1).
13.3. Aleta trasera (1).
13.3.1. Media aleta (1).
13.4. Estribo bajo puertas delantero (1).
13.5. Estribo bajo puertas trasero (1).
Laterales de carroceria, derecho e izquier-
do (2).
14.1. Pilar delantero (2).
14.2. Costado trasero (2).
14.2.1. Medio costado (2).
14.3. Estribo bajo puertas.
Laterales de carroceria, derecho e izquier-
do (3).
15.1. Pilar delantero (3).
15.2. Costado trasero (3).
15.2.1. Medio costado (3).



16.

;.

18.
19.

20.

21.

22.

23
24.
25.
26.
7.
28.
29.

30.
31.

32.

15.3. Estribo bajo puertas (3).

Laterales de carroceria, derecho e izquier-
do (4).
16.1. Pilar delantero (4).
16.2. Pilar central (4).
16.3. Aleta trasera (4).

16.3.1. Media aleta (4).

16.3.2. Estribo bajo puertas trasero (4).
16.4. Estribo bajo puertas delantero (4).
16.5. Refuerzo de aleta.

Piso vehiculo.

17.1. Traviesa piso.

17.2. Refuerzos laterales piso, derecho e
izquierdo.

Refuerzos piso, derecho e izquierdo.

Refuerzos pilares delanteros, derecho e iz-

quierdo.

Refuerzos pilares delanteros inferiores, de-

recho e izquierdo.

Refuerzos pilares centrales, derecho e iz-

quierdo (1) (4).

Cierres pilares centrales, derecho e izquier-

do (1) (4).

Refuerzos de estribos, derecho e izquierdo.

Techo.

Vierteaguas techo, derecho e izquierdo.
Traviesa delantera techo.

Traviesa central techo.

Traviesa trasera techo.

Refuerzos laterales techo, derecho e izquier-

do.

Faldon trasero.

Porton trasero (*) (1) (2) (3).

31.1. Panel porton (*) (1) (2) (3).

31.2. Bisagras porton, derecha e izquierda
(*) (1) (2) (3).

Cap6 trasero (*) (4).

(*) No se suministra con el tipo de carroceria desnuda.

(1) Piezas exclusivas para el Ford Sierra de cinco puertas.
(2) Piezas exclusivas para el Ford Sierra de tres puertas (S).

33.
34.

35.

37.

41.

42.
43.

44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.

52.

(3) Piezas exclusivas para el Ford Sierra de tres puertas (XR4i).

(4) Piezas exclusivas para el Ford Sierra de cuatro puertas.

Bisagras capo trasero, derecha e izquier-

da (*) (4).

Vierteaguas aleta trasera, derecho e izquier-

do (1) (2) (3).

34.1. Refuerzo vierteaguas (1) (2) (3).

Refuerzo boca llenado.

Traviesa faldon.

Conjunto piso trasero.

37.1. Piso maletero.

37.2. Traviesa union piso delantero y trasero.

37.3. Refuerzos piso maletero, derecho e
izquierdo.

. Traviesa central piso maletero.

Enganche vehiculo.

Refuerzo anterior alojamiento rueda de re-
puesto.

Refuerzo posterior alojamiento rueda de re-
puesto.

Soporte silencioso trasero de escape.
Refuerzos laterales piso maletero, derecho
e izquierdo.

Pases de ruedas traseras, derecho e izquier-
do (1).

Refuerzos pases de ruedas traseras, derecho
e izquierdo (5).

Pases de ruedas traseras, derecho e izquier-
do (2).

Pases de ruedas traseras, derecho e izquier-
do (3).

Pases de ruedas traseras, derecho e izquier-
do (4).

Refuerzos pases de ruedas traseras, derecho
e izquierdo (4).

Chapa bandeja trasera (4).

Largueros traseros, derecho e izquierdo.
51.1. Punta larguero.

51.2. Refuerzo larguero.

Refuerzos apoyos elevacion vehiculo, dere-
cho e izquierdo.

15
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3 puertas XR4i

18



@

2. FICHA PRONTUARIO PARA PERITOSI TASADORES Y REPARADORES

estribo.
— 2 cordones MIG al pilar
delantero.

Componente Montaje Espesor e TR et DO
TRAVIESA SUPERIOR
* Rejilla delantera,
DIFICIL * Faros.
Soldada: (parte central) ® Tacos de nivelacion.
\ — 8 puntos en cada extre- ¢ Cerradura de capo.
mo a pase y aleta. 0,8 mm BUENA ® Placas de identificacion.
— 8 puntos a cada chapa {en sus extremos) » Soporte de faros y grapas.
portafaro. * Varilla de sujecion del capé.
¢ Radiador.
CHAPA PORTAFAROS
Soldada: » Rejilla delantera.
— 4 puntos al larguerc. * Faro.
— 9 puntos al pase de rue- 0,8 mm. BUENA * Radiador y sus soportes.
da. ¢ Instalacion eléctrica.
— 8 puntos a traviesa su- s Conducto del filtro de aire.
perior
TRAVIESA INFERIOR Soldada:
— b puntos al larguero en
la parte superior de sus * Rejilla delantera.
extremos. * Faros.
— 6 puntos al larguero en DIFICIL ¢ Radiador,
la parte inferior de sus 1,2 -2 mm (configuracion cerrada) * Paragolpes delantero.
extremos. * |nstalacion eléectrica.
— 2 puntos al larguero en
la parte lateral de sus
extremos.
CAPO DELANTERO
DIFICIL
Atornillado: {en su parte delantera
— 2 tornillos a bisagra de- y trasera) * Cable antiparasitario.
recha 08 mm ® Resbalon y gancho de seguridad del
— 2 tornillos a bisagra iz- BUENA cierre.
quierda (en su parte central)
REJILLA DE AIREACION
Atornillada:
6 — 6 tornillos en su parte
\ central * Limpiaparabrisas.
/o ] — 3 tornillos en sus piezas * Surtidores de agua.
laterales.
ALETA DELANTERA Soldada:
— 24 puntos al pase de * Taco de nivelacion.
rueda * Moldura.
— 8 puntos a traviesa y DIFICIL * Rejilla delantera
pase. (parte delantera) * Faro,
— 4 puntos al soporte del 0,8 mm. * Paragolpes.
pase. BUENA s Extremo lateral de la rejilla de airea-
— 3 puntos al refuerzo de (parte central y trasera) cion,

Caja de fusibles.
Puerta delantera.
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Componente

Montaje

Espesor

Accesibilidad
en reparacion

Sustitucion y
desmontajes previos

PUERTA TRASERA

Atornillada:

— 2 tornillos fijan cada bi-
sagra al pilar central.

— 2 tornillos fijan el tiran-
te de freno al pilar cen-
tral.

0,8 mm,

NORMAL

Manilla elevalunas.
Embellecedor del tirador.
Cuarnetido interior.

Plastico impermeabilizante.
Manilla interior.

Moldura exterior.

Luna y elevalunas.
Embellecedor interior del marco luna.
CGomas de contorno.

Cajetin de luna.

Soporte superior del guarnecido.
Guia de luna.

Manilla exterior.

Cerradura,

Bisagras.

Guarnecido pilar central.

PUERTA DELANTERA

Atornillada:

— 2 tornillos fijan cada bi-
sagra al pilar delantero.

— 2 tornilles fijan el tiran-

te de freno de la puerta.

0.8 mm,

NORMAL

Manilla elevalunas.

Bandeja portaobjetos.
Embellecedor del tirador,
Guarnecido interior.

Plastico impermeabilizante,

Manilla interior,

Moldura exterior.

Luna y elevalunas. s
Embellecedor interior del retrovisor.
Espejo retrovisor.

Gomas de contorno.

Cajetin de luna.

Soporte sujecion de guarnecido.
Guia de luna.

Manilla exterior.

Cilindro de llave.

Cerradura.

Bisagras.

Guarnecido pilar delantero guantera.
Tubo de aireacion

Guata lateral.

Tapa inferior de antirrobo de volante
(sélo puerta izquierda). :

PANEL DE PUERTA
DELANTERA

/3

s

Soldada:

— 12 puntos en el marco
interior.

— 4 puntos al panel en su
parte delantera.

— Plegado y sellado a todo
el contorno de puerta.

0,8 mm.

FACIL
(parte superior e inferior)

DIFICIL
(parte central)

® & & & & & & & & 8 O " " e "

Manilla elevalunas.

Bandeja portaobjetos.
Embellecedor del tirador.
Guarnecido interior.

Plastico impermeabilizante.
Manilla interior. :
Moldura exterior.

Luna y elevalunas.
Embellecedor interior del retrovisor.
Espejo retrovisor.

Comas de contorno.

Cajetin de luna.

Soporte superior de guarnecido.
Cuia de luna.

Manilla exterior.

Cilindro de llave,

Cerradura.

PANEL DE PUERTA
TRASERA

Q

~

Soldado:

— 8 puntos al marco
de luna.

— 6 puntos al armazon de
la puerta

— 1 punto en el hueco del
embellecedor interior.

0.8 mm

FACIL
(parte superior e inferior)

DIFICIL
(parte central)

* & & 8 8 8 & @

Manilla elevalunas.
Embellecedor de! tirador.
Guarnecido interior.

Plastico impermeabilizante.
Manilla interior.

Moldura exterior.

Luna y elevalunas.
Embellecedor interior del marco de
luna.

Gomas de contorno.

Cajetin de luna.

Soporte superior del guarnecido.
Guia de luna.

Manilla exterior

Cerradura.
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. Accesibilidad Sustitucion y
Componente Montaje Espevor en reparacion desmontajes previos
* Puerta delantera
PILAR DELANTERO . G‘;ﬂ:a pone)
¢ Guarmnecido inferior de la columna de
direccion.
* Cuamnecido inferior del pilar.
Soldado: ¢ Guarnecido inferior del salpicadero.
_ 18 X e e * Guarnecido bandeja salpicadero.
der[::" o * Tubo aireacion de calefaccion,
’ ¢ " * Guarnecido insonorizante del cierre
— 18 puntos al refuerzo in- el pilar
terior y cierre. j "
— 10 puntos al refuerzo de : I‘I:eat:tgeflr:r;orade puerta.
estribo. 0,8 mm. DIFICIL i pafagr;'as-
- iapunms M ppede:1us- * Brazo del limpiaparabrisas.
- 15 puntesalfiticize * Rejilla aireacion de salpicadero.
ciesz &l sase * Guarnecidos de montante de luna.
RERI P * Guarnecido del techo
* Salpicadero.
* Interruptor de luz interior.
* Moldura de entrada.
® Retirar instalacion eléctrica.
PILAR CENTRAL soldado: * Cinturbn de seguridad
— 22 puntos a cada lado . G.uarnecidns superior e inferior del
al refuerzo y cierre del . E‘Ia"- ;
ilar. oma contorno.
E ; * Molduras entrada de puerta,
Farte superior. 0,8 mm DIFICIL * Butaca delantera.
— 1 cordon MIG al refuer- (descaser) * Moqueta de piso e instalacion eléc-
zo lateral del techo. trica.
Parte inferior: * Puerta trasera.
— 1 cordén MIG al largue- * Resbalon de cerradura
ro estribo. * Tapon obturador.
ESTRIBO BAJO PUERTA Soldado:
DELANTERO Parte superior: ® Guarnecido del pilar delantero.
— Puntos al refuerzo de es- * Molduras de entrada.
tribo * Guarnecido del pilar central.
2 ] ¢ Cinturén de seguridad.
Parte inferior. ; 0,9 mm. DIFICIL ¢ Goma contorno de puerta delantera.
— Puntos al refuerzo y piso. (descoser) * [nstalacion eléctrica.
Extremos: * Asientos delanteros y moqueta de piso.
— 2 cordones MIG a pilar * Puerta delantera.
delantero y central.
ESTRIBO BAJO PUERTA Soldado:
TRASERO Parte superior:
— 10 puntos al refuerzo * Puerta trasera.
Parte inferior * Moldura de entrada.
— 13 puntos al refuerzo y * Moldura inferior de pilar central,
piso. DIFICIL . Gpma 'contomo dg puerta.
— 9 puntos al pase de rue- 0.9 mm. (configuracion ¢ Cinturon de seguridad.
da por la parte superior cerrada) * Instalacion eléctrica.
— 10 puntos al pase de rue- * Moqueta‘ de piso.
da por la parte inferior. * Guarnecido del pase de rueda.
— 1 cordon MIG a pilar
central y aleta trasera
TECHO Guarnecido del techo.
Guarnecido de montante de luna.
Guarnecido de custodia.
soldado: Asideros.
— 25 puntos en la pestana Luz mtelnor.
exterior de la traviesa BUENA Quitasoles

delantera,

— 45 puntos a la traviesa
trasera.

— En ambos lados va sol-
dado al vierteaguas y
este al lateral,

{a excepcion de las zonas
cerradas por largueros
y traviesas)

& & & & & & 8 & & & 8

Soporte central de quitasoles.
Guarnecido superior del pilar central.
Tornillos posteriores de guarnecido.
Instalacion eléctrica.

Porton trasero.

Gomas contorno de puerta y de por-
ton trasero.

Butacas delanteras y traseras.

Luna de parabrisas.

Rejilla de aireacion

Goma contorno de luna.

Retrovisor interior.
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Componente Montaje Espesor Accesibilidad Sustitucion y
en reparacion desmontajes previos
FALDON TRASERO Soldado:
— 24 puntos al refuerzo del
faldon. * Matricula.
— 7 puntos al refuerzo de * Goma contorno.
cada aleta. * Guarnecido interior del faldon.
— B8 puntos a aleta y su re- *® Retirar gato de elevacion y su guata
fuerzo en los dos extre- de proteccion,
mos. * Pilotos.
— 3 puntos a aleta y piso DIFICIL * Separar instalacion eléctrica.
en cada extremo. 0.8 mm. (configuracion * Resbalon de cerradura,
— 27 puntos al piso. (cerrada) ¢ Lampara luz de maletero.
— 27 puntos al cierre infe- * Cable de masa.
rior * Paragolpes trasero.
— 12 puntos al soporte del ¢ Guarnecido superior e inferior del pa-
gato. se de rueda.
— 3 puntos a cada refuerzo
de aleta.
ALETA TRASERA * Cuarnecidos superior e inferior del
Soldada: pase de rueda.
— 40 puntos al refuerzo de * Deposito de agua del limpialuneta
Clistodia. BUENA trasero.
— 28 puntos al vierteaguas. (en su parte posterior) * Boca de llenado del deposito de com-
— 23 puntos al refuerzo de 0,8 mm. bustible.
custadia; DIFICIL * Guarnecido de custodia y bandeja
— 17 puntos al pase de rue- (en su parte delantera) portaobjetos.
da. * Moldura entrada de puerta.
— 7 puntos al faldén trase- * Goma contorno de puerta.
ro. * Resbalon de cerradura.
— 14 puntos al piso. * Luna de custodia
* Paragolpes y piloto de intermitencia,
® Retirar instalacion eléctrica.
* Retirar respaldo y cojin de asiento.
PORTON TRASERO ® Guarnecido interior.
* Brazo del limpialuneta.
* Desconectar clemas de la luneta tér-
mica,
® Luna del porton.
* Motor del limpiaparabrisas.
* Desconectar segunda toma de masa
e interruptor de mercurio.
Atornillado: DIFICIL * Cerradura.
— Dos tornillos fijan cada 0,8 mm. (configuracion cerrada y * Refuerzo del cilindro de llave.

bisagra al techo.

pocos huecos en su parte
posterior)

Cilindro de llave.

Tacos de goma laterales.

Despegar anagramas.

Tacos de sujecion del cordon de ban-

deja

* Terminales de masa de luna.

* Tacos soporte de amortiguador.

* Amortiguador, tapones de aireacion
del porton.

* Instalacion eléctrica
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En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Ford Sierra, analizandose principal-
mente lo concerniente a accesibilidad para el re-
parador, versiones del repuesto, disponibilidad
del mismo y complejidad de su reposicion o re-
paracién en funcion de los elementos que deben
desmontarse previamente, asi como su modo de
ensamblaje, principalmente en lo que respecta

3. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

a los elementos que con mayor frecuencia resul-
tan afectados en las colisiones.

3.1. PARTE DELANTERA
Trataremos en este apartado la reparabilidad

de los elmentos de la parte delantera que, comun-
mente, resultan afectados en-una colision.

PARTE DELANTERA

1. Traviesa superior.

1a. Rejilla delantera.

1b. Faro.

Chapa portafaros.

Traviesa inferior.

3a. Paragolpes.

3b. Piloto y faro antiniebla.
. Aleta delantera

. Capd delantero.

. Rejilla de aireacion.

e

o

3.1.1. Traviesa superior

El fabricante la suministra como pieza indivi-
dual. Sirve de sujecion a las chapas portafaros,
a las que se une por ocho puntos de soldadura.
Otros ocho puntos la unen, en sus extremos, a
cada pase y aleta.

e REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA TRAVIESA SUPERIOR

En funcion de las partes que resulten dafadas,
su reparacién presentara mayor o menor difi-
cultad.

8 puntos a pase y aleta

8 puntos a chapa
portafaros

Configuracion \

cerrada ‘]

Fig. 6.— Traviesa superior.
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La parte central es de configuraciéon cerrada
y los extremos donde van alojados los faros, aun-
que son de configuracién abierta, tienen dificil
reparacion debido a la conformacién de la tra-
viesa (véase fig. 6)

Para proceder a la reparacion o sustitucion de
la traviesa delantera habra que desmontar:

a) Rejilla delantera

Va sujeta, en su parte superior, por cuatro tor-
nillos que se fijan en la traviesa superior. En la
parte inferior lleva dos patillas que se encajan
en la traviesa inferior, y en cada lateral una pre-
silla que entra en la aleta (véase fig. 7).

4 tornillos a traviesa superior

2 patillas a traviesa inferior

d) Cerradura

Para extraer la cerradura se quitaran los tres
tornillos que la fijan a la traviesa superior, y se
retirara el cable del tirador, sujeto mediante pri-
sionero.

e) Placas de identificacion

Lleva dos placas sujetas, cada una de ellas, por
dos remaches.

f) Soportes de faro y grapas

Cada faro va atornillado a un soporte angu-
lar, sujeto por un tornillo al extremo de la
traviesa.

g) Varilla sujecién de capé

Va sujeta a presion a una grapa que va aloja-
da en la propia traviesa.

h) Radiador

Queda fijado a la carroceria por un tornillo a
cada larguero delantero del chasis, y por otros
dos tornillos a la traviesa superior del frente.
También sera necesario separar los tres mangui-
tos de refrigeracion y las clemas de la instalacién
eléctrica del termocontacto.

Fig. 7.—Sujecion de la rejilla delantera.

b) Faros

Cada faro va sujeto por dos tornillos superio-
res que le fijan a la traviesa superior, y otros dos
tornillos que le sujetan a los soportes de la cha-
pa portafaros (véase fig. 8). Para su desmontaje
también sera necesario desconectar la clema de
la instalacion eléctrica.

c) Tacos de nivelacion

Lleva dos tacos de nivelacion del capé rosca-
dos en cada extremo.

2 tornillos a
traviesa superior

1 tornillo a soporte de
chapa portafaros

Fig. 8.—Sujecién de faro.
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Ir I

A largueros delanteros

Fig. 9.—Radiador.

Una vez realizadas estas operaciones se pro-
cederia a la reparacion de la traviesa superior vy,
en caso de sustitucion, se descoseria de sus ex-
tremos, donde va fijada al pase, aleta y a las cha-
pas portafaros.

3.1.2. Chapa portafaros

El fabricante la suministra como pieza de re-
cambio original, o incluida en el conjunto con
el pase de rueda y el larguero. Esta hecha en ace-
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ro de alta resistencia, y va unida al resto de la
carroceria mediante cuatro puntos al larguero,
nueve puntos al pase de rueda y ocho puntos a
la traviesa superior (véase fig. 10).

8 puntos a traviesa superior

4 puntos al lateral
del pase de rueda

4 puntos al
larguero

5 puntos al pase de rueda

Fig. 10.—Union de chapa portafaros a carroceria.

e REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA CHAPA PORTAFAROS

De cara a su reparacion, la chapa portafaros
presenta buena accesibilidad. Para proceder a su
reparacion o sustitucion sera necesario desmon-
tar los siguientes elementos:

a) Rejilla delantera.

Explicado anteriormente.

b) Faro

Comentado en el apartado de la traviesa su-
perior.

c) Radiador y sus soportes

Explicado anteriormente.

d) Instalacion eléctrica

Retirar el cable de masa que va sujeto por un
tornillo a la chapa portafaros.

e) Conducto del filtro de aire

Para la reparacién o sustitucion de la chapa
portafaros derecha sera necesario retirar el con-
ducto del filtro de aire, que se encuentra muy
proximo a ésta y que va sujeto por un tornillo
roscachapa al pase de rueda derecho.

Realizados todos estos desmontajes, se pue-
de proceder a reparar o sustituir la chapa por-
tafaros.

Cuando se sustituya esta pieza debemos tener
en cuenta que habra que dar puntos de MIG en

su union con el larguero, debido a su configura-
cion cerrada y a que no se puede acceder con
la punteadora.

3.1.3. Traviesa inferior

El fabricante la suministra como pieza inde-
pendiente. Esta constituida por tres piezas, que
son: la propia traviesa y su refuerzo interior, am-
bas de acero de alta resistencia, y la pletina de
sujecion del gancho de arrastre (véase fig. 11).

Aceros de alta resistencia

Fig. 11.—Elementos de acero de alta resistencia
de la traviesa inferior.

La traviesa inferior se une al resto de la ca-
rroceria por seis puntos en la parte superior del
larguero, dos en el lateral y seis puntos en la parte
inferior del larguero (véase fig. 12).

6 puntos al larguero

6 puntos al larguero

2 puntos al larguero

Fig. 12.— Union de la traviesa inferior al resto _
de la carroceria.
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* REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA TRAVIESA INFERIOR

De cara a su reparacion, la traviesa inferior es
de configuracion cerrada, presentando mala ac-
cesibilidad. Hay que tener en cuenta que al ser
acero de alta resistencia no admite la repara-
cion en caliente y Gnicamente es posible su re-
paracion en pequeinas deformaciones.

Para proceder a su reparacion o sustituciéon ha-
bra que desmontar los siguientes elementos:

a) Rejilla frontal
Explicado en el apartado 3.1.1 a).

b) Faros
Remitirse al apartado 3.1.1 b).

c) Radiador

Explicado en apartados anteriores.

d) Paragolpes delantero

Para desmontar el paragolpes delantero se qui-
taran los dos tornillos centrales que fijan los so-
portes del paragolpes a la traviesa inferior. En
cada lateral lleva una guia que discurre por una
corredera que va en la aleta y un tornillo-grapa
de un cuarto de vuelta que lo sujeta al soporte
de la aleta.

Sera, también, necesario desconectar las cle-
mas que unen a la instalacion eléctrica los faros
antiniebla, y sacar la lampara de intermitencia
de los pilotos (véase fig. 13).

2 tornillos a traviesa inferior

Grapa de sujecion

()
&

DETALLE DE ALETA

Fig. 13.—Sujecion paragolpes.

e) Instalacion eléctrica

Separar la instalacion eléctrica que discurre
por la parte posterior de la traviesa y que va fi-
jada a ésta por siete grapas.

Realizadas estas operaciones, semitaladrar los
puntos de soldadura, desprender la traviesa por
medio de un buril y limpiar los largueros de los
restos de traviesa sustituida.

Se aplicara pintura de zinc, presentando y pun-
teando la nueva traviesa. Una vez sustituida, rea-
lizar las operaciones anteriores en orden inverso.

3.1.4. Aleta delantera

El fabricante la suministra completa o media
aleta delantera. Va unida a la carroceria median-
te veinticuatro puntos al pase de rueda, ocho a
la traviesa y pase, cuatro al soporte del pase, tres
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al refuerzo de estribo y dos cordones MIG al pi-
lar delantero (vease fig. 14).

19 puntos al pase

2 cordones
MIC

8 puntos a .
al pilar

traviesa y pase

3 puntos
a refuerzo

5 puntos de estribo

al pase

4 puntos al soporte del pase

Fig. 14.—Unio6n de la aleta a carroceria.



e REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA ALETA DELANTERA

De cara a su reparacion, la aleta delantera pre-
senta muy buena accesibilidad. Bastara quitar el
guardabarros interior, que va sujeto con dos tor-
nillos al pase de rueda (véase fig. 15).

Zona de buena
accesibilidad

Zona de mala
accesibilidad

o

/Zuardabarros

Fig. 15.— Accesibilidad de la aleta delantera.

Desmontado el guardabarros, se tiene acceso
a toda la superficie de la aleta, excepto en su par-
te delantera que va cerrada.

En caso de sustitucion de la aleta, las opera-
ciones a realizar, antes de su desmontaje, seran
las siguientes:

a) Desmontar el taco de nivelacion

Encajado a presion en la parte superior de la
aleta.
b) Desmontar moldura

Va pegada a la aleta.

¢) Desmontar rejilla delantera

Explicado anteriormente.

d) Desmontar faro

Explicado anteriormente.

e) Desmontar paragolpes
Explicado anteriormente.

f) Desmontar punta lateral de la rejilla
de aireacion

Fijada mediante tres tornillos a la chapa sal-
picadero, teniendo en cuenta que uno de ellos
sujeta, conjuntamente, la parte central y lateral
de la rejilla.

g) Separar caja de fusibles

Sélo si se trata de la aleta izquierda.

Fig. 16.— Fijacion de la punta lateral
de la rejilla de aireacion.

h) Desmontar la puerta delantera

Se explicara en el apartado 3.2.1.

Una vez realizados todos los desmontajes, se
taladran todos los puntos de soldadura, despren-
diendo la aleta; se limpian con la radial los res-
tos de la aleta sustituida y se aplica imprimador
anticorrosivo para soldaduras, presentando, a
continuacion, la nueva aleta, sujetandola con
mordazas. Finalmente, se procede a soldar por
puntos la aleta al pase de rueda, y con cordén
MIG al pilar delantero.

3.1.5. Capo delantero

El capo esta unido a la carroceria por dos bi-
sagras, fijadas al capo a través de dos tornillos
cada una.

Bisagras

=~~~/ Antiparasitarios

B

Zonas de buena
accesibilidad

Resbalén

Fig. 17.— Elementos del capo.

e REPARACION Y SUSTITUCION
DEL CAPO DELANTERO

La reparacion en la parte delantera y trasera
del capo es dificil, debido a la configuracion ce-
rrada que estas zonas presentan.
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Por el contrario, la parte central presenta gran-
des huecos que hacen mas facil su reparacion.
Sin embargo, tampoco presentaria muchas difi-
cultades tener que cortar algln refuerzo y vol-
ver a soldar una vez reparado el capé.

En caso de sustitucion del capo delantero, ha-
bra que realizar las siguientes operaciones:

a) Soltar cable antiparasitario

Unido al refuerzo del capé mediante un
tornillo.
b) Desmontar resbalén y gancho de seguridad

Van situados en una sola pieza y sujetos al
capo, en su parte delantera, por dos tornillos.

c) Desmontar capé

Sujeto a cada bisagra mediante dos tornillos.

3.1.6. Rejilla de aireacion

Hecha de material plastico, esta situada en la
parte trasera del capé. Constituyen la rejilla tres
piezas: una central y las dos puntas laterales. La
parte central va sujeta por seis tornillos y las la-
terales con tres, teniendo, entre la central y la
lateral, un tornillo comdn.

® SUSTITUCION DE LA REJILLA
DE AIREACION

Su reparacion no es posible, debido a la con-
figuracion del enrejillado.

Limpiaparabrisas

Surtidores

Fig. 18.—Rejilla de aireacién.

En caso de proceder a su sustitucion, las ope-
raciones a realizar seran las siguientes:

a) Desmontar limpiaparabrisas.

b) Desmontar surtidores de agua.

Van encajados a presion los dos surtidores en
la parte central de la rejilla.
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Realizadas estas operaciones, separar el em-
bellecedor que lleva cada tornillo y proceder a
soltarlos para la sustitucion de la rejilla.

3.2. PARTE CENTRAL

En este apartado trataremos las piezas exte-
riores de la parte central que resultan afectadas
con mas frecuencia.



PARTE CENTRAL

1. Puerta delantera.
1a. Panel puerta delantera.
Puerta trasera.

2a. Panel puerta trasera.
Pilar delantero.

Pilar central.

Estribo bajo puertas.
Techo.

Ll
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Fig. 19.—Elementos -de la parte central.

3.2.1. Puerta delantera

Véase epigrafe 3.2.1 a), donde se trata el pa-
nel de puerta y la reparabilidad total de la misma.

3.2.1.a) Panel de puerta delantera

El fabricante suministra el conjunto de la puer-
ta con el panel, bisagras y freno de puerta; tam-
bién se comercializa por separado el panel de
puerta, las bisagras y el tirante freno.

El panei va plegado y sellado al armazoén de
la puerta en todo su contorno; también va uni-
do por puntos de soldadura (véase fig. 20).

La puerta une con las bisagras fijas (soldadas
al pilar delantero mediante dos pasadores) y el
tirante freno de la puerta (sujeto con un tornillo).

® REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA PUERTA DELANTERA

Las deformaciones producidas en el panel ex-
terior de la puerta pueden ser reparadas con cier-
ta facilidad si se encuentran localizadas en la par-
te superior e inferior del panel; siendo mas
cemplicada la reparacion de la parte central.

Cuando se vaya a proceder a la reparacion o
sustitucion del panel de puerta se deberan reali-
zar, previamente, las siguientes operaciones:

a) Desmontar manilla del elevalunas

12 puntos en el marco interior

4 puntos al panel

Fig. 20.— Accesibilidad de la puerta delantera.

Quitar la tapa embellecedora de la manilla y
proceder a soltar el tornillo que la sujeta al ele-
valunas.

b) Desmontar bandeja portaobjetos

Va unida al armazén por dos tornillos y cua-
tro patillas que la unen al guarnecido.
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c) Desmontar embellecedor del tirador

Fijado por un tornillo.

d) Retirar guarnecido interior

Desmontados los elementos descritos anterior-
mente, se procede a retirar el guarnecido inte-
rior, que va sujeto por dos tornillos y once gra-
pas de presion distribuidas por su alrededor.

e) Retirar plastico impermeabilizante

Va pegado ligeramente a la puerta mediante
dos tornillos.

f) Desmontar manilla interior

Fijada al armazoén de la puerta mediante dos
tornillos.

g) Retirar moldura exterior

Pegada al panel de la puerta.

h) Desmontar luna y elevalunas

El elevalunas va sujeto al armazén de la puer-
ta mediante seis remaches, siendo necesario ta-
ladrarlos para poder extraer el conjunto del ele-
valunas.

Realizados estos desmontajes se puede proce-
der a reparar el panel de puerta con la ayuda del
martillo y el tas. En el caso de proceder a la sus-
titucion del panel o de la puerta completa se rea-
lizaran, ademas, los siguientes desmontajes:

i) Desmontar embellecedor interior de retrovisor

Sujeto por dos ballestillas de presioén y una
rosca.

j) Desmontar espejo retrovisor exterior

Fijado por tres tornillos al armazén de la
puerta.

k) Desmontar gomas contorno

Encajadas a presion sobre la pestana interior
del marco de luna.
l) Desmontar cajetin de luna

Encajado a presion por el marco interior de
luna.

m) Desmontar soporte sujecion de guarnecido

Va fijado al armazon interior de la puerta por
medio de dos remaches.

n) Desmontar guia de luna

Se aloja en la parte interior del armazén de
la puerta y va sujeta a éste mediante una patilla
y un tornillo.

o) Desmontar manilla exterior

Queda fijada al pafo de puerta mediante dos
tornillos.

p) Desmontar cilindro de llave

Por el interior del armazén, se quitara una ba-
llestilla tirando de su extremo.

q) Desmontar cerradura

Va sujeta por tres tornillos al lateral del arma-
z6n de la puerta.

Retrovisor

Gomas contorno

Embellecedor interior

Guia de luna
it b

Luna
LS

Manilla exterior

Bombin -
Cerradura e

Moldura —~

Plastico impermeabilizante

Cuarnecidos

Embellecedor del tirador

Manilla

Fig. 21.—Elementos de la puerta delantera.
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Realizados todos estos desmontajes, se pue-
de proceder a la sustitucion del panel exterior o
a la sustitucion de la puerta. Para poder acce-
der a los tornillos que sujetan las bisagras de la
puerta delantera derecha habra que desmontar
los siguientes elementos:

— Guarnecido de pilar delantero: Fijado por
dos tornillos y un taco al pilar delantero.

— Guantera: Quitar dos tornillos sujetos al
salpicadero superior y uno al pilar; hecho esto
se puede retirar (doblar) la guantera.

— Tubo de aireacion y guata lateral: El tubo
de aireaciéon va a presion en ambos lados.

En el caso de ser la puerta delantera izquier-
da habra que desmontar, ademas de los elemen-
tos indicados anteriormente, los siguientes:

— Tapa inferior de antirrobo de volante: Su-
jeta por tres tornillos al antirrobo.

— Guantera: Va sujeta a la parte superior del
salpicadero por dos tornillos, uno a la parte in-
ferior y otro al pilar delantero.

Una vez separada la puerta, se fresan los bor-
des exteriores del panel y se perforan los puntos
de soldadura que unen el panel al armazoén de
la puerta. Se separa el panel, limpiando los res-
tos que quedan en el armazon. Seguidamente se
presentara el nuevo panel, sujetandolo con mor-
dazas, punteandole, aplicando sellador y antico-
rrosivo para proceder a plegar el panel sobre el
armazon de la puerta.

Si se procediese a la sustitucion de la puerta
completa, seria necesario pasar todos los elemen-
tos desmontados anteriormente a la nueva puerta
sustituida, ajustandola finalmente.

3.2.2. Puerta trasera

Igual que la puerta delantera, se suministra
conjuntamente con el panel, bisagras y freno de
puerta; también se comercializa por separado el
panel, las bisagras y el tirante freno.

) = |
=11

Fig. 22.— Accesibilidad de la puerta trasera.

e REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA PUERTA TRASERA

La accesibilidad de la puerta trasera es simi-
lar a la delantera (véase fig. 22), y los elementos
a desmontar son los mismos, con las diferencias
siguientes:

— No lleva espejo retrovisor exterior.

— No tiene cilindro de llave.

— Habra que retirar un embellecedor interior
colocado en la parte posterior, que va sujeto con
dos tornillos y una pestana al armazon de puerta.

— La union entre el panel y armazon se reali-
zara mediante quince puntos de soldadura (véa-
se fig. 22).

Los procesos de reparacion y sustitucion de pa-
nel y puerta son iguales a los explicados en la
puerta delantera, por lo que se recomienda re-
mitirse al apartado anterior.

Para poder acceder a los tornillos que unen las
bisagras y tirante de freno de la puerta trasera
al pilar central, es necesario desmontar el guar-
necido inferior del pilar, que va sujeto por tres
tornillos y solapado con el guarnecido superior
del pilar.

Tirador interior

Goma contorno
Manilla exterior
Cerradura /

Moldura

Embellecedor

Plastico impermeabilizante \

Luna

Elevalunas
Embelleedores

Guarnecido interior

Manilla

Fig. 23.— Elementos de la puerta trasera.
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3.2.3. Pilar delantero

Su fijacion al resto de la carroceria se efect(a
mediante una serie de puntos de soldadura cuya

disposicion y nimero se encuentran reflejados
en la figura 24.

Refuerzo o cierre pilar

5 puntos al pase

Refuerzo
de unién con el pase

4 puntos al
refuerzo interior pilar

3 puntos al pilar delantero

Refuerzo interior

15 puntos al refuerzo de cierre y al pase

2 puntos al pase de rueda

SECCION A-A’

9 puntos al refuerzo de cierre
Soldadura MIG (solape)

9 puntos al refuerzo de cierre

4 puntos al refuerzo estribo

Soldadura MIG (solape)

10 puntos al refuerzo estribo

Refuerzo de cierre pilar

Refuerzo interior

Fig. 24.—Fijacion del pilar delantero al resto de la carroceria.

®* REPARACION Y SUSTITUCION
DEL PILAR DELANTERO

En lo concerniente a su reparacion hay que ha-
cer constar que presenta mala accesibilidad para
el reparador en la parte correspondiente al mon-
tante de luna, puesto que su configuracion es to-
talmente cerrada. Su parte inferior o pie de pilar
presenta mejor accesibilidad por dos huecos exis-
tentes en el cierre del pilar; no obstante, su re-
paracion es complicada, puesto que existe el re-
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fuerzo inferior y aumenta el espesor de la chapa
(véase fig. 24).

Por tanto, su reparacion solamente seria via-
ble cuando el dafio sea minimo. Siempre que se
vaya a proceder a su reparacion habra que efec-
tuar una serie de desmontajes previos:

a) Desmontar puerta delantera

.

e




(Para que se haya deformado el pilar, previa-
mente se tienen que haber deformado tanto la
puerta delantera como la aleta.)

El desmontaje de esta puerta se efectia de bi-
sagras, soltando éstas del pilar, no pudiéndose
realizar por los pasadores.

Para tener acceso a los tornillos de las bisa-
gras habra, previamente, que:

b) Desmontar goma contorno de puerta
Va a presion sobre la pestafia del marco de
puerta.
¢) Desmontar guarnecido inferior
de la columna de direccion
Va fijado por tres tornillos al soporte del an-
tirrobo.
d) Desmontar guarnecido inferior del pilar
Va fijado por dos tornillos roscachapa al re-
fuerzo del estribo.
e) Desmontar guarnecido inferior del salpicadero
(altura pedales)

Su mision es la de insonorizar. Va fijado por
dos ballestillas al salpicadero y al piso por dos
patillas flexibles.

f) Desmontar el guarnecido bandeja
de salpicadero

Esta fijado por un tornillo al cierre del pilar
y por otros tres al salpicadero.

@)

g) Retirar el tubo de aireacion de la calefaccion

Va fijado a presion en la boca de su rejilla.

h) Desmontar guarnecido insonorizante
del cierre del pilar

Fijado a esta chapa por medio de una patilla
flexible.

Realizados estos desmontajes, por los huecos
del cierre del pilar ya se pueden extraer los tor-
nillos de las bisagras. Si el vehiculo incorporase
en la puerta instalacion eléctrica alguna, habria,
ademas, que desmontar el guarnecido de la puer-
ta para poder desmontarla.

Ademas de lo anterior, para extraer la puerta
hay que:

i) Desmontar tirante de freno
Sujeto por un tornillo al pilar.

Realizados estos desmontajes ya se podria re-
parar, accediendo con palanca o con un gato, por
los huecos del cierre.

Siempre y cuando sea necesario efectuar su
sustitucion, hay que tener en cuenta que ésta se
puede realizar partiendo del propio pilar, o bien,
en danos laterales muy fuertes, sustituyendo el
panel lateral completo. Asimismo y partiendo del
pilar, el fabricante autoriza sustituir por seccion
de ahorro, para disminuir tiempos de sustitucion
(véase fig. 25).

Seccién de ahorro

Pilar delantero

Fig. 25.— Repuesto del pilar delantero. Secciones de ahorro.

Cuando se proceda a su sustitucion por uno
nuevo, habra que efectuar, ademas de las ope-
raciones anteriores, las siguientes:

j) Desmontar aleta delantera

Esta va soldada a la carroceria tal y como se
indico6 anteriormente en el apartado 3.1.4.
Previo a su desmontaje habra que:

— Desmontar la rejilla del frente.
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— Desmontar faro delantero.
— Desmontar paragolpes delantero.
— Desmontar protector del pase.

k) Desmontar luna parabrisas

Es adherida, por lo cual se debera utilizar para
su desmontaje los Gtiles adecuados, por ejemplo
cuchillas “Termofix”.

Este desmontaje requiere una serie de opera-
ciones previas para tener acceso al adhesivo de
unioén, y que son:

I) Desmontar brazos limpiaparabrisas
Girar sus caperuzas y extraer las tuercas de su-
jecion. Esta operacion es necesaria para:
m) Desmontar la rejilla de aireacién
del salpicadero

Constituida por tres piezas, una central y otras
dos laterales.

Su fijacion a carroceria esta detallada anterior-
mente en el apartado 3.1.6. De ésta habra que
retirar las tuberias de alimentacién a los difuso-
res de agua.

n) Desmontar guarnecidos de montantes de luna
Van fijados cada uno por dos tornillos rosca-

chapa a los respectivos cierres de pilares.

o) Desmontar guarnecido del techo

El método de este desmontaje se explicara pos-
teriormente, en el apartado relacionado con la
reparabilidad del techo en la parte central.

El resto de operaciones necesarias para efec-
tuar su sustitucion son:

p) Desmontar goma asiento de puerta delantera

Va pegada al montante de luna.
q) Desmontar salpicadero.

r) Desmontar interruptor de luz interior

Va fijado al pie del pilar mediante un tornillo
roscachapa. Ademas, habra que desconectar una
clema.

s) Desmontar moldura de entrada

Fijada al refuerzo de estribo mediante dos tor-
nillos roscachapa.

t) Retirar instalacién eléctrica

Se deberan separar del lugar tanto los cables
que circulan por el pilar como el refuerzo de
estribo.

Realizadas estas operaciones se marcaran y se-
mitaladraran todos los puntos de soldadura, para
desprender la pieza vieja, con el martillo neuma-
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tico. Posteriormente, se repasaran pestafas y se
limpiaran tanto las de la pieza nueva como las
necesarias de carroceria; se dara antioxidante y
se procedera al ajuste y fijacion definitiva de la
nueva pieza mediante soldadura (sera necesario
el empleo de MIG para ciertos puntos). El mon-
taje de accesorios se realizara en orden inverso
al descrito.

3.2.4. Pilar central

El fabricante le suministra como pieza de re-
cambio y esta constituido por el propio pilar, su
refuerzo y el cierre de pilar, viniendo cada uno
de ellos por separado (véase fig. 26).

Pilar central

Cierre
de pilar

Refuerzo de pilar

Fig. 26.— Elementos que constituyen el conjunto
del pilar.

El pilar central une con su refuerzo y cierre me-
diante veintidos puntos en cada lado, en su par-
te inferior al estribo con soldadura MIG yen la
parte superior al refuerzo lateral del techo.

22 puntos a
refuerzo y cierre

Union a
estribo con MIG

Fig. 27.— Union del pilar a la carroceria.



® REPARACION Y SUSTITUCION
DEL PILAR CENTRAL

De cara a su reparacion presenta muy mala ac-
cesibilidad, al llevar un refuerzo interior y el pro-
pio cierre del pilar (véase fig. 28).

Cierre de pilar

e

22 puntos
de soldadura

Refuerzo de pilar

Pilar central

Fig. 28.— Seccion del pilar central.

En el caso de proceder a la sustitucion del pi-
lar, ésta se efectuara hasta una distancia de 10
o 12 cm. por debajo del techo.

Para proceder a la sustitucion del pilar se efec-
tuaran las siguientes operaciones:

a) Desmontar el cinturén de seguridad

Quitar el embellecedor que tapa el tornillo su-
perior, desenroscandole seguidamente; también
se soltara el tornillo que lo fija a la parte infe-
rior del pilar central.

b) Desmontar guarnecidos superior e inferior
del pilar central

El guarnecido superior va sujeto por tres tor-
nillos al cierre del pilar central y el inferior que-
da solapado con el anterior y sujeto mediante tres
tornillos y dos pivotes (véase fig. 29).
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Fig. 29.— Guarnecidos del pilar central.
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c) Retirar goma contorno

La goma contorno de las puertas va sujeta a
presion sobre la pestana del propio pilar.

d) Desmontar molduras entrada de puerta

La moldura trasera queda fijada al refuerzo in-
terior del estribo mediante dos tornillos; y la de-
lantera con un tornillo y solapando con el guar-
necido del pilar delantero.

e) Desmontar butaca delantera

Va fijada al piso del vehiculo mediante dos co-
rrederas sujetas por un tornillo en su parte ante-
rior, y por dos tornillos en su parte posterior.

f) Retirar moqueta piso e instalacién eléctrica

g) Desmontar puerta trasera

Para ello, soltar dos tornillos interiores que
unen las dos bisagras al pilar central y el tornillo
que sujeta el tirante freno de puerta.

h) Desmontar resbalén de cerradura

Roscado al pilar.

i) Desmontar tapoén obturador

Encajado a presion sobre el propio pilar.

Una vez realizados todos estos desmontajes,
se procede a efectuar la sustitucion del pilar, rea-
lizando las siguientes operaciones:

— Cortar el pilar, con sus refuerzos y cierre,
por su parte superior y uniones con el estribo.

— Se sanean y pulen las pestanas de la parte
adyacente al pilar central retirado, con el fin de
que asiente bien el nuevo.

— Se encastra el estribo con una prensa do-
bladora, con el fin de solapar el nuevo pilar.

— Cortar el nuevo pilar a sustituir con un mar-
gende 10 a 12 mm. adicionales de material para
que solape a cada lado, en la parte de union con
el estribo.

— Comprobar que ajusta bien y aplicar impri-
mador anticorrosivo para soldadura, colocar el
nuevo pilar y sujetarlo con pinzas.

— Soldar con MIG el pilar en las zonas del
marco del techo y estribos.

— Presentar el refuerzo interior y cierre, apli-
cando imprimador anticorrosivo en las superfi-
cies a soldar. Sujetarlo con mordazas y proceder
a soldarlo por puntos al pilar central.

— Pulir las zonas soldadas con MIG, estafian-
do luego y rellenando con soldadura las costu-
ras. Finalmente, lijar los emplazamientos relle-
nos con soldadura.

Efectuada la sustitucion, se procede a montar
todos los elementos desmontados anteriormente.
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3.2.5. Estribo bajo puertas

El larguero estribo bajo puertas forma parte
del panel lateral y el fabricante también lo su-
ministra como pieza original dividida en dos par-
tes, una el estribo bajo puerta delantero y otra
el estribo bajo puerta trasero (fig. 30).

Fig. 30.— Estribo bajo puertas.

Su configuracion es cerrada, como se ve en la
figura 31. El estribo bajo puertas va unido, me-
diante puntos de soldadura, por su parte supe-
rior al refuerzo de estribo, y por su parte inferior
al refuerzo y al piso.

Refuerzo de estribo

Estribo Piso

Fig. 31.—Seccién del estribo.

* REPARACION Y SUSTITUCION DEL ESTRIBO

Tanto para la reparacion como para la susti-
tucion del estribo se diferenciara entre el estri-
bo delantero y el estribo trasero.

A) ESTRIBO DELANTERO

Va unido, mediante puntos de soldadura, en
su parte superior al refuerzo de estribo y en su
parte inferior al refuerzo estribo y piso; en la par-
te posterior al pilar central y en la delantera al
pilar delantero.
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Para proceder a la reparacion o sustitucion del
estribo habra que realizar las siguientes opera-
ciones:

a) Desmontar guarnecido del pilar delantero

Va sujeto, mediante dos tornillos, al refuerzo
del pilar.

b) Retirar molduras de entrada
Explicado anteriormente.

c) Desmontar guarnecido del pilar central

d) Retirar cinturén de seguridad

Remitirse al apartado del pilar central.

e) Retirar goma contorno de puerta delantera

Encajada a presion sobre la pestafa del estribo.

f) Retirar instalacion eléctrica

Esta va cogida con tres grapas giratorias al re-
fuerzo estribo bajo puerta.

g) Retirar asiento delantero y moqueta de piso
h) Desmontar puerta delantera

Para proceder a la reparacién se utilizara la
maquina de impacto o se cortara la zona afec-
tada soldandola una vez reparada. En el caso de
efectuar la sustitucion se realizaran las operacio-
nes siguientes:

— Se corta con sierra neumatica el estribo a
sustituir, taladrando seguidamente los puntos de
soldadura que lo unen al refuerzo de estribo y
al piso del vehiculo.

— Seretira y preparan las superficies para re-
cibir al nuevo estribo, aplicando anticorrosivo en
las superficies a soldar, realizando previamente
el encastre de los bordes para recibir el solape
del nuevo estribo.

— Presentar el nuevo estribo sujetandolo con
mordazas, para proceder a soldar por puntos la
parte superior e inferior, y con MIG los laterales
del estribo.

— Pulir, estanar y rellenar con soldadura las
costuras laterales del estribo.

Una vez sustituido, se procede a montar todos
los elementos en orden inverso.

B) ESTRIBO TRASERO

Va unido mediante diez puntos de soldadura,
al refuerzo del estribo, con nueve al pase de rue-
da en su parte superior y diez en su parte infe-
rior; al refuerzo de estribo y piso por trece pun-
tos, y en la parte delantera y trasera se une, con
cordéon MIG, al pilar central y a la aleta (véase
fig. 32).
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9 puntos a pase de rueda

10 puntos a refuerzo de estribo

13 puntos a refuerzo de estribo y piso

Un cordon MIG a aleta trasera

10 puntos al pase de rueda

Un cordon MIG a pilar central

Fig. 32.— Estribo trasero,

Debido a su configuracion cerrada, su repara-
bilidad es dificil y, en caso de hacerse ésta, se
realizaria tirando con maquina de impacto o cor-
tando la zona afectada, soldandolo una vez re-
parado.

Para proceder a la reparacion o sustitucion ha-
bra que realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar puerta trasera.

b) Retirar medio asiento trasero
(butaca y respaldo)

c¢) Desmontar moldura de entrada

Va sujeta mediante dos tornillos al refuerzo
de estribo y con una pestana solapada bajo el
guarnecido inferior del pilar central.

d) Desmontar moldura inferior de pilar central

e) Retirar cinturon de seguridad

f) Retirar goma contorno de puerta

‘*&)’Retirar instalacion eléctrica
Via cogida con dos grapas al refuerzo de
estribo.

h) Retirar moqueta de piso

i) Retirar guarnecido de pase de rueda

Va pegado sobre el propio pase.
Realizados todos los desmontajes se puede
proceder a reparar o sustituir, efectuando las mis-

mas operaciones que en la sustitucion del estri-
bo delantero.

3.26. Techo
El techo se suministra sin las traviesas ni la cer-

cha central. Ensambla con el resto de la carro-
ceria de la siguiente forma:

— Va unido a la traviesa delantera del techo
mediante veinticinco puntos de soldadura en la
pestana exterior, y con masilla selladora en su
parte interior. Sirve de asiento a la luna de para-
brisas, que va pegada.

Techo

Traviesa delantera

Luna delantera

Fig. 33.—Seccion parte delantera de techo.

En su parte posterior une con la traviesa tra-
sera mediante puntos de soldadura, distribuidos
seguin la figura 34. Por la parte interior lleva una
masilla selladora y la union entre traviesa y te-
cho sirve de sujecion a la goma asiento del

porton.

Techo

Traviesa trasera 16 puntos

10 puntos

19 puntos

Fig. 34.— Seccion parte trasera de techo.
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En la parte central lleva un refuerzo o cercha
que va unida, en ambos extremos, al refuerzo la-
teral por un tornillo y pegada con masilla al
techo.

Lateralmente va unido al vierteaguas y éste,
a su vez, une con el costado y refuerzo lateral
del techo, segan la figura 35.

* REPARACION Y SUSTITUCION DEL TECHO

Todo el techo presenta buena accesibilidad,

Techo

Cercha central

Vierteaguas

Lateral Refuerzo lateral

Fig. 35.— Seccion parte lateral del techo.

a excepcion de las zonas que quedan cerradas
por los largueros y traviesas.

Refuerzo lateral

Techo

-\
Traviesa deant':\

Traviesa trasera

Cercha central

Fig. 36.— Techo y sus refuerzos.

En el caso de proceder a la reparacion o susti-
tucion del techo, se efectuaran los siguientes des-
montajes:

a) Desmontar guarnecido de techo

Para poder retirar el guarnecido del techo es
necesario desmontar previamente:

— Guarnecidos de montante de luna: van fi-
jados por dos tornillos al refuerzo del montante.

— Guarnecido de custodia: sujeto por cuatro
tornillos.

— Asideros: el techo lleva tres asideros, fija-
do cada uno de ellos por dos tornillos, teniendo
que retirar previamente el embellecedor que cu-
bre cada tornillo.
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— Luz interior: encajada a presion.

— Quitasoles: unidos a la traviesa delantera
con dos tornillos cada uno.

— Soporte central de quitasoles: Sujeto por
un tornillo a la traviesa delantera.

— Guarnecido superior del pilar central: ex-
plicado anteriormente.

— Tornillos posteriores de guarnecido: simple-
mente van roscados en su parte posterior.

Desmontados todos estos elementos, se pue-

de retirar el guarnecido del techo, con cuidado
de que no se doble.

b) Retirar instalacién eléctrica




En la mayoria de los casos, con estos desmon-
tajes seria suficiente para efectuar la reparacion
del techo. En caso de proceder a la sustitucion
seria necesario realizar, también, las siguientes
operaciones;

c) Retirar portén trasero

Va unido, mediante dos tornillos, a la traviesa
trasera del techo.

d) Retirar gomas contorno de puertas y de por-
toén trasero

Encajadas a presion en las pestafias de unién.
e) Desmontar butacas delanteras y traseras

f) Retirar luna de parabrisas

Para poder desmontar la luna de parabrisas,
que va pegada, hay que retirar previamente:

— La rejilla de aireacién.
— Goma contorno de luna.
— Retrovisor interior.

Finalmente, despegarla con cuchilla o con
cuerda de piano.

Lampara

Parasoles

Techo

Guarnecido

1 Tapon embellecedor

Asideros

Fig. 37.— Accesorios del techo.

Para la sustitucion, proceder a granetear y se-
mitaladar los puntos de soldadura que unen el
techo al resto de la carroceria. Sirviéndose de un
soplete oxiacetilénico, eliminar el cordén de sol-
dadura de las uniones del techo con los montan-
tes de luna y de aleta trasera.

Una vez realizadas estas operaciones, retirar
el techo, preparar las superficies de contacto que
van a recibir el nuevo techo y aplicar anticorro-
sivo para soldaduras. A continuacion, presentar
el nuevo techo, alinearlo y sujetarlo con pinzas
para proceder a soldarlo por puntos. Presenta-
do y soldado el panel del techo, estanar las esqui-

nas de éste a los montantes delanteros y trase-
ros, puliendo los cordones anteriores y volviendo
a rellenar con latén las irregularidades.

Pulir las zonas rellenadas para dar un mejor
acabado.

Aplicar adhesivo para metales en la cercha
central, pegarla y atornillarla a los largueros.

Finalmente, sellar las uniones del panel del te-
cho con los vierteaguas y refuerzos laterales de
techo.

3.3. PARTE TRASERA

Al igual que en los otros apartados, en éste tra-
taremos los elementos exteriores de la parte tra-
sera que comanmente resultan dafnados en una
colisién.
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PARTE TRASERA

1. Faldon trasero,
1a. Piloto.
1b. Paragolpes.
2. Porton trasero.
2a. Luna de portén.
3. Aleta trasera.

3.3.1. Faldon trasero

El faldon trasero esta compuesto por el panel
exterior, el refuerzo interior de cierre y los sopor-
tes del gato de elevacion.

El fabricante lo suministra completo, aunque
también estan permitidas las secciones de ahorro
(véase fig. 39).

El conjunto del faldén suelda al resto de la ca-
rroceria por puntos de soldadura distribuidos se-

gun la figura 40. Fig. 39.— Secciones de ahorro del faldén trasero.

24 puntos al refuerzo del faldon.

7 puntos al refuerzo de aleta

3 puntos a
refuerzo aleta

8 puntos a aleta
y su refuerzo

12 puntos al
soporte del gato

3 puntos

\
a aleta y piso }.\\N =
\ Ty

~ /
2 puntos al piso ™~ ;
\ /__/ /
/ \/ 23 puntos al piso

27 puntos al cierre inferior

Fig. 40.— Union del faldon trasero a la carroceria.
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El faldon trasero sirve, en su parte interior, de
alojamiento del gato de elevacion, que va suje-
to a dos soportes que sueldan al faldén por su
parte interior.

¢ REPARACION Y SUSTITUCION
DEL FALDON TRASERO

Presenta mala accesibilidad en su parte supe-
rior, al ir cerrado por el refuerzo del faldén, y
en su parte inferior va sujeto al piso y a una tra-
viesa de cierre que hacen muy dificil su repara-
cion (véase fig. 41).

Faldén Refuerzo de faldén

Piso de maletero

I\ Traviesa de cierre

Fig. 41.—Seccion transversal del faldon trasero.

En la parte superior, aunque es de configura-
cion cerrada, no habria problema en descoser su
refuerzo, reparar el faldon y soldarlo nue-
vamente.

Para proceder a la reparacion del faldén tra-
sero habra que realizar las siguientes opera-
ciones:

a) Desmontar matricula

- Fijada en la parte exterior del faldon por me-
dio de dos tornillos roscachapa.

b) Retirar goma contorno

Va encajada a presion sobre la pestafia supe-
rior del faldon.

c) Desmontar guarnecido interior del faldén

Queda sujeto por medio de una grapa rosca-
da y sirve para ocultar el gato de elevacién que
va fijado al faldén.

d) Retirar el gato de elevacion y su guata
de proteccion

El gato va sujeto mediante dos gomas que le
fijan a los soportes que el faldon tiene para este
fin.

e) Desmontar pilotos

Primeramente, retirar el portalamparas sujeto
con una ballestilla y desconectar la clema del cir-
cuito del portalamparas. Seguidamente, quitar las
cuatro tuercas que fijan la tulipa del piloto al
faldon.

f) Separar instalacién eléctrica

Discurre por la parte inferior del faldén, jun-
to al piso del maletero.

g) Desmontar resbalén de cerradura

El resbalén va sujeto al refuerzo interior del
faldon por medio de dos tornillos.

h) Retirar lampara luz de maletero

Sujeta a presion en el refuerzo del faldén con
una presilla y una clema.

i) Retirar cable de masa

Fijado al refuerzo del faldon por medio de un
tornillo roscachapa.

) Desmontar paragolpes trasero

Primeramente, separar los pilotos de luz de ma-
tricula que van encajados en el paragolpes y lle-
van una clema que los une a la instalacion eléc-
trica. Seguidamente, separar la moqueta que
cubre el piso del maletero y acceder a los dos
tornillos que lo fijan al piso y a cada larguero.
Por altimo, girar la grapa que une en cada extre-
mo el paragolpes al soporte de la aleta (véase fi-
gura 42).

Corredera

Pilotos de matricula

2 tornillos a
piso y larguero

DETALLE DEL SOPORTE

Fig. 42.— Sujecion del paragolpes trasero.
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Realizadas todas estas operaciones se puede
reparar el faldon con ayuda del martillo y el tas,
y, si es conveniente, se utilizaria la palanca.

En caso de proceder a la sustitucion del fal-
dén habra que desmontar, ademas, los siguien-
tes elementos:

k) Desmontar guarnecido superior de pase
de rueda
El guarnecido superior va sujeto por nueve tor-

nillos, de los cuales ocho van al pase de rueda
y el que queda va roscado al guarnecido inferior.

Guarnecido superior

Fig. 43.— Guarnecidos laterales del maletero.

) Desmontar guarnecido inferior de pase
de rueda

Queda fijado por dos grapas, que van en su
parte posterior, y pillado en su reborde inferior
por la moqueta del piso del maletero.

Realizados todos estos desmontajes se proce-
de a cortar el faldéon con la ayuda del martillo
neumatico; seguidamente se retiran los restos del
faldon de las pestafnas a donde iba unido. Se lim-
pian y sanean las pestanas, presentando el nue-
vo faldon, al que se aplicara imprimador antico-
rrosivo para soldadura. Se monta el faldon y se
sujeta con pinzas, comprobando que su separa-
cion con el porton sea correcta y quede enra-
sado. Hecha esta comprobacion se suelda por
puntos, aplicando seguidamente un compuesto
sellador, asi como la proteccién anticorrosiva
apropiada.

Efectuada la sustitucion restara montar los ac-
cesorios y guarnecidos desmontados ante-
riormente.
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3.3.2. Porton trasero

El fabricante lo suministra completo (armazon
y panel), junto con las bisagras que lo unen a la
carroceria, o bien el panel por separado. El panel
va plegado y sellado en todo el contorno del ar-
maz6n, y en el marco interior va soldado median-
te treinta puntos, distribuidos segun la figura 44.

8 puntos al armazon

6 puntos al armazén

10 puntos
al armazon

SECCION DEL MARCO

Fig. 44.—Fijacion del panel del porton.

e REPARACION Y SUSTITUCION
DEL PORTON TRASERO

De cara a su reparacion presenta mala accesi-
bilidad, al tener configuracion cerrada todo el
marco del portén; también es dificil reparar en
su parte posterior, al quedar muy pegado el ar-
mazoén y el panel, y no tener posibilidad de me-
ter el tas. La Gnica zona de posible reparacion
es la central derecha, que tiene buena accesibi-
lidad (véase fig. 45).

Zona de buena accesibilidad

Fig. 45.— Accesibilidad del porton trasero.



En el caso de proceder a la reparacion del por-
ton, realizaremos las siguientes operaciones:

a) Retirar guarnecido interior

Va fijado al armazén del porton mediante diez
grapas de facil extraccion.

Con esta operacion podemos acceder a la par-
te posterior y reparar, con la ayuda de tas y pa-
laca, los pequefos desperfectos que se hubieran
ocasionado.

Goma contorno

Limpialuneta

Cilindro llave

Motor

Amortiguador

Fig. 46.— Elementos del porton.

- En el caso de proceder a la sustitucion del por-
ton, ademas de desmontar el guarnecido interior,
habra que realizar las siguientes operaciones:

b) Desmontar brazo del limpialuneta

Fijado por una tuerca al motor del limpia-
luneta.

¢) Desconectar las clemas de la luneta térmica
(toma y masa) y soldar cordones de sujecion
de bandeja posterior

d) Extraer luna de portén

Para ello usaremos unas cuchillas que permi-
tan cortar y despegar la luna de su asiento sobre
el marco del porton.

e) Desmontar motor de limpialuneta trasera

Para proceder a su desmontaje, primeramen-
te desconectar la toma de masa que va sujeta
al armazon del porton por un tornillo; seguida-
mente, soltar los tres tornillos que lo fijan al ar-
mazon, desmontar la goma exterior de la cabe-
za del limpialuneta y desconectar, finalmente,
la clema de la instalacién eléctrica y la tuberia
de conduccién de agua.

f) Desconectar segunda toma de masa
e interruptor de mercurio

Van sujetas, cada una de ellas, por un tornillo
y el interruptor lleva una clema que lo une a la
instalacion eléctrica.

g) Desmontar cerradura, soporte refuerzo
del cilindro llave y cilindro llave

La cerradura del porton se sujeta por medio
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de tres tornillos; el soporte del cilindro de llave
por dos, y el cilindro de llave mediante una ba-
llestilla de presion.

h) Desmontar tacos de goma laterales

Sujetos por dos remaches cada uno.
i) Despegar anagramas

i) Desmontar tacos de sujecion del cordén de
bandeja

k) Desmontar terminales de masa de luna,
tapones de aireacién de porton, tacos
soporte de amortiguador y amortiguador

l) Extraccion de la instalacion eléctrica

Ir soltandola de las esponijillas de fijacion.

m) Extraccion del portén

Realizados todos estos desmontajes se proce-
de a la extraccion del porton; para ello, soltar los
tapones embellecedores que cubren el tornillo
de bisagra y proceder a soltar el tornillo de cada
bisagra que sujeta el porton a la carroceria.

Para sustituirlo, pasar todos los elementos des-
montados anteriormente al nuevo portén, mon-
tandole y ajustandole a la carroceria.

3.3.3. Aleta trasera

El fabricante la suministra completa o media
aleta trasera, estando también permitida la sec-
cion de ahorro, partiendo de la aleta completa
(vease fig. 47).

Seccion de ahorro

Fig. 47.— Comercializacion del repuesto de la aleta trasera.

La aleta va soldada al pase, vierteaguas, piso

de maletero, refuerzo de custodia y faldon tra-
sero, como puede verse en la figura 48.

40 puntos al refuerzo de custodia

17 puntos al pase

28 puntos al vierteaguas

7 puntos al faldon

14 puntos al piso

Fig. 48.—Union de la aleta al resto de la carroceria.
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senta buena accesibilidad en su parte posterior,
siendo mayor la zona de accesibilidad en la ale-
ta izquierda que en la derecha, debido a que en
esta Gltima lleva la boca de llenado de combusti-
ble (véase fig. 49).

®* REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA ALETA TRASERA

De cara a su reparacion la aleta trasera pre-

Zona de buena accesibilidad

ALETA IZQUIERDA
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Fig. 49.— Accesibilidad de la aleta trasera.

En el caso de proceder a la reparacion o susti-
tucion de la aleta trasera, los elementos a des-
montar seran los siguientes:

a) Desmontar guarnecidos superior e inferior
del pase de rueda

Explicado anteriormente, en el apartado co-
rrespondiente al faldén trasero.

b) Desmontar deposito de agua del limpialuneta
trasero (en la aleta izquierda)

Para ello soltar los dos tornillos que lo unen
al armazén lateral, las clemas, el tapon y la tu-
beria que encaja a presion en el deposito.

c) Desmontar boca de llenado del depésito
de combustible (en la aleta derecha)

Quitar la boca de llenado, sujeta por dos tor-
nillos a la aleta derecha, y soltar la abrazadera
del respiradero.

d) Desmontar guarnecido de custodia
y bandeja portapaquetes

Sujeto por cuatro tornillos al refuerzo de
custodia.
e) Desmontar moldura entrada de puerta

Va fijada al refuerzo del estribo por tres tor-
nillos.

f) Retirar goma contorno de puerta

Encajada a presion a las pestanas de la aleta
en su parte delantera.

g) Retirar el resbalon de cerradura

Va roscado a la aleta,

h) Retirar luna de custodia

Su extraccién se realiza cortando con cuchi-
llas su goma contorno, teniendo dificultades al
cortar por la existencia de grapas que sirven de
fijacion a la moldura embellecedora.

i) Desmontar paragolpes y piloto
de intermitencia

Explicado en el apartado del faldén trasero.
i) Retirar instalacion eléctrica

k) Retirar respaldo y cojin del asiento

Para desmontar el respaldo, extraer el tirador
de sujecion, girarlo y soltar los dos tornillos que
lo unen a cada bisagra.

El cojin lleva un tornillo a la bisagra del piso
de su extremo y en la parte central (anién con
el otro asiento) un pivote de giro del que se pue-
de desencajar sin ninguna dificultad.
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Realizados todos estos desmontajes, se levanta
el vehiculo con un gato, colocando unos sopor-
tes, y se procede a retirar la rueda.

Se corta la aleta por los montantes y el estri-
bo, con una sierra eléctrica. A continuacion se
perforan los puntos de soldadura en el marco de
la luna trasera, en la abertura de la puerta, en
el piso del maletero, en el pase de rueda y en el
faldon.

Efectuado el corte y el semitaladro de los
puntos de soldadura, se procede a retirar la ale-
ta y sus restos de las pestanas. Se limpian y pu-
len las pestanas, eliminando las rebabas y reali-
zando el solape de los bordes cortados del
montante y del estribo.

Para montar la nueva aleta se corta su panel

MAPFRE

con un margen de 10 a 12 mm. adicionales en
la zona del montante y del estribo; seguidamen-
te, se cubren las pestafas a soldar con imprima-
cion anticorrosiva y se aplica sellador en la zona
del pase de rueda, procediendo a sujetar la ale-
ta con mordazas.

Soldar por puntos la nueva aleta al marco de
luna, piso de maletero, faldon trasero, refuerzo
de custodia y vierteaguas. En las uniones con los
montantes y el estribo la soldadura se realizara
con MIG.

A continuacion se lijan y pulen las soldaduras;
estafando y rellenando las uniones de los mon-
tantes y del estribo.

Realizadas todas estas operaciones se proce-
de a montar todos los accesorios en orden
inverso.

CENTRO DE EXPERIMENTACION Y SEGURIDAD VIAL

Marzo 1988
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