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INTROD

Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espanol nuevos modelos de vehicu-
los, tanto de fabricacién nacional como impor-
tados de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador tie-
nen el logico deseo de conocer estos vehiculos,
y con especial detalle su constitucién y disefo___|

Los accidentes de automéviles que afectan a
danos materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes, y es légico suponer qué los nuevos_
vehiculos también resultaran dafado
to, reparados. =

El perito tasador de automéviles debevalorae..
el coste de la reparacion y decidir sobre-as )
tos técnicos para recomendar las reposiciones yjo
reparaciones necesarias; paralelamente, el repa- =
rador ha de acometer la reparacién.de acuerdo
con estas recomendaciones y en base a su pro-
pio criterio técnico, pero, de cualquier_forma,
ambos necesitaran el conocimiento previo def de=—
talle constructivo del vehiculo y los condicionan-

tes técnicos que intervienen en su reparabilidad.

A través de la informacién de los medios ha-
bituales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funciona-
miento, conduccién, comportamiento activo,

Sy, portam |

UCCION

macion, en ocasiones, no es suficiente para quie-
nes deberan acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el que
recogemos a continuacion, es precisamente pro-
porcionar a los peritos tasadores y a los repara-
dores de automoviles los detalles constructivos
de los nuevos vehiculos, principalmente en lo que
concierne a carroceria, pintura y conjuntos me-
canicos, asi como los posibles inconvenientes o
facilidades que ofrece para su posible reparacién,
Fe modo que del mutuo conocimiento surja, en
s@caso, la mejor reparacion en beneficio de los
dsuaries y del mercado en general.
= En consecuencia, esta informacién esté espe-
ieamente destinada a los técnicos que tienen
cidir y efectuar las posibles reparaciones
de los nueves vehiculos, aportandoles las primi-
cias y consejos practicos adecuados en base a
las experiencias llevadas a cabo en el Centro de
|__Experimentacién y Seguridad Vial de Avila

(CESVI).

Deseamos también resenar la importante co-
laboracion que los fabricantes de automéviles es-
tan manteniendo con MAPFRE en el desarrollo
de este objetivo, haciéndose patente en las ce-
siones y donaciones que, para el estudio de es-
tos vehiculos, estan efectuando al CESVI de las
nuevas unidades que se incorporan al mercado

consumo, mantenimiento, etc., pero esta infor-

nacional.







El Opel Kadett GSi es un versatil vehiculo se-
mibreak con carroceria de tres o cinco puertas.

La carroceria presenta un moderno disefo
aerodinamico, con un coeficiente de penetracion
aerodinamica de tan s6lo 0,30, algo excepcional
en los coches de su categoria.

Su motor actual de dos litros tipo OHC, de in-
yeccion LE-Jetronic, con 130 caballos, encendi-
do electronico y cambio deportivo de cinco ve-
locidades, le permiten superar la barrera de los
200 km/h.

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

La suspension delantera es independiente tipo
Mc-Pherson, llevando amortiguadores hidraulicos
telescopicos de gas, muelles helicoidales y esta-
bilizadora; la suspension trasera es semi-indepen-
diente con brazos longitudinales conectados por
falso eje torsional con perfil en U’ abierta, |le-
va muelles biconicos de paso variable, estabili-
zadora y amortiguadores telescopicos de gas.

Los discos delanteros son ventilados.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS Gt T
Posicion ____:: elantera transversal ____a__j Delantera transversal
Cilindrada 3 E 1.988 c.c.
Potencia = 130 CV a 5.600 r.p.m.
Par motor maximo _:%R'I::EE 18,4 Kgm. a 4.600 r.p.m.
R. Compresion ! = 10 1
Motor Combustible upe. Super
Encendido - Electroénico transistorizado E Electronico transistorizado
Inyeccion :Ej___ec:rénica Bosch LE-Jetronic = Electronica Bosch LE-Jetronic
Distribucion = =
(arbol de levas) —=Ekncabeza ——— En cabeza
Lubricacién Bomba de engranajes Bomba de engranajes
excéntrica epicicloidal exceéntrica epicicloidal
Embrague Monaodisco en seco Monadisco en seco
Traccion Delantera Delantera
Relaciones: 1.2 3,42 :1 3421
Transmision 24 216 :1 216 21
3a 1,48 : 1 1,48 : 1
42 1123 112 :1
5,4 0,89 : 1 0,89 -1
Grupo diferencial 3745 1 355 1
Equipo Bateria 44 Ah. 44 Ah
eléctrico Alternador 45 A, 45 A,
Anterior Independiente tipo Mc-Pherson con Independiente tipo Mc-Pherson con
muelles helicoidales y estabilizadora. | muelles helicoidales y estabilizadora.
Suspensién Amortiguadores de gas Amortiguadores de gas
Posterior Semi-independiente con muelles Semi-independiente con muelles
biconicos tipo Miniblock y barra biconicos tipo Miniblock y barra
estabilizadora. Amortiguadores de gas estabilizadora. Amortiguadores de gas
Direccion Tipo De cremallera De cremallera




PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS GSsi 1.8 GSi 2.0
Anterior Discos ventilados Discos ventilados
Posterior Tambor Disco
Frenos j i & B
Sistema Hidraulico con servofreno Master-Vac Hidraulico con servofreno
Circuitos Doble circuito independiente en diagonal | Doble circuito independiente en diagonal
Pesos Vacio (marcha) 950 kg. 980 kg.
Anchura (maxima) 1.666 mm. 1.666 mm.
. : Longitud (maxima) 3.895 mm. 3.895 mm.
Dimensiones
Altura (s/carga) 1.430 mm. 1.430 mm.
Dist. entre ejes 2.520 mm. 2.520 mm.
Frente delantero
Trav. inf. delantera
Soporte central
Aleta delantera
Capo delantero
Panel de puerta
Espesores Pilar delantero
de la chapa | ¢4/iho bajo puerta
Techo
Faldon trasero
Chapa portapiloto
Costado aleta
Panel porton tras.
Cada 100 Km.: . = _ 2
Consumo * A9 Kmjh, :__Sﬁﬂ'ﬂ?—___ 2 5,7 litros
e A 120 Km/h. 7,2 litros 7,2 litros
e Circuito urbano 11,3 litros 10,1 litros

1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION

DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehicu-
lo se recogen, debidamente codificadas, en dis-

tintas placas situadas en los habitaculos motor
y de pasajeros (véase fig. 1).

Numero de bastidor

Placa del constructor

Fig. 1.— Situacion de las placas de identificacion.




® El nGmero de bastidor se encuentra troque-

l lado junto al asiento delantero derecho Ejem-

plo: WQJLOGPO43G5094492
1| 2|3 5 |6 |7 8 |9 1011 [12]13 14[15[16j17[
W L 0 0 0 0 4 3 G 5 0 9 4 4 9 2 [

‘ Factoria de fabricacion.

5 094492: Nameros correlativos de or-
den de fabricacion.

G: Ano de fabricacion = 1986.
8-78 2-82 G-86
9-79 D-83 H-87
?-80 E-84
1-81 F-85
43: MODELO 33 = 3 puertas basico.
4=—=————_ 43 = 3 puertas lujo.
= 34 = 5 puertas basico.
44 = 5 puertas lujo.

@000: Constante del vehieulo.

la parte derecha de la traviesa del frente supe-
rior. Ejemplo:

ADAM OPEL AG (a)

B-9827 (b)
(c)
W O] LOGPP43C 5094492
(d)

1.445 Kg. (e)

1.895 kg. (f)
1-750 Kg. (g)
2 - 695 Kg. (h)

A-452(3) 353())

a) Fabricante: Adam Opel, S.A.

® Laplaca del constructor se halla graﬁaﬁzgﬁ%ﬁmologacién del modelo: B-0827.

¢) Namero de orden a partir del G5006560.
d) Numero de bastidor.

e) Peso total admisible.

f) Peso total con carga remolcable.

g) Carga maxima sobre el eje delantero.

h) Carga maxima sobre el eje trasero.

i) Color del vehiculo.

J) Color de la tapiceria.

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

A continuacién se enumeran los elementos ex-
teriores de materiales compuestos que incorpo-
ra el Opel Kadett GSi, que por su situacion en
el vehiculo son susceptibles de rotura en caso de
colisiones, y que cada vez estan adquiriendo ma-
yor importancia en el sector del automévil.
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Paragolpes delantero (ABS-PC) ) _
Molduras y deflector paragolpes delantero (polipropileno)
Aireadores del capé (poliamida)

aireacion salpicadero (ABS)

Molduras laterales de puertas y aletas (caucho)
Cantoneras de estribo (polipropileno)

Rejillas de custodia (ABS)

Spoiler porton trasero (ABS-PC)

. Paragolpes trasero (ABS-PC) _ )

~ Molduras y deflector paragolpes trasero (polipropileno)

Rejil

la

Fig. 2.— Elementos exteriores formados por materiales compuestos.

1.4. DIMENSIONES

La verificacion y control de posibles deforma-
ciones debe realizarse comprobando las cotasy
dimensiones de una serie de puntos situados en

la parte baja del monocasco. Seguidamente se
—dan_las principales cotas del chasis en dibujos
de planta.y alzado.
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Taladro exterior fijacion brazo de suspension en su parte anterior
Tornillo interior para articulacion de puente trasero

Taladro exterior traviesa delantera (derecha)

Taladro exterior traviesa delantera (izquierda)

Taladro anterior de punta larguero de chasis (lado derecho)
Tornillo exterior sujeciéon soporte motor, larguero izquierdo
Tornillo fijacion brazo de suspension en su parte anterior
Taladro exterior del larguero punta de chasis

Taladro exterior del piso para desagiie con tapon obturador
Taladro intermedio del larguero trasero

Taladro altimo del larguero trasero

500 _T.. aani-‘é
1“_)

634

e— 500 --|-—son--
i

274 L_
—y

DIAGONALES

CL" = 1.340 mm.

C'L = 1398 mm.

CM’” = 1698 mm

CM = 1732 mm.

MR = MR" = 2353 mm.

B'R = BR’ = 1.320 mm,

10

Fig. 3.—Dimensiones del vehiculo.




B'’A = 1.733 mm.
CB’ = 1.521 mm.
Tornillo anterior de sujecién de visera quitasoles

Tornillo de sujeciéon corredera del anclaje inferior del cinturén de seguridad

Arista de unién guarnecido de la traviesa trasera de techo con el guarnecido de custodia (en la misma curva)
Nota: Las medidas se toman con los guarnecidos interiores montados

(1]

AB’
BC’
A-A’
B-B’
cC

Fig. 4a.—_|}im"?;|;i6;es del habitacelo interior.

Fig. 4b.— Dimensiones de los marcos de puertas.

1.5. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE SUMINISTRA EL FABRICANTE

Cada una de las piezas de carroceria que suministra el fabricante viene marcada con un namero,
y los subgrupos de piezas con el mismo numero, al que se anade una letra.

1. Carroceria desnuda (sin aletas, ni puertas, ni 3. Refuerzos traviesa superior frente, derecho
capos). e izquierdo.

2. Frente delantero superior. 4. Traviesa delantera inferior.
2.1. Medios frentes, derecho e izquierdo.

4.1. Medias traviesas, derecha e izquierda.

11
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11.

12.

13.
14,
15.
16.

17.

18.
19.
20.
21.

22.
23.

24.
25.

26.

12

Puntas de largueros delanteros, derecho e iz-
quierdo.
Soporte central frente delantero.
Aletas delanteras, derecha e izquierda (*).
Capo6 delantero (*).
Bisagras capo, derecha e izquierda (*).
Conjuntos pases de rueda delantero, derecho
e izquierdo.
10.1. Pase de rueda.
10.2. Medio pase de rueda.
Refuerzos pases de rueda, derecho e iz-
quierdo.
Conjuntos largueros de chasis delanteros, de-
recho e izquierdo.
12.1. Larguero de chasis delantero.

12.1.1. Refuerzo larguero.
12.2. Soportes apoyo brazo suspension.
Soporte bateria, izquierdo.
Salpicadero motor.
Piso de pedales.
Puertas delanteras, derecha e izquierda (*).
16.1. Panel puerta.
Tirantes puertas, derecho e izquierdo (*).
Puertas traseras, derecha e izquierda (*).
18.1. Panel puerta. _
Tirantes puertas, derecho e izquierdo (*).
Pilares delanteros, derecho e izquierdo.
Refuerzos montantes luna, derecho e iz=
quierdo. z ——
Cierres montantes luna, derecha e izqgierdo=

27. Estribos bajo puertas, derecho e izquierdo (1).
27.1. Estribo bajo puerta delantero.

27.2. Estribo bajo puerta trasero.

28. Estribos bajo puertas, derecho e izquierdo (2).

29. Refuerzos estribo bajo puertas, derecho e iz-
quierdo (1 y 2).

30. Montantes laterales techo, derecho e izquier-
do (1).

31. Montantes laterales techo, derecho e izquier-
do (2).

32. Techo.

33. Traviesa delantera techo.

34. Traviesa central techo.

35. Traviesa trasera techo.

36. Faldon trasero.
36.1. Medios faldones traseros, derecho e

izquierdo.

37. Chapas portapilotos traseras, derecha e iz-
quierda.

38. Soportes paragolpes trasero, derecho e iz-
quierdo.

39. Aletas traseras, derecha e izquierda (1).

40. Costados traseros, derecho e izquierdo (2).

| 40.1. Medio costado posterior.
~  402.Medio costado anterior.
41. Porton-trasero (*).
41.1. Panel porton.
—42_ Bisagras porton, derecha e izquierda (*).
43 VHerteaguas porton, derecho e izquierdo.

44. Largueros de chasis traseros, derecho e iz-

Prolongacion cierres montantes lun& dere-=

cho e izquierdo. £ E——

Pilares centrales, derecho e izquierdo (1).

Conjuntos pared laterales con pases de rue-

das traseros, derecho e izquierdo (1).

25.1. Refuerzo pilar central. -

25.2. Conjunto pase de rueda. e
25.2.1. Pase de rueda interior trasero. |

Conjuntos pared laterales con pases de rue-

da traseros, derecho e izquierdo (2).

26.1. Refuerzo pilar central.

26.2. Conjunto pase de rueda.

quierdo.
50 trasero.

(*) No se suministra con la carroceria.

(1) Piezas exclusivas para el Opel Kadett GSi tres
puertas,

(2) Piezas exclusivas para el Opel Kadett GSi cinco

26.2.1. Pase de rueda interior trasero.

puertas.
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3 puertas

Ul:’;%f

26.2.1

|
””‘mh

Variante para el GSi
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2. FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

N

— 2 puntos al soporte central

ALETA DELANTERA

Atornillada
— 6 tornillos al pase dezueda.
— 1 tornillo a pase de Tueda

y frente superior. -

_ (Configuracion Terrada)

Boca de toma de aire del filtro.
Tuberias de recirculacion del radiador
de aceite.

Retirar instalacion eléctrica.

ibili ituciéon
Componente Montaje Espesor :nc ?:’,.';',':':}Zf. des::::a:lal;gbpr:vim
FRENTE SUPERIOR ® Paragolpes delantero.
* Faros y pilotos.
s Cerradura y cable accionador.
Soldado * Bocina.
— 2puntos al soporte central. BUENA » Boca de toma de aire del filtro.
— 8 puntos a cada larguero. 0.9 mew (Configuracion abierta) * Aletas delanteras.
— 18 puntos a cada pase de o Radiadores de agua y aceite.
rueda, e Soltar canalizador de aire del radiador.
® Placa identificativa del fabricante.
e Varilla sujecion del capé.
¢ Retirar instalacion eléctrica.
* Desmontar grapas.
SOPORTE CENTRAL
Soldado * Paragolpes delantero.
— 2 puntos a frente superior. 1 mm. BUENA e Canalizador de aire del radiador.
— 2 puntos a traviesa inferior, * Retirar instalacion eléctrica.
TRAVIESA INFERIOR = i ¥ e Paragolpes delantero.
= = ® Radiadores.
Soldada = DIFI C:_TL ® Tacos de goma apoyo del radiador.
— 8 puntos a cada larguero. 1 ¢ Canalizador de aire.
L]
L ]

— 1 pasador une el tirante de
freno a pilar delantero.

— 1 tornillo a pase de rueda.| (En su parte=anterior, junto : :ZI:agrdI:ied;lalr:i;:tonera de estribo
y rejilla salpicadero. T==09mm___| _—=faroy piloto) i Taco apo &t Catd :
— 2 tomillos al soporte del . BUENA 5 Moidur;; :mbellec:zbra
pase de rueda. (En todo el resto de la aleta) y
— 1 tornillo al pilar delantero.
— 1 tornillo a la pestana del
pilar delantero.
CAPO DELANTERO
Atornillado * Resbalon del cierre
— 2 tornillos a bisagra dere- * Gancho de seguridad.
cha. 0.9 mm DIFICIL s Tacos rguiadons e aitony.
5 ; : " * : ® Grapa alojamiento de varilla de sujecion
— 2 tomillos a bisagra iz- & Aisasdores
Quierds. * Goma de asiento.
PUERTA DELANTERA Guarnecido interior.
Plastico impermeabilizante
Despegar tela asfaltica.
Moldura embellecedora exterior
Atornillada Espejo retrovisor.
— 2 pasadores unen bisagras Cejillas de luna,
a pilar delantero. 0,8 mm. NORMAL Mecanismo elevalunas

Cajetin de luna.

Luna descendente.

Cilindro de llave.

Embellecedor de varilla de seguro
Tirador exterior.

Conjunto de cerradura y tirador interior
Desmontar puerta

Tirante de freno.

Retirar instalacion eléctrica.
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— 14 puntos a sus refuerzos.
— 4 puntos al pase de rueda
y uno de los refuerzos.

(Configuracion cerrada)

Goma contorno de puerta.
Interruptor de luz interior.
Retirar instalacion eléctrica.
Retirar mogueta de piso.

Componente Montaje Espesor Accesibilidad Sustitucion y
en reparacion desmontajes previos
PANEL DE PUERTA * Guarnecido interior
* Despegar plastico impermeabilizante
* Despegar tela asfaltica.
Soldado * Despegar moldura embellecedora ex-
— 8 puntos en su contorno a BUENA terior
la estructura de la puerta. 0.8 mm (Crandes huecos en el * Espejo retrovisor
— Plegado y sellado en todo armazon de la puerta) * Cejillas de luna.
su contorno, ® Mecanismo elevalunas.
® Cajetin de luna.
* Luna descendente.
* Cilindro de llave.
* Embellecedor de varilla de seguro.
* Tirador exterior.
PILAR DELANTERO Soldado
Parte anterior:
- 5:’:;20’“'0 aimontante * Paragolpes delantero.
— 17 puntos a sus refuerzos : :}2?:' d:;';:_:fe?: Mroacion.
— 4 puntos al salpicadero. : é g
— 4 puntos al refuerzo del : :::eedr:: ;i?;::::: de estribo.
pase de rueda. ; S ;
— 10 pantos 3l pase dé rueila; — : ﬁ:T;neclc[Ijos su{)euoremfermrdel pilar.
Parte posterior: 0.9 mm i "
L]
.
L]
.

Q)

— 13 puntos al pase de rueda.
Parte inferior:

— 1 tornillo a pase de rueda | .
y aleta delantera. =

— 9 puntos al larguero, =
— Cordén MIG al estribo.

Retirar tablero de mandos de salpica-
dero.
Luna parabrisas.

ESTRIBO BA)JO PUERTAS

Soldado £
Parte superior e inferigr:

— 20 puntos en sus dos par-

tes al refuerzo dezestribo. =
— 2 puntos en cada parte al

larguero. s

— 1 punto en cada parte a
larguero y refuerzade es-
tribo. =

Parte anterior: =

— Cordén MIG a pilar detan-
tero.

Parte posterior:

— Cordon MIG al costado
aleta,

Cantoneras de estribo, anterior y pos-
terior.

Moldura de entrada.

Varilla corredera del cinturon de se-
guridad.

* Coma contorno de puerta.

Retirar mogqueta de piso.
Retirar instalacion eléctrica.

MONTANTE DE TECHO

Soldado

— 8 puntos al cierre de mon-
tante y techo

— Cordon MIG al pilar de-
lantero.

— 8 puntos al cierre lateral

DIFICIL

Moldura superior del pilar delantero
Goma contorno de puerta.

Moldura de traviesa de techo trasero.
Cuarnecidos de custodia

Asideros de techo.

Parasoles,

Luz interior del techo.

E:d%l_‘::;ial cierre del cos 0.9 mm. (Configuracion cerrada) Guarnecido del techo.
Luna parabrisas.
— 2 cordones MIG al cos- Portén trasero.
tado-aleta. Embellecedor exterior de custodia.
=25 puntos al techo y:re- Luna fija de costado-aleta.
fuerzo del costado-aleta. Guarnecido lateral de marco de luna
fija.
® Cinturon de seguridad.
TECHO Soldado ® Molduras superiores de cada pilar de-
Parte delantera: lantero.
— 20 puntos a traviesa de- Coma contorno de puerta.
lantera y 2 puntos al cie- Moldura de traviesa trasera de techo.
rre de cada pilar delantero. Guarnecidos de custodia.
Parte central: Asideros de techo.
— 30 puntos a montante de 0,9 mm. NORMAL Parasoles.

techo y su refuerzo.
Parte trasera:
— 20 puntos a traviesa tra-
sera y 3 puntos a cada ca-
nalillo y vierteaguas

Luz interior de techo.

Guarnecido de techo.

Luna parabrisas.

Retirar instalacion eléctrica.

Porton trasero.

Molduras embellecedores exteriores de
techo.

Guarnecido lateral de marco de luna

fija.
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PANEL PORTON TRASERO

Plegado y sellado =
— En todo su contorgo con
masilla selladora

Soldado
— 8 puntos en su comtorno

al armazon.
— 32 puntos en su pestan

interior al armazon. =

Difusor de agua

Instalacion eléctrica y surtidores de
agua.

Amortiguadores

Desmontar porton.

Tacos reguladores de altura.

Regleta de contactos.

Tope de luz interior.

Grapas apoyo bandeja portaobjetos.

: ibili ustitucion
Componente Montaje Eapesor :nc :::::)r'll::’l:i desrsnontaies p!e‘rvins
FALDON TRASERO * Paragolpes trasero.
¢ Guarnecido superior del faldon
Soldado * Moqueta piso del maletero.
— 32 puntos al piso. BUENA * Goma contorno del porton
— 8 puntos a cada aleta (En su parte inferior) e Guarnecidos de custodia.
— 4 puntos al refuerzo de 0,9 mm DIFICIL ¢ Guarnecidos laterales del maletero.
cada costado-aleta. (En su parte superior debido | ® Resbalon de cerradura
— 9 puntos a cada chapa por- a su refuerzo) « Retirar portagato de elevacion.
tapiloto ® Interruptor de luz interior
® Retirar instalacion eléctrica.
* Desmontar pilotos.
PORTON TRASERO ¢ Guarnecido interior
* Placa de matricula.
¢ Tirador exterior.
s Desmontar cerradura,
e Motor de cerradura centralizada.
Atornillado * Spoiler
— 2 tornillos fijan cada bi- ® Limpiaparabrisas.
sagra al techo e Motor del limpiaparabrisas.
0,9 mm NORMAL ® Luneta térmica,
L]
L]

Guarnecido interior.

Placa de matricula.

Tirador exterior.

Desmontar cerradura.

Motor de cerradura centralizada
Spoiler

Limpiaparabrisas.

Motor Limpiaparabrisas

Luneta térmica

Difusor de agua

Instalacion eléctrica y surtidores de
agua.

Amortiguadores,

Desmontar porton y descoser puntos
de soldadura

CHAPA PORTAPILOTO

Soldada
— 15 puntos al costado-aleta
— 9 puntos al faldon

— 3 puntos al larguero y cie
rre de estribo

— 4 puntos al cierre de es-
tribo

— 2 cordones MIG al mon-
tante de techo

— 1 cordon MIG al estribo

s = & 8 8 ® ® 8 ® & 8 8 @

— 7 puntos al refuerzo de : PCaragolpes trase:io! :
costado-aleta BUENA . TR conlaap O pRae,
— 4 puntos a chapa vierte- 09 mm. (Por el hueco del refuerzo Guasnecido SUPEROL del taidon
* Moqueta del piso maletero
: aguas 4o contaderalets) * Guarnecido interior de custodia
—— — 1 punto a chapa wvierte- . i
\_"_ aguas y refuerzo de cos- Desitontar. ot
tado-aleta.
Soldado * Paragolpes trasero
COSTADO-ALETA — 82 puntos al refuerzo de * Guarnecidos de custodia y maletero
costado-aleta ¢ Guarnecido de costado-aleta
— 20 puntos a chapa vierte- Guarnecido lateral de marco de luna fija.
aguas Desmontar pilotos
— 1‘il puntos a chapa porta- BUENA Moldura lateral
- B puntasal fakion (tnsu parte centa) |3 Konor e ot
— 6 puntos al larguero y re- 9.9 mm DIFICIL Embellecedor exterior de custodia
fuerzo de costado-aleta (En zona de custodia y parte |, |, 05 fja
anterior)

Soltar amortiguador del porton trasero
Cinturon de seguridad

Resbalon de cerradura

Moldura de entrada

Goma contorno de puerta

Retirar moqueta del piso e instalacion
electrica
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3. REPARABILIDAD

En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Opel Kadett GSi en caso de colision,
analizandose principalmente los aspectos rela-
tivos a la ACCESIBILIDAD PARA EL REPARA-
DOR, versiones del repuesto, disponibilidad del
mismo y la complejidad de su reposicion o repa-
racion en funcion de los elementos que deben
desmontarse previamente y modo de esambla-
je, atendiendo especialmente a los elementos que

DE LA CARROCERIA

con mayor frecuencia resultan afectados en co-
lisiones.

31. PARTE DELANTERA

En este apartado se estudian los elementos de
la parte delantera que mas comdnmente resul-
tan afectados en una colision. Véase figura 6.

.”“ﬁﬁm

A) PARTE DELANTERA

1. Frente superior

1a Faro y piloto

1b. Paragolpes delantero
Soporte central

Traviesa inferior

. Aleta delantera

Capo

Rejilla salpicaderc

Suawn

3.1.1. Frente superior

Su fijacion al resto de la carroceria se efectia
mediante una serie de puntos de soldadura, cuyo

.— Elementos

de la parte-delantera.

namero y disposiciéon quedan reflejados en la fi-
gura 7.

2 puntos al soporte central

8 puntos al larguero delantero

12 puntos al pase de rueda

6 puntos al pase de rueda

Fig. 7.—Fijacion del frente superior a la carroceria.
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A) REPARACION Y SUSTITUCION DEL FRENTE
SUPERIOR

En general, se puede decir que su reparacion
no tiene por qué presentar dificultades, puesto
que tiene una configuracion abierta en la prac-
tica totalidad de su superficie (véase fig. 11).

Presenta unas zonas donde la reparacion sera
mas dificultosa por existir doble chapa (refuer-
zo de cerradura, soporte de bocina, zona de
unién traviesa con chapa portafaros), no obstan-
te, la accesibilidad para el reparador es muy
buena.

Los desmontajes a efectuar previos a una po-
sible reparacion son los siguientes:

a) Desmontar paragolpes delantero

Su fijacion a la carroceria se efectua por me-
dio de tres tornillos roscachapa en la parte supe-
rior que fijan en tres grapas de plastico, aloja-
das en la parte superior del frente delantero.
Ademas, el paragolpes va sujeto en dos sopor-
tes centrales que lo fijan mediante un tornillo
cada uno con el frente y la pestana del larguero;
las tuercas de estos tornillos se extraen por los
huecos de los pases de rueda. Lateralmente, en-
caja en unas patillas de los pases de ruedas me-
diante unas guias. Véase figura 8.

Guia soporte para
fijacion al pase
de rueda

3 rosca-chapas al frente superior

=

2 esparragos de union con el frente y
las patillas de los largueros

DETALLE B

Esparrago de fijacion

Fig. 8.— Fijacién

Si en una colision resultase afectado el para=—
golpes y fuera necesario su sustitucion, cabe ana-
dir que el paragolpes no se suministra completo
como recambio original, sino que el fabricante

del paragolpes delantero a-la carroceria.

~suministra independientemente las molduras, re-
jilla, placa soporte de matricula y anagrama. Véa-
se figura 9.

Rejilla

Placa soporte
matricula

Paragolpes

1/2 moldura superior

1/2 moldura inf. o deflector de aire

Fig. 9.— Elementos del paragolpes delantero que suministra el fabricante.
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La moldura inferior, o deflector de aire, se su- te superior por dos tornillos roscachapa; en la par-
ministra en dos mitades y se fija al paragolpes | te inferior lleva dos pivotes que encajan a pre-
por medio de unas ballestillas y unas grapas con | sion en dos grapas de la chapa portafaros. Véase

pivote central. figura 10.
La moldura superior también se suministra en El soporte de plastico viene incluido en el re-
ﬁg:tm!;gdc?: fffléi?g,?se al paragolpes por unas ba- puesto del faro, pero también se puede adquirir
o . independientemente como repuesto original.
El soporte de matricula se fija al paragolpes El piloto encaja por dos patillas en el faro y
por siete patillas de plastico, que habra que ca- un tornillo, que lo fija a la chapa portafaro.

lentar.
La rejilla también incorpora unas patillas que

han de calentarse.

Ademas, habra que desconectar tres clemas al
faro y una al piloto.

p,eEs'igﬂaegﬁ?i,‘,ﬁ‘ﬁfo??;ﬁi;c’tes sl S El desmontaje de este conjunto en el lado de-
' recho entrana mayor dificultad, debido a la pro-
; ximidad de la toma de aire del filtro y el propio

b) Desmontar faros y pilotos filtro, que dificultan el acceso.

El soporte de plastico del faro va sujeto al fren-

Faro completo

2 rosca-chapas
al frente superior

E Patil%?;f“]j'a:a encajar jar piloto

1 tornillo & chapa portafaros

2 pivotes a fa chapa portafaros

Fig. 10.—Fijacion de faro y piloto a la carroceria. Repuesto del fabricante.

completo, o bien por secciones de ahorro (me-

En caso de tener que proceder a la sustitucién _
dio frente superior) (véase fig. 11).

del frente superior, por uno nuevo, hay que te-
ner en cuenta que el fabricante lo suministra

Y Frente superior completo

SECCION A-A’

\ Medio frente

Fig. 11.—Repuesto del frente superior.
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Ademas de los desmontajes anteriores, antes
de proceder a su sustitucion, se deberan realizar
los siguientes:

c) Desmontar cerradura y su cable accionador

La cerradura consiste en un muelle anclado en
el frente. Presionar con un destornillador para su
extraccion y soltar el extremo del cable accio-
nador. Posteriormente, para retirar el cable ac-
cionador, extraer un tornillo que fija su brida de
sujecion al frente.

d) Desmontar bocina

Va fijada a un soporte soldado al frente por
medio de un tornillo. Extraerlo y soltar dos
clemas.

e) Desmontar boca de toma de aire del filtro

Situada en la parte inferior derecha del frente
delantero. Va sujeto a éste por dos tornillos, en-
cajando, ademas, en la carrodera lateral de pa-
ragolpes.

f) Desmontar aletas delanteras

Esta operacion es necesaria para acceder a los
puntos que unen el frente al pasede rueda_er
la parte superior.

Cada aleta delantera va fijada ala cafroceria

por medio de doce tornillos (véas&f—j__fig. 12). Ade=

2=

mas, lleva dada masilla selladora én las superf
cies de contacto.

1 tornillo al pe;se:__y____r_ejilla

salpicadero e —

6 tornillos al
pase de rueda

1 tornillo al pilar
delantero

1 tornillo al pase
de rueda y frente
superior

1 tornillo a la
pestana del
_+ pilar delantero

2 tornillos al soporte del pase de rueda

Fig. 12.—Fijacion de la aleta delantera
a la carroceria.

Para acceder al tornillo inferior de union con
el pilar delantero sera necesario retirar la prime-
ra grapa que fija la cantonera del estribo, sin te-
ner que retirar completamente dicha cantonera.

No sera necesario desmontar el protector del
pase de rueda.
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g) Desmontar radiadores de agua y aceite

Para ello habra que soltar las abrazaderas que
fijan los dos manguitos de recirculacion, asi
como la abrazadera correspondiente al mangui-
to del deposito de expansion; ademas, liberar las
dos clemas del termocontacto y la del electro-
ventilador.

Realizado esto, se retiraran los dos tornillos
que unen los dos soportes del radiador con la tra-
viesa superior del frente, para posteriormente ex-
traerlo hacia arriba desencajando sus dos pivo-
tes de la traviesa inferior.

El radiador de aceite, situado por delante del
de agua, va alojado en dos soportes que atorni-
llan al frente superior por un tornillo cada uno;
ademas, van fijados en su parte inferior por otro
tornillo cada uno a la traviesa inferior. No sera
necesario el desmontaje de este elemento, bas-
tara con soltar los dos tornillos de fijacion supe-
rior de los soportes. Véase figura 13.

| 2 tornillos unién de sus soportes al frente superior

Manguitos conduccion
de agua

2 pivotes de anclaje
de la traviesa inferior

Manguitos conduccion
de aceite

i 2 tornillos a la traviesa inferior

Fig. 13.—Fijacién de los radiadores
a la carroceria.

h) Soltar canalizador de aire del radiador

Bastara con soltar las dos grapas de presion
que lo unen a la traviesa del frente. No sera ne-
cesario su total desmontaje.

i) Desmontar placa identificativa del fabricante

Va fijada a la traviesa del frente por dos gra-
pas de aluminio. :

i) Desmontar varilla de sujecion del capo

Su soporte de plastico va fijado a la traviesa
del frente por dos grapas con pivote central.




k) Retirar instalacion eléctrica

Bastara con apartar el haz de cables de la zona
de trabajo. Asimismo, habra que extraer el tor-
nillo que sujeta el cable de masa de la bateria
con la traviesa del frente, en su extremo iz-
quierdo.

I) Desmontar grapas

Extraer las grapas para fijacion del paragolpes
a la traviesa del frente, asi como las cuatro de
anclaje de los soportes de faros, situadas en las
chapas portafaros, y la de sujecion varilla de
capo.

Realizadas estas operaciones, se semitaladra-
ran los puntos de soldadura para descoserlos con
martillo neumatico, se enderezaran y repasaran
pestanas, se aplicara pintura de zinc para poste-
riormente proceder a su ajuste y fijacion defi-
nitiva.

El montaje de accesorios se realizara en orden
inverso al descrito.

3.1.2. Soporte central =

Va unido al resto de la carroceriapor cuatro
puntos de soldadura (fig. 14). = =

2 puntos al frente superi

it ||lg|“'”

SECCION A-A’

2 puntos a traviesa inferior

Fig. 14.— Union del soporte central a la carroceria.

B) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
SOPORTE CENTRAL

Dada su configuracion abierta (véease fig. 14),
el reparador no tendra dificultad, en cuanto a ac-
cesibilidad se refiere, para su reparacion.

Para proceder a su reparaciéon sera preciso
efectuar las siguientes operaciones previas:

2
al

a) Desmontar paragolpes delantero

Explicado en el apartado 3.1.1.a.

El fabricante suministra el soporte central in-
dependientemente como respuesto original.

Siempre y cuando sea necesaria su sustitucion
sera preciso, ademas del desmontaje anterior,
efectuar los siguientes:

b) Desmontar canalizador de aire

Viene montado por cuatro grapas a presion a
la traviesa inferior y por otras dos al frente su-
perior.

c) Retirar instalacion eléctrica

Va sujeta por cuatro abrazaderas de plastico
a la traviesa inferior.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cedera a granetear y semitaladrar los puntos de
soldadura. Desprendiendo el soporte se procede
a enderezar y limpiar las pestanas, aplicando pin-
tura de zinc.

Posteriormente se suelda por puntos el nuevo

{—seporte, para luego realizar el montaje de acce-

sorios en-arden inverso al descrito anteriormente.

_3.1.3. Traviesa inferior

S&encuentra unida al resto de la carroceria
r ocho purtos de soldadura en cada extremo
larguero y dos en su parte central al soporte
rior. Véase figura 15.

= 3 puntos a pestafa
del larguero

5 puntos al larguero

2 puntos al
soporte central

Fig. 15.— Union de la traviesa inferior al resto
de la carroceria.

C) REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA TRAVIESA INFERIOR

Debido a su configuracion cerrada presenta di-
ficil accesibilidad para el reparador. Véase fi-
gura 16,
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d) Desmontar canalizador de aire
Explicado en el apartado 3.1.2.b.

e) Desmontar boca de toma de aire del filtro

Debido a su proximidad, se ha de desmontar
para poder efectuar soldaduras. Aparece expli-

@
El fabricante suministra el repuesto reflejado
en la figura 16 para poder realizar una sustitu-

cion completa o parcial.

Media traviesa inferior
cado en el apartado 3.1.1.e.
Traviesa inferior completa
f) Desmontar tuberias de recirculacion para
el radiador de aceite
Se desmonta el soporte comun, fijado al lar-
AN guero derecho por un tornillo, y los racores de
- los manguitos de recirculacion correspondientes
a los extremos de union con el soporte del filtro
@ de aceite.
g) Retirar instalacion eléctrica

Explicado en el apartado 3.1.2.c.
Realizadas las operaciones anteriores, se pro-

cedera a marcar y semitaladrar los puntos de sol-

dadura. Para, posteriormente, desprender la pieza .
Ganchy dearprie _| | danada con martillo neumatico. Se limpiaran y
= repasaran pestafas, dando pintura de zinc y pro-

3 cediendo assu ajuste y fijacion definitiva. El mon-
taje de accesorios se efectuara en orden inverso

——akdescrito. -

1 4. E;eta (iglantera
=f—fgg|1§cuon al resto de la carroceria se efectia
—mediante doce tornillos, distribuidos segan la fi-
= gura 12, :f

D) REPARACION Y SUSTITUCION

DE_LA ALETA DELANTERA

SECCION A-A’ T

Para su reparacion, la aleta delantera presen-

Fig. 16.— Repuesto que el fabricante suministra ta_buena accesibllld.at'd en gonerat unlcaivente

5 [ Uavisis frterior. existe una zona de dificil acceso en su parte an-

terior (véase fig. 17), debido al poco espacio exis-
tente entre el pase de rueda y la aleta.

1

Para su reparacion o sustitucion sera preciso

realizar previamente las siguientes operaciones:
Zona de mala accesibilidad

a) Desmontar paragolpes delantero
Explicado en el apartado 3.1.1.a.

b) Desmontar radiadores
Explicado en el apartado 3.1.1.g, sera preciso
desmontar adicionalmente el radiador de aceite
con sus soportes. Para ello, tras desmontar los
dos racores de los manguitos de recirculacion de
aceite y desalojado éste, se quitan los cuatro tor-
nillos que sujetan sus soportes a la carroceria.

Veéase la figura 13.
c) Desmontar tacos de goma de apoyo del Zona de buena accesibilidad

radiador
Van montados 2 presion en la traviesa inferior

Fig. 17.— Accesibilidad de la aleta delantera.
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Cuando se vaya a reparar un golpe localizado
en la parte anterior, zona de dificil accesibilidad,
habra previamente que:

a) Desmontar faro y piloto

Explicado en el apartado 3.1.1.b.

b) Desmontar protector del pase de rueda

Es de plastico y va fijado al pase de rueda por
Cuatro grapas a presion, y va apoyado en la pes-
tana de la aleta.

Si el dano estuviera localizado en la zona de
buena accesibilidad, solamente habria que des-
montar el protector del pase de rueda.

En el caso de que los danos en la aleta fyesen
de consideracion, se procedera a su sustitucion.
Ademas de las operaciones anteriores, se reali-
zaran las que se describen a continuacion, sien-
do innecesario, en este caso, desmontar el pro-
tector del pase.

c) Desmontar paragolpes delantero

Explicado en el apartado 3.1.1.a. R——

d) Soltar en parte la cantonera de-estribo

Esta operacion se realizara tal ¥ como se

explicado anteriormente en el apartado 37 f.

Realizado esto, ya se puede desmontarla afe-

ta de la carroceria, extrayendo los-docetornilles

de fijacion para, posteriormente:

e) Desmontar taco de apoyo del cap6

Va montado a presion en la pesta%_ de la aleta.

f) Desmontar moldura embe!fecedoré:_""-—-—?

Esta moldura va pegada a la aleta. Es muy di-
ficil de recuperar, al incorporar alma metalica.

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede al ajuste de la aleta y a su fijacion definiti-
va, tras lo cual se efectuara el montaje de los ele-
mentos anteriores siguiendo un orden inverso al
descrito. Se tendra en cuenta que en la nueva ale-
ta habra que pegar el anagrama “GSi”.

3.1.5. Capo delantero

Va montado a la carroceria por dos bisagras,
que van atornilladas a su armazén con dos tor-
nillos cada una. Ademas, hace el cierre en la tra-
viesa del frente por medio de resbalon y gancho
de seguridad.

E) REPARACION Y SUSTITUCION
DEL CAPO DELANTERO

El capé presenta dificil accesibilidad en gene-
ral, debido a los multiples refuerzos que incor-
pora. Unicamente presenta zonas de buena ac-
cesibilidad muy localizadas. Véase figura 18.

Zonas de buena accesibilidad

i)

7

o
(22

Pese a Ia rigidez de su armazoén, en pequenas

deformaciones no habria inconveniente en cor-
—tar algin refuerzo interno, reparar y luego vol-
verle=a unir por soldadura. Tanto para su repa-
=Facion=come para su posible sustitucion sera

— necesario realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar el resbalén de cierre

Va roscado a su armazén en la parte central

anterior. =

=BT Desmontar gancho de seguridad

Va unido mediante un pasador a dos patillas
del capo.
¢) Desmontar tacos reguladores de altura
Van roscados al armazén del capé en su par-
te delantera.
d) Desmontar grapa alojamiento de varilla
sujecion
Viene montada a presion al armazon del capé,
en su parte derecha.
e) Desmontar aireadores del capé

Los dos aireadores van alojados en unas guias
y atornillados a unas pestanas del capé por tres
tornillos cada uno.

f) Desmontar goma de asiento capé

Fijada a presion en la pestaia de la parte an-
terior.
Realizadas las operaciones anteriores, se mon-

ta el nuevo cap6é mediante los tornillos de sus
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bisagras para luego efectuar el reglaje del capo
por medio de dichas bisagras, su resbalon y los
tacos reguladores de altura. Por ultimo, se le pega
el anagrama Opel en su parte anterior.

3.1.6. Rejilla de aireacion

Va fijada a la carroceria por un tornillo a cada
pase de rueda y aleta, y unida a un soporte del
salpicadero en su parte central por otro tornillo.
Véase figura 19.

2 tornillos a pase de rueda y aleta

1 tornillo a un soporte del salpicadero

Fig. 19.—Montaje de la rejilla dex ireaciég_?_-,Ez;_

F) REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
REJILLA DE AIREACION

El fabricante suministra la rejilla en dos pie-
zas de material plastico (ABS) y, debido a su pe-
queno espesor, la reparacion es practicamente
inviable. Previamente a su sustitucion, se debe-
ran realizar los siguientes desmontajes:

a) Desmontar limpiaparabrisas
Para ello se levanta la caperuza embellecedora
que esconde las tuercas de sujecion.
b) Desmontar tuberias de surtidores de agua
Van montadas a presion en los difusores de
agua.
c) Desmontar difusores de agua

Se encuentran alojados a presion en la propia
rejilla.

Sustituida la rejilla, se montaran los elemen-
tos anteriores siguiendo un orden inverso.

32 PARTE CENTRAL

7= _:lg_ En este apartado trataremos las piezas exte-
.%@eg de la
c

Sres parte central que resultan afectadas
on mas frecuencia en una colision.

g
|
il

B) PARTE CENTRAL

1. Puerta delantera
1a. Panel puerta delantera
. Pilar delantero
Estribo bajo puerta
Montante de techo
Techo

[T I SR )

Fig. 20.— Elementos de la parte central.

3.2.1. Puerta delantera

Véase el epigrafe 3.2.2, donde se trata el pa-
nel de puerta y la reparabilidad total de la misma.

3.2.2. Panel de puerta delantera
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Viene plegado y sellado en todo su contorno.

Va fijado por ocho puntos de soldadura en su
contorno al armazén y otro punto en el soporte
del espejo retrovisor. Véase figura 21.



G) REPARACION Y SUSTITUCION DEL PANEL
DE PUERTA

Las deformaciones producidas en el panel de
puerta pueden ser reparadas facilmente con tas
y martillo, debido a su buena accesibilidad por
los huecos del armazén de la puerta, salvo en las
zonas habituales de mala accesibilidad, como
son las pestafias y marco de luna.

* El fabricante suministra la puerta comple-
ta, con posibilidad de adquirir el panel por se-
parado (véase fig. 21). Las bisagras vienen solda-
das con la puerta y no se suministran por separado.
El tirante de freno, por el contrario, se suminis-
tra independientemente. Para proceder a la re-
paracion del panel de puerta se realizaran las si-
guientes operaciones previas:

X — i
' [
Zona de mala accesibilidad

. .. . Panel de puerta

Fig. 21.— Accesibilidac_ic—:_ﬁruerta delantera (A) y unién‘____de ésta a su panel (B).

a) Desmontar guarnecido interior-de lazpuerta

Para ello habran de realizarse anteriormente=|-

las siguientes operaciones:

— Desmontar el embellecedor Eiel tirador in- -

terior. Va encajado a presion en-dicho guar-
necido. =
— Soltar un tornillo rosca-chapa, sttuado en

su parte lateral y que une el guarnecido con el

traertres tornillos allen. Para acceder a

¢

€llos seguitan sus respectivos tapones embelle-

- del firador apoyabrazos.

Realizadas estas operaciones, se puede des-

montar el guarnecido interior que ahora sélo se
sujeta por®nce grapas a presion a la estructura
de la puerta. Con el guarnecido sale la bandeja
—portaobjetos sujeta a éste por cinco tornillos; es-

armazon. tando el apoyabrazos sujeto por dos tornillos.
Cejilla interior Luna descendente
‘Apoyabrazos Cajetin de luna

Tirador interior

Embellecedor del
tirador interior

Bandeja
portaobjetos

Guarnecido interior

Mecanismo elevalunas

Tirante de freno

Embellecedores del espejo retrovisor

Cejilla exterior

Motor de cerradura
centralizada

Cerradura

Manilla

‘ exterior

Cilindro

12 de llave

Moldura exterior

Espejo retrovisor

Fig. 22.—Elementos de la puerta delantera.

27




b) Despegar plastico impermeabilizante

Va pegado al armazoén de la puerta.

¢) Desmontar tela asféltica del pano de puerta

Viene pegada en la parte interior de éste (no
viene incluida con el panel).

d) Despegar moldura embellecedora exterior

Va pegada longitudinalmente a la puerta y esta
reforzada por una lamina metalica facilmente de-
formable.

Realizadas estas operaciones se puede proce-
der a la reparacion del panel de puerta.

En caso de sustitucion, ademas de las opera-
ciones anteriores, se realizaran las siguientes:

e) Desmontar espejo retrovisor
Se seguiran las siguientes fases:

— Desmontar el embellecedor del accionador
interior, va montado a presion sobre el propio ac-
cionador. =
Desmontar el embellecedor interior, suje-
to a presion por tres grapas al propiosoporte del
espejo.

— Extraer tres torni
el espejo retrovisor a su soporte.

f) Desmontar cejillas exterior e interior -

La cejilla interior va montada a presion sobre
la pestafa superior del armazoén y laexterior so-
bre la pestana superior del panel de puerta.

g) Desmontar mecanismo elevalunas

En primer lugar, se desconecta una clema eléc-
trica del motor elevalunas y se quitan dos torni-
llos de apoyo del mecanismo elevalunas. Poste-
riormente, se taladran cuatro remaches que fijan
el motor elevalunas a la estructura de la puerta,
tras lo cual se extrae todo el conjunto por un hue-
co del armazoén de la puerta.

h) Desmontar cajetin de luna

Viene encajada a presion en el marco de luna.

i) Desmontar luna descendente

Desmontado el mecanismo elevalunas, se ex-
trae la luna por la parte superior, inclinandola.

i) Desmontar cilindro de llave

Se desmonta la grapa y varilla que lo une al

mecanismo del cierre y, posteriormente, el ba-
llestin que lo mantiene unido al panel, tirando

de sus extremos.
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llos rosca-chapa que__:ﬁ?ad_%

k) Desmontar embellecedor de la varilla del
seguro

Viene roscado en la misma varilla.

Iy Desmontar tirador exterior

En primer lugar, se desmonta la guia de luna
lateral, encajada en su parte superior a una pes-
tafa del armazon, y atornillada al mismo por dos
tornillos rosca-chapa en su parte inferior.

Posteriormente, se sueltan dos tuercas que
mantienen fijo el tirador exterior a su panel y su
varilla tirador a la que va enganchada.

El nuevo panel se presenta, ajusta y pliega a
la puerta, aplicando cera de cavidades. También
se le colocara la moldura exterior embellecedo-
ra y una pegatina negra en la parte posterior del
marco de luna.

En el caso de sustituir la puerta completa, se
realizaran, ademas de las descritas anteriormen-
te, las siguientes operaciones:

m) Desmontar conjunto de cerradura y tirador
interior

Se procedera segln se describe a continuacion:

__— Desmontar cerradura centralizada. Va su-
jeta-por tres tornillos rosca-chapa al armazon de
lapuerta. -
1 — Desmontar el motor de la cerradura cen-
_tralizada. Va atornillado a dos grapas portator-
—nilfos, alojadas en el armazén de la puerta a pre-
—sion. Estas grapas se quitaran al igual que la
~clema eléctrica.
— Desmeontar varilla del accionador-tirador
interior. Va fija al armazoén por medio de dos gra-
—pas-a presion.
Desmontar el tirador interior. Va encajado
por corredera en unas guias del armazon.

n) Desmontar puerta

Se retiran los pasadores de las bisagras y tirante
de freno, habiendo retirado, en primer lugar, para
el caso de las bisagras, los cuatro tapones de cie-
rre de los pasadores.

Por altimo, se desconectara la clema eléctri-
ca que une la instalacion eléctrica de la puerta
al resto del vehiculo, con lo que la puerta que-
da libre de sus fijaciones.

o) Desmontar tirante de freno

Vaunido al armazén de la puerta por dos tor-
nillos rosca-chapa con arandela.

p) Retirar instalacion eléctrica

Previamente se retirara la clema pasamuros.
Esta va alojada a presion en su hueco de la par-
te lateral anterior de la puerta y, posteriormen-
te, se desprendera de las dos lengiietas del arma-
z6n de la puerta.




Una vez sustituida la puerta, se procede al
montaje de los elementos anteriores siguiendo
un orden inverso al descrito y, posteriormente,
se efectuara el reglaje del resbalén del cierre. Por
altimo, se le aplica cera de cavidades y se le co-
loca la pegatina descrita anteriormente para el

panel de puerta.

3.2.3. Pilar delantero

Va unido al resto de la carroceria por ochen-
ta y siete puntos de soldadura y dos cordones
MIG, distribuidos como se muestra en la figu-

ra 23.

Refuerzos

17 puntos a sus
refuerzos

4 puntos al salpicadero

4 puntos al refuerzo
del pase de rueda

ueda =

W Wy

4 puntos al pase de

Cordon MIG a montante de techo

14 puntos a sus refuerzos

4 puntos al pase de rueda
y uno de los refuerzos

3 puntos al pase de rueda

Cordén MITE; al estribo

79 puntos al la____'_rguero

1 torn% a pase de rueda y aleta

H) REPARACION Y SUSTITUCION BEL PI
DELANTERO =

El fabricante suministra el pilar delantero con
su refuerzo inferior. Se dispone de una seccién

Fig. 23.—Uni6n del pilar dela;_Ecero al resto e

LAR

de la carroceria.

de ahorro, con el fin de reducir el tiempo dé sus-
titucion y el coste de la pieza (véase figura 24).

Seccion de ahorro

SECCION A-A’

Pilar delantero

Refuerzo del pilar

Cierre del pilar

SECCION B-B_

Pilar delantero

Refuerzo del pilar
Pase de rueda

Fig. 24.— Accesibilidad del pilar delantero. Secciones de ahorro.
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e El pilar delantero presenta una mala acce-
sibilidad debido a su refuerzo interno y cierre del
pilar en la parte superior y también debido a su
chapa de refuerzo en su parte inferior, aun cuan-
do en este caso existen huecos de acceso en el
pase de rueda (véase figura 24).

Para su reparacion, se descoseran previamen-
te los puntos de soldadura, graneteando y semi-
taladrando éstos, o utilizando Spotle y, posterior-
mente, haciendo uso de la palanca.

Tanto para su reparacion como para su susti-
tuciéon, se deberan realizar previamente las si-
guientes operaciones:

a) Desmontar paragolpes

Explicado en el apartado 3.1.1.a.

b) Desmontar media rejilla de aireacion

Explicado en el apartado 3.1.5.

c) Desmontar aleta delantera

Explicado en el apartado 3.1.4. En este caso
no sera necesario desmontar el protector del pase
de rueda.

d) Desmontar media cantonera de estribo
(parte anterior)

La fijacién de las cantoneras de estribo se hace
mediante una serie de grapas, cuyo numero y dis-
tribucion se refleja en la figura 25.

3-grapas al estribo

Cinta adhesiva de doble cara
(unién al costado-aleta)

8 grapas al estribo

1 grapa a la aleta

3 grapas al
costado-aleta

3 grapas al estribo

5 grapas al estribo

Fig. 25.—Montaje de la cantonera de estribo.

e) Desmontar puerta delantera
Para ello se desmontara de sus bisagras, expli-
cado en el apartado 3.2.2.m.
f) Desmontar guarnecidos superior e inferior
del pilar

El primero viene montado a presion por tres
grapas al cierre del pilar delantero y el segundo,
también a presion, por dos grapas al pase de
rueda.

g) Desmontar moldura de entrada

Va montada al refuerzo de estribo por ocho
tornillos rosca-chapa.
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h) Desmontar goma contorno de puerta

Se desmonta de su parte correspondiente al pi-
lar delantero, al que viene encajada a presion en
su pestana del marco de puerta.

i) Desmontar interruptor de luz interior

Va montado mediante un tornillo rosca-chapa
al pilar delantero; también se desconectara una
clema eléctrica.

i) Retirar instalacion eléctrica
Para ello, se seguiran los pasos siguientes:

e Desconectar clema general, situada en la



caja de distribucion, dentro del pilar en su parte
inferior y atornillada al pase de rueda por un tor-
nillo rosca-chapa. Esta operacion es innecesaria
en el pilar derecho.

® Desmontar goma pasamuros, forma parte de
la instalacion eléctrica que se dirige a la puerta
y va encajada a presion en su orificio correspon-
diente.

® Desmontar luz interior del techo. Va enca-
jada al guarnecido del techo a presion, desde
donde se extraera su cableado eléctrico, que dis-
curre por el interior del pilar izquierdo. Esta ope-
racion es, por tanto, innecesaria en el caso de ser
el pilar delantero.

® Retirar haz de cables que recorre el refuer-
zo del estribo izquierdo del vehiculo. Va sujeto
por grapas al refuerzo del estribo.

k) Retirar moqueta del piso en la parte
correspondiente

Va simplemente apoyada en el piso.

I) Retirar tablero de mandos del salpicadero _

m) Desmontar luna parabrisas

La luna parabrisas va adherida en todo su con-
torno, por lo que esta operacion se realizara uti-
lizando cuchillas “termofix”, preferentemente,
puesto que implica menos riesgo de rotura.

® Realizadas estas operaciones, se sustituira
el pilar delantero entero o por la seccién de aho-
rro que indica el fabricante, descosiendo sus pun-
tos de soldadura y cortando con sierra neumati-
ca por donde proceda. Posteriormente, el nuevo
pilar se presenta y se ajusta para soldarlo por pun-
tos a las pestanas, ya repasadas y pintadas con
pintura de zinc, soldando mediante un cordén
MIG en aquellas zonas donde asi se precise.

Por Gltimo, se montaran los elementos ante-
riores siguiendo un orden inverso.

3.2.4. Estribo bajo puertas

Va unido al resto de la carroceria por cuaren-
ta y seis puntos de soldadura y dos cordones

|_MIG, distribuidos segun la figura 26.

\

Cordon MIC al pil

delanfero—

i ”E

1 punto a larguero y ref. de estribo

20 puntos al refuerzo de estribo

Cordén MIG al
costado-aleta

Fig. 26.— Union del estribo al resto de la carroceria.

1) REPARACION Y SUSTITUCION DEL ESTRIBO
BAJO PUERTAS

Debido a su configuracién cerrada (figura 27),
presenta una mala accesibilidad, por lo que su
reparacion se efectuara descosiendo previamente
los puntos de soldadura necesarios, o bien utili-
zando la maquina de impacto.

También se podra efectuar la reparacion cor-
tando el estribo por la zona afectada para repa-
rarlo fuera, volviéndolo a soldar, mediante cor-
dones MIG, una vez reparado.

\ Refuerzo de estribo

Piso

L

Estribo

Fig. 27.—Seccion del estribo bajo puertas.

31




Para su reparacion o sustitucion sera preciso
realizar previamente:

a) Desmontar cantoneras de estribo anterior
y posterior
Van montadas mediante una serie de grapas,
distribuidas segun la figura 25.
b) Desmontar moldura de entrada
Explicado en el apartado 3.2.3.g.
¢) Desmontar varilla corredera del cinturén
de seguridad

Se liberara solamente de su fijacion al refuer-
70 de estribo, quitando un tornillo rosca-chapa.

d) Desmontar goma contorno de puerta

Se desmontara la parte correspondiente al es-
tribo, donde viene encajado a presion en su
pestafna.

e) Retirar moqueta del piso y proteger los

Se desplazara hacia el lado opuesto al golpe.
La proteccion de los asientos se realizara para
evitar posibles dafos.

f) Retirar instalacion eléctrica

Va sujeta por seis grapas al refuerzo del es-
tribo.

Realizadas las operaciones anteriores, se gra-
netean y semitaladran los puntos de soldadura
y se corta el estribo danado, por sus extremos,
mediante sierra neumatica. A continuacion se re-
pasan las pestafias y se le aplica pintura de zinc.
El nuevo estribo se presenta, se ajusta y se sola-
pa en su lugar correspondiente, soldandolo por
puntos y por cordones MIG en sus extremos. Sus-
tituido el estribo, se realizara el montaje de los
elementos anteriores siguiendo un orden inverso.

3.2.5. Montante de techo

Su unién al resto de la carroceria se efectia
mediante tres cordones MIG y una serie de pun-
tos de soldadura cuyo nimero y distribucion se

asientos — IR ﬁle:'ﬁx en la figura 28.
8 puntosgal cierre gf_-'@tos al techo y refuerzo
de montante y tegho ostado-aleta

Cordén MIG al

pilar delantero

8 puntos al cierre lateral

13 puntos al refuerzo del
costado-aleta

Cordéon MIC al
costado-aleta

Cordon MIG al
costado-aleta

24 puntos al refuerzo del
costado-aleta

Fig. 28.— Union de montante de techo al resto de la carroceria.

]) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
MONTANTE DE TECHO

El fabricante suministra esta pieza completa
como recambio original. Presenta una configu-
racion cerrada (figura 29), siendo dificil su acce-
sibilidad para el reparador, por lo que, para su
reparacion, se descoseran los puntos de solda-
dura necesarios o bien se utilizara la maquina de
impacto.

Para su reparacion o sustitucion, se realizaran
previamente las siguientes operaciones:

a) Desmontar moldura superior del pilar
delantero

Explicado en el apartado 3.2.3.f.
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34 puntos de soldadura Techo

Montante de techo , \ \\F

Cercha central
Refuerzo lateral

Fig. 29.— Seccion del montante de techo.




b) Retirar goma contorno de puerta

La goma se retirara sélo de su parte superior,
encajada a presion en la pestana del montante
de techo.

¢) Desmontar moldura de traviesa de techo
trasera

Previamente, se abate el asiento trasero y se
desmonta la bandeja de maletero, tras lo cual se
procede al desmontaje de la moldura, fijada a
la traviesa mencionada por cuatro grapas a
presion.

d) Desmontar guarnecidos de custodia (incluyen
los soportes de bandeja)

Se seguiran las siguientes operaciones:

® Desmontar embellecedor de resbaléon del
respaldo. Va alojado a presion en unas guias, si-
tuadas en el interior del habitaculo del maletero.

¢ Desmontar resbalén del respaldo. Va mon-
tado mediante tornillo y tuerca al soporte del
respaldo.

* Desmontar soporte de bandeja. Va fijadapor |

medio de cuatro tornillos al refuerzodnterior de
la aleta y por otras dos al soporte del respaldo,
también lleva cinco grapas a presién al refuerzo—
del costado.

En el soporte de la izquierda se desconecta
ran adicionalmente dos clemas de la lu i
del maletero. :

e) Desmontar asideros del techo

Los asideros vienen montados mediante dos
tornillos de cabeza allen, a los que se accede qui-_|
tando sus tapones embellecedores. Ademas de
estos tornillos, también llevan unas grapas que
encajan a presion a los refuerzos laterales del
techo.

f) Desmontar parasoles

Van montados mediante dos tornillos rosca-
chapa a la traviesa delantera y encajan en una
grapa de apoyo cada uno, estando fijada, esta
grapa de apoyo, por medio de un tornillo a la tra-
viesa delantera.

g) Desmontar luz interior del techo

Encajada a presion en el guarnecido del techo,
se une al circuito eléctrico mediante cuatro
clemas.

h) Desmontar guarnecido del techo

Realizadas las operaciones anteriores, se pue-
de sacar el guarnecido por la parte posterior del
vehiculo. No va pegado, simplemente va apoya-
do y sujeto por guarnecidos y asideros.

i) Desmontar luna parabrisas

Explicado en el apartado 3.2.3.m.

1) Desmontar portén trasero

En primer lugar, se desconecta su instalacion
eléctrica, desconectando sus clemas alojadas en
el hueco de la custodia izquierda y el manguito
surtidor de agua. Seguidamente se desmonta el
porton, extrayendo los pasadores de las bisagras
Yy sus amortiguadores, fijados a presién en sus so-
portes del costado-aleta.

k) Desmontar embellecedor exterior de custodia

Va montado a presién mediante cuatro grapas
a la custodia.

I) Desmontar luna fija del costado-aleta

Viene pegada en todo su contorno, por lo que
se tomaran medidas analogas a las descritas para
el caso de la luna parabrisas.

m) Desmontar guarnecido lateral de marco
de luna fija

~Vamontado por tres grapas a presion al refuer-
zo del costado-aleta.

=n). Desmontar cinturén de seguridad

—Seseguiran los pasos siguientes:

* Desmontar anclaje superior, fijado mediante
an-torillo al refuerzo del costado-aleta.
® Desmontar rodillo del cinturén, situado a
media alturadel costado. Va alojado en un hue-
co del refuerzo de éste y sujeto por un tornillo.
¢ No sera necesario, en este caso, desmontar
la_varifa corredera del cinturén de seguridad.

Realizadas las operaciones anteriores, se cor-
tara el montante de luna mediante sierra neuma-
tica, se granetean y semitaladran todos sus pun-
tos de soldadura y posteriormente se despega el
montante de techo, repasando pestafias y apli-
cando a éstas pintura de zinc.

El nuevo montante se presenta y se ajusta, sol-
dando por puntos a continuacién y por cordén
MIG en sus uniones con el costado-aleta y pilar
delantero.

Realizada la sustitucion del montante, se mon-
taran los elementos anteriormente descritos, si-
guiendo un orden inverso.

3.2.6. Techo

Va unido al resto de la carroceria de la siguien-
te forma:

Parte delantera

El techo queda unido, por su parte interior, a
la traviesa delantera mediante masilla sellado-
ra, y a través de veinticuatro puntos de soldadu-
ra a la pestana exterior de la misma traviesa, sir-
viendo de asiento a la luna parabrisas. También
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va unido por dos puntos de soldadura al cierre
del pilar delantero y traviesa delantera en cada
extremo.

Techo
20 puntos de soldadura

e

N\
/Lf

Masilla selladora

Traviesa delantera

Fig. 30.— Seccion parte delantera de techo.

Parte central

El techo lleva una cercha en su parte central
a la que va unido por masilla selladora. Esta cer-
cha une por medio de dos puntos de soldadura
a cada refuerzo lateral. El techo une también me-
diante treinta y cuatro puntos de soldadura al
montante de techo y su refuerzo (véase figura 29).

Parte trasera

El techo va unido por veinte puntos de solda-
dura a la traviesa trasera en la pestafa exterior
y sellado con masilla en su parte interior (véase
figura 32).

También lleva tres puntos de soldadura con el
canalillo vierteaguas y dos puntos mas al mismo
canalillo y refuerzo del costado-aleta en cada
extremo.

2 puntos de soldadura a canalillo vierteaguas
y refuerzo de costado-aleta

34 puntos a montante de techoy
su refuerzo

20 puntos a
traviesa
delantera

-20-puntos a traviesa trasera

3 puntos a cada canalillo
vierteaguas

2 puntos al cierre de
cada pilar delantero

Fig. 31.— Union del techo al resto de la carroceria.

Techo
T

e

20 puntos de soldadura

/ \ Masilla selladora
Traviesa trasera \

Fig. 32.— Seccion parte trasera de techo.
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La reparacion se efectuara utilizando palan-
ca. Para la reparacion o sustitucion del techo, se
realizaran las siguientes operaciones previas:

a) Desmontar moldura superior del pilar
delantero

Explicado en el apartado 3.2.3.f.

b) Retirar goma contorno de puerta

Va alojada a presién en su pestana. Solo se re-
tirara la parte superior.



¢) Desmontar moldura de traviesa trasera

de techo

Explicado en el apartado 3.2.5d

d) Desmontar guarnecidos de custodia

Explicado en el apartado 3.2.5d.

e) Desmontar asideros del techo
Explicado en el apartado 3.2.5.e.

f) Desmontar parasoles

Explicado en el apartado 3.2.5f.

8) Desmontar luz interior del techo

Explicado en el apartado 3.2.5.g.

h) Desmontar guarnecido de techo

Explicado en el apartado 3.2.5.h.
i) Desmontar luna parabrisas

Explicado en el apartado 3.2.5.i.

J) Retirar instalacion eléctrica

k) Desmontar el portén trasero

Se seguiran los pasos descritos en el apartado
3.2.5k, con la excepcién de que en este caso se
desatornillaran las bisagras del porton, las cua-

les van atornilladas a la pestana posterior de
unién del techo con su refuerzo.

I) Desmontar molduras embellecedoras del techo

Estas molduras exteriores de aluminio, situa-
das a cada lado del techo, van fijadas a éste me-
diante cinco grapas a presion.

m) Desmontar guarnecido lateral del marco
de luna fija

Explicado en el apartado 3.2.5.m.

Realizadas estas operaciones, se descosen to-
dos los puntos de soldadura, limpiando y repa-
sando a continuacién las pestanas y aplicando
pintura de zinc a éstas.

Terminada la sustitucion del techo, se monta-
ran los elementos anteriores siguiendo un orden
inverso al descrito.

= _'=3.3?=—EAI_I_TE TRASERA

Al igual d‘ye en los apartados 3.1y 3.2, en éste

_g&_ﬁétratan los elementos exteriores de la parte tra-

seraque comunmente resultan danados en una

eolision

C) PARTE TRASERA

1. Faldon trasero
1a. Paragolpes trasero
2. Chapa portapilotos
2a. Piloto
3. Costado-aleta
4. Porton trasero

Fig. 33.—Elementos de la parte trasera.
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@)
3 3.1. Faldon trasero

Va unido al resto de la carroceria por una se-
rie de puntos de soldadura cuyo numeroy distri-
bucién se reflejan en la figura 34.

4 puntos al refuerzo de cada

8 puntos a cada
costado-aleta

aleta

9 puntos a cada chapa
portapiloto

Fig. 34.—Union de faldon trasero al resto
de la carroceria. =

L LT

L) REPARACION Y SUSTITUCION

EL FA
TRASERO '

El faldon trasero presenta una buenaaccesi-—
bilidad para el reparador, en su parte inferior

(véase figura 35). No ocurre igual en su parte su-

perior, donde un refuerzo que se suministra in-
cluido en el faldon dificulta la ac?e:esibilidad.

a) Desmontar paragolpes trasero

Va sujeto al faldon mediante dos tuercas en
su parte central y por dos tornillos en cada ex-
tremo al costado-aleta (véase figura 36). También
se soltara una clema del piloto antiniebla y dos
de la luz de matricula.

Faldon trasero

Orificios para
tornillos en el
costado-aleta

2 esparragos con

| Refuerzo del faldon

o

Faldon trasero

Piso

P

32 puntos

L

Fig. 35.— Seccion del faldon trasero.

En esta zona sera preciso descoser previamen-
te los puntos de soldadura para proceder a su re-
paracion con palanca.

Para proceder a la reparacion del faldon tra-
sero se realizaran previamente las siguientes ope-
raciones:
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tuercas sujetan el
paragolpes al faldén

Fig. 36.— Montaje del paragolpes trasero.

El fabricante no suministra el paragolpes tra-
sero completo, teniendo que adquirir por sepa-
rado molduras embellecedoras y piloto antinie-
bla (figura 37).

e La moldura superior, que el fabricante su-
ministra en dos piezas, va unida al paragolpes
por medio de ballestillas.

e La moldura inferior, suministrada igualmen-
te por el fabricante en dos piezas, se fija al pa-
ragolpes por medio de grapas.

e Para desmontar la luz de matricula se des-
conectan dos clemas; dicha luz va encajada a
presion en su hueco correspondiente del para-
golpes.

e El piloto antiniebla, conectado por una cle-
ma, va montado por medio de tres tornillos a dos
pletinas, y éstas, a su vez, se sujetan al paragol-

pes por medio de dos tornillos cada una.



Luz de matricula

N

Paragolpes trasero

# ) .
’@ Piloto antiniebla

Moldura superior

Moldura inferior
o deflector

Fig. 37.—Elementos del paragolpes trasero.

refuerzo del faldon. =

Va fijado por cuatro tornillos résca~§apa ;i:;

¢) Desmontar moqueta del piso n?__iafetero

Fijado a éste por medio de seis

Viene alojada a presion en su pestana. Se reti-
ra la parte correspondiente al faldén.

Realizadas estas operaciones se procedera a
su reparacion mediante tas y martillo en la par-
te inferior, o con palanca en la parte superior.

Si hubiese que sustituir el faldon, se puede ha-
cer a partir del faldon completo, o bien por me-
dias piezas que suministra el fabricante.

En cualquier caso, ademas de las operaciones
anteriores, sera preciso realizar las siguientes:

e) Desmontar guarnecidos de custodia
Explicado en el apartado 3.2.5.d.

f) Desmontar guarnecidos laterales del maletero

Va sujeto al refuerzo del costado-aleta por me-
dio de ocho grapas.

g) Desmontar resbalén de cerradura

Se quitan dos tornillos de cabeza allen que lo
mantienen unido al refuerzo del faldon.

h) Retirar portagato de elevacién

é?a:%gncaja&o en su alojamiento correspondien-
te del-hueco-para la rueda de repuesto.

Esta montado por un tornillo y una clema al
refuerzo def faldon.

Se seguiran los siguientes pasos:

* Desmontar regleta eléctrica. Va fijada a pre-
sion en el refuerzo del faldén y unida al circuito
eléctrico por una clema.

® Desconectar dos clemas de la bomba de ga-
solina.

® Desconectar la anica clema que porta cada
piloto.

® Por Gltimo, se retira la instalacién eléctrica,
montada por el interior del refuerzo del faldén.

k) Desmontar pilotos

Cada piloto va atornillado a dos pletinas que
encajan en las pestafas de la chapa portapiloto.
La pletina superior fija el piloto mediante un tor-
nillo, mientras que la inferior lo hace con dos.
El piloto va conectado eléctricamente con una
clema.

Realizadas estas operaciones, se procede al
graneteado y semitaladrado de todos los puntos
de soldadura. Hecho esto, se despega el faldén
averiado y se repasan y limpian las pestanas apli-

cando pintura de zinc.
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El nuevo faldon se presenta y ajusta, soldan-
dolo posteriormente por puntos. Por Gltimo, se
le aplica cera de cavidades.

3.3.2. Chapa portapiloto

Va unida al resto de la carroceria por treinta
y seis puntos de soldadura, distribuidos segun la

figura 38.

1 punto a chapa vierteaguas

4 puntos a
y refuerzo del costado-aleta

chapa vierteaguas

7 puntos al refuerzo
del costado-aleta

11 puntos al
costado aleta

1 punto al faldon

4 puntos al 8 puntos al faldon

costado-aleta

de la carroceria.

M) REPARACION Y SUSTITUCION
DE LA CHAPA PORTAPILOTO

Presenta una buena accesibilidad por el hu

Fig. 38.— Union de chapa portapilo_g)s al resto

a) Desmontar paragolpes trasero

Explicado en el apartado 3.3.1.a.

b) Retirar goma contorno del portén

Se desmontara en la parte correspondiente a
la chapa portapiloto.
c) Desmontar guarnecido superior del faldén

Explicado anteriormente en el apartado 3.3.1.b.

d) Desmontar moqueta del piso maletero
Explicado en el apartado 3.3.1.c.

e) Desmontar guarnecido de custodia
Explicado en el apartado 3.25.d.

f) Desmontar piloto

Explicado en el apartado anterior (3.3.1 k), cabe
decir que el fabricante suministra por separado

el circuito impreso portalamparas del piloto.

| Realizadas estas operaciones, se procede al

graneteado y semitaladrado de sus puntos de sol-
dadura. Retirada la chapa portapiloto, se repa-
_san y limpian las pestanas, aplicando, por ulti-
~mo.pintura de zinc. La nueva chapa portapiloto
se-presenta y-ajusta soldando con punteadora.
Para acabar, se montaran los elementos anterio-

e-

co del refuerzo del costado-aleta, pudiendo em-
plear el martillo y el tas para su=reparacion.
Las operaciones previas para su reparacion o

sustitucion son:

=| —tes en orden inverso al descrito.

= 3:3.3. Costatér-aleta

Une al r_;é:to de la carroceria por tres cordo-
nes MIG y=una serie de puntos de soldadura cuyo

! _pamero y distribucion se muestra en la figura 39.

14 puntos al refuerzo

24 puntos a su refuerzo

1 cordén MIG a
montante de techo

1 cordén MIG al
estribo

1 cordon MIG a montante de techo

20 puntos a chapa vierteaguas

15 puntos a chapa portapiloto

8 puntos a faldon trasero

4 puntos al refuerzo

40 puntos al refuerzo

6 puntos a larguero y refuerzo

3 puntos a larguero y cierre de estribo

/4 puntos al cierre de estribo

Fig. 39.— Unién del costado-aleta al resto de la carroceria.
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N) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
COSTADO-ALETA

Presenta, en general, una buena accesibilidad
para el reparador por el interior del habitaculo
de pasajeros y el maletero, teniendo dos zonas
de dificil accesibilidad en su parte anterior y en
la custodia (figura 40).

Zona de mala accesibilidad

Zona de buena accesibilidad

-
Qo

Fig. 40.— Accesibilidad del costado-

|||I|||I|mlllll.

Para proceder a la reparacion del costado-
aleta, deberan previamente realizarse las siguien-
tes operaciones:

a) Desmontar paragolpes trasero

Explicado en el apartado 331.4.

b) Desmontar guarnecido de custodia y maletero
Explicado en los apartados 3.25d y 331 f

¢) Desmontar guarnecido de costado-aleta
Fijado al refuerzo del costado mediante tres
grapas a presion.
d) Desmontar guarnecido lateral de marco
de luna fija

Explicado en el apartado 3.2.5.m

e) Desmontar pilotos

Explicado en el apartado 3.3.1 k.

_f) Desmontar moldura lateral

Va pegada longitudinalmente al costado-aleta.
8) Desmontar cantonera posterior de estribo

—Su fijacion a la carroceria se hace por medio

ma serie de grapas distribuidas segun la fi-

= u
=gura

Guarnecido de custodia

Guarnecido lateral de
marco de luna fija

Guarnecido de costado-aleta

Fig. 41.— Guarnecidos interiores del costado-aleta,

h) Retirar tela asfaltica

Va pegada al panel lateral por su parte in-
terior.
Realizadas las operaciones anteriores, se pue-

de proceder a la reparacion del costado-aleta.

En el caso de sustitucion del costado-aleta, se
tendra en cuenta que el fabricante suministra me-
dias piezas e indica interesantes secciones de
ahorro reflejadas en la figura 42.
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Secciones de ahorro

AN

Costado-aleta

Medios costados

Fig. 42.—Repuesto del costado-aleta.

Para ello, ademas de las operaciones anterio-
res, sera necesario realizar las siguientes:

i) Desmontar embellecedor exterior de custodia—

Va montado a presion con cuatro grapas a la
custodia.

j) Desmontar luna fija

: do sa=

Esta altima se retira desconectando sus cle-
mas, alojadas en el hueco de custodia.

Si el costado danado fuese el derecho habria
—que desmontar adicionalmente la boca de llena-
do. Para eHo se quitan tres tornillos de sujecion
de la boca y:se sueltan los manguitos del depo-
sito de gasolina por medio de sus abrazaderas.

Realizadas|as operaciones anteriores, se pro-
cede ala sustitucion del panel, graneteando sus

La luna fija del costado va pegada enid =
contorno a su marco, por lo que esta operacion=
se puede realizar utilizando cuchillas “termofix,

u otro procedimiento similar.

k) Soltar amortiguador del porton ?ﬁ_a__sero

Se soltara de su pivote, en la aleta a sustituir._|
El pivote del amortiguador, roscado a la ale-
ta, también se desmontara.

I) Desmontar cinturén de seguridad

Para su desmontaje se seguiran los pasos ex-
plicados en el apartado 3.2.5.n, se desmontara
adicionalmente la varilla corredera del cinturon,
fijada por un tornillo al refuerzo de estribo y en-
clavada al refuerzo del costado-aleta y piso.

m) Desmontar resbalén de cerradura

El resbalon de la puerta lateral va roscado al
refuerzo del costado, siendo su cabeza de tipo
allen.

n) Desmontar moldura de entrada

Explicado en el apartado 3.2.3.g.
o) Retirar goma contorno de puerta

Se retira de su parte correspondiente al
costado-aleta.

p) Retirar moqueta del piso e instalacion
eléctrica
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& rra neumatica sus uniones

| prende el panel lateral. A conti

untos de soldaduray semitaladrando éstos o uti-
—lizande maquina Spotle. Se corta mediante sie-
al montante de techo
de soldadura; se des-
nuacién se ende-
rezan y repasan las pestafasy rebabas, aplican-
do a continuacion pintura de zinc. El nuevo panel
—se presenta, se ajusta y se fija en sus uniones con
el montante de techo, donde se soldara median-
te un cordon MIG, soldando con punteadora en
las restantes zonas de union del panel. Por alti-
mo, se le aplica cera de cavidades y se le pegan
dos pegatinas negras a cada lado del marco de
luna fija. Los elementos anteriormente desmon-
tados se vuelven a colocar en su sitio siguiendo
un orden inverso al descrito.

y se descosen sus puntos

3.3.4. Porton trasero

Véase apartado siguiente (3.3.5).

3.3.5. Panel del porton trasero

El portdn trasero esta constituido por un pa-
nel exterior de chapa embutida, reforzado in-
teriormente por un armazon. Este panel va ple-
gado y sellado en todo su contorno, soldado
también por dos puntos en cada lado a su refuer-
7oy por treinta y dos puntos de soldadura (ocho
a cada lado) en la pestana interior que sirve de
asiento a la luneta térmica.

El porton es un elemento moévil y, por tanto,




desmontable; su articulacion se hace por medio
de dos bisagras atornilladas a la traviesa trasera
del techo mediante dos tornillos a cada una.

El cierre lo hace por su parte inferior, por me-

dio de la correspondiente cerradura atornillada
al porton y un resbalén roscado al faldon.

Los elementos del portén trasero son los indi-
cados en la figura 43,

Limpia luneta

Motor de limpialuneta

Difusor de agua

I~
&

Luneta térmica

Bisagra ﬁ

Amortiguador

oy §

Gomas contorno de
luneta

il Motor de cerradura
centralizada

=4

Cerradura E

O) REPARACION Y SUSTITUCION DEL
PORTON TRASERO

Para su reparacion, el portén trasero presen-
ta, en general, una dificil accesibilidad para el
reparador, debido a su configuracién cerrada (fi-
gura 44).

32 puntos

\ Panel de portén

—

Refuerzo del porton /

Masilla selladora
Wdovan bbb St

Fig. 43?3%54@@@@%:

trasero.

No obstante, presenta zonas de buena accesi-
bilidad, en donde la reparacion se puede efec-
tuar utilizando tas y martillo (véase figura 45).

Zonas de buena accesibilidad

Fig. 44.— Seccion del porton trasero.

Fig. 45.— Accesibilidad del portén trasero.
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El resto de la reparacion debera efectuarse des-
cosiendo previamente los puntos de soldadura
para acceder con palanca.

En cualquier caso, antes de proceder a la re-
paracion del porton trasero, deberan realizarse
las siguientes operaciones:

a) Desmontar guarnecido interior

Va fijado al refuerzo del porton por trece gra-
pas bien visibles.
b) Desmontar placa de matricula

Va atornillada a dos grapas portatornillos mon-
tadas a presion en el panel del porton.
¢) Desmontar tirador exterior

Previamente se quitaran dos tuercas comunes
a la cerradura y agarrador del porton. Para des-
montar el agarrador, solo resta desroscar las dos
tuercas situadas en sus extremos.

d) Desmontar cerradura

Esta va fijada por tres tornillos rosca_-__ehéb__a_'a—[:;
refuerzo del porton. =

e) Desmontar motor de cerradura éjé‘entrah’zag_ :*g%@ﬁs

Se desconecta su clema eléctrica y poster o

i) Desmontar luneta térmica

La luneta va pegada a su marco en todo su con-
torno, por lo que para despegarla se emplearan
unas cuchillas “termofix”, u otro procedimiento
similar. También lleva una clema eléctrica a cada
lado.

i) Desmontar difusor de agua

Va montado a presion en su hueco correspon-
diente de la parte superior del panel del porton.

k) Desmontar instalacion eléctrica y surtidores
de agua

Se retira tirando de su cableado desde el man-
guito pasamueros del porton, el cual va monta-
do a presion en la parte izquierda de éste. Pre-
viamente, se habran desconectado las tres clemas
de la regleta de contactos.

l) Desmontar amortiguadores

Se desmontan de su sujecion al porton, desen-
__cajandolos primero de su pivote, al cual va mon-
tado a presion, y quitando posteriormente éste,
que va rosecado al refuerzo del porton.

mont

1R

r porton

—Para=ello, se sueltan los pasadores de las bi-

mente se desmontan los dos tornillos roscachapa=.
que lo mantienen sujeto a dos grapas pertator-
nillos, alojadas a presion en el refuerzo de

porton.

f) Desmontar spoiler
Va sujeto al porton por medio de dos toraillos

con tuerca en su parte central y dos tornillos |

rosca-chapa en cada extremo.

Realizadas estas operaciones, se puede proce-
der a la reparacion del porton trasero.

En el caso de ser necesaria una sustitucion, se
tendra en cuenta que el fabricante suministra el
porton completo como pieza de recambio origi-
nal, pudiéndose adquirir por separado el panel
del porton.

Para la sustitucion del panel sera necesario rea-
lizar adicionalmente las siguientes operaciones:

g) Desmontar limpiaparabrisas

Para ello, se retira el embellecedor que escon-
de la tuerca que lo mantiene fijo al esparrago del
motor.

h) Desmontar el motor del limpiaparabrisas

Previamente se suelta una clema eléctrica, tras
lo cual se desmonta el motor desroscando la tuer-
ca que lo mantiene fijo al panel del porton. Tam-
bién se desmontara un separador de goma insta-
lado a presion en el agujero para el esparrago del

=sagras. -

ealizadaslas operaciones anteriores se pro-

-~ cedera a graneteary semitaladrar los puntos de
= soldadura, para a continuacion desprender el pa-
nel. Repasadas las pestanas, se procedera al ajus-
te y cologacion del nuevo panel.
____En-ekcaso de ser necesaria una sustitucion
~completa del porton se desmontaran, ademas, los
elementos siguientes:

Il

n) Desmontar tacos reguladores de altura

Van roscados al refuerzo del panel.

o) Desmontar regleta de contactos

Viene montada a presion en el refuerzo del
porton y unida al circuito eléctrico por tres
clemas.

p) Desmontar tope de luz interior

Montado a presion en su alojamiento del re-
fuerzo, situado en la parte izquierda de éste.

q) Desmontar grapas de apoyo de bandeja
portaobjetos

Estan roscadas al refuerzo del porton, una a
cada lado.

e Para el montaje del nuevo porton se reali-
zaran todas las operaciones anteriormente des-
critas siguiendo un orden inverso. Se reglara el

motor.
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porton mediante sus bisagras y se le pegara el



anagrama Opel y la cinta adhesiva que trae de
origen y que incluye el anagrama GSi. Para esta
ultima se seguira el siguiente método:

— Limpiar la zona de pegado con disolven-
te, cuidando que quede perfectamente limpia.
— Humedecer con agua y jabén la cara ad-
hesiva, asi como la zona de pegado en el panel.

— Situar la pegatina alineandola convenien-
temente, fijandola con una espatula mediante pa-
sadas de arriba a abajo.
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— Transcurridos de quince a treinta minutos
de secado, se retira con cuidado el papel protec-
tor, y con la ayuda del soplete, graduado a
150-200° C, se dilata la pegatina con el fin de dar-
le la forma del hueco de matricula, valiéndose
de un pafo o papel.

— Estazona ha de ser la altima a pegar, para
que por los agujeros del portén puedan salir tanto
el aire como el agua que exista entre ambos.

— Por Gltimo, se recortan los taladros con una
cuchilla.
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