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El sector del automovil se caracteriza por su
dinamismo. Con relativa frecuencia, los fabrican-
tes incorporan al mercado nuevos modelos, o
bien introducen mejoras en los vehiculos de gran
implantacién entre las preferencias de los auto-
movilistas.

A través de la informacion de los medios ha-
bituales de difusion, los usuarios en general y los
técnicos en particular tienen noticia de las prin-
cipales caracteristicas que afectan al funciona-
miento, conduccién, comportamiento activo,
consumo, mantenimiento, etc. Pero esta infor-
macion en ocasiones no es suficiente para los
profesionales relacionados con la reparacién, es-
pecialmente peritos tasadores y técnicos de re-
paracion. Ambos necesitaran el conocimiento
previo del detalle constructivo del vehiculo y los
condicionantes técnicos que intervienen en su re-
parabilidad.

La finalidad de los Informes Técnicos de Ve-
hiculos publicados por CESVIMAP es proporcio-

INTRODUCCION

nar a ambos colectivos la informacién que ne-
cesitan para su trabajo cotidiano, y que no suele
ser recogida habitualmente por los medios de co-
municacién del sector. El contenido esta orien-
tado fundamentalmente al estudio de la carro-
ceria, elementos de la misma, accesibilidad para
reparacion, etc. Ademas, se recogen aquellos
aspectos de reparabilidad que hacen que cada
vehiculo sea diferente. Nuestro objetivo es que
de este conocimiento surja la mejor reparacién
en beneficio de los usuarios y del sector en
general.

En consecuencia, esta informacion esta espe-
cialmente destinada a los técnicos y profesiona-
les que tienen que decidir y efectuar las posibles
reparaciones de los nuevos vehiculos.

Por altimo, queremos resaltar la importante co-
laboracion prestada por los fabricantes de auto-
moviles, que se hace patente en las donaciones
y cesiones de vehiculos para su estudio en nues-
tro Centro.



1. DESCRIPCION BASICA

El Ford Escort es un vehiculo de tipo medio,
con carroceria de dos o cuatro puertas y porton
trasero. Posee el grupo motopropulsor dispues-
to transversalmente en su parte anterior. Lleva

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

traccion delantera y suspension independiente a
las cuatro ruedas, las delanteras de tipo Mc-Pher-
son, con barra estabilizadora, y las traseras con bra-
zos transversales y tirantes longitudinales.

PRINCIPALES WERMONES
CARACTERISTICAS 1100 1300 1400 1600 1600 i 1600 D
Posicion Transversal
Cilindrada 1117 cc. 1.297 c.c. 1.392 c.c. 1597 c.c. 1.597 c.c. 1608 c.c.
Potencia 50 CV 60 CV 75 CV 90 CV 105 CV 54 CV
Relacién compresion 95:1 931 8951 95:1 95:1 21,311
Motor Combustible Super Super Super Super Super Gasoleo
Encendido Electrénico Electrénico Electrénico Electronico Electronico —
Distribucién | | |
Garbol de levas) En blogue En bloque En culata En culata En culata En culata
Lubricacion Bomba de engranajes
Embrague Monodisco en seco
Diafragma Disco de muelle
Relaciones: 1# 3,580 ;1 3154 1 3,580 : 1 315:1 315:1 358 :1
22 2,040 : 1 1,909 :1 2,040 : 1 191 :1 1,91:1 198:1
Transmision 33 1,320 : 1 1,269 : 1 1,320 : 1 1,28 : 1 1,28 : 1 1,271
43 0,959 : 1 0,959 : 1 0,959 : 1 095:1 095:1 095:1
5 - 0,759 : 1 076 :1 0,76 : 1 0,76 :1 075:1
Grupo diferencial 3833:1 3833:1 3,84 :1 3,58:1 382:1 358:1
Anterior Independiente tipo Mc-Pherson, con barra estabilizadora
Suspension
Posterior Independiente, con brazos transversales, tirantes longitudinales y muelles helicoidales
Direccion Tipo Cremallera
Anteriores Disco Disco Disco Disco Discos Disco
ventilados
Frenos
Posteriores Tambor
Circuitos Doble en diagonai, con servoasistencia
Bateria 12v 12v 12v 12v 12y 12v
Equipo 270 A/50RC | 270 A/50RC | 360 A/60RC | 360 A/60RC | 360 A/60 RC | 500 A /70 RC
eléctrico
Alternador 45 A 45 A 45 A 55 A 55 A 55 A




PRINCIPALES VERSIONES
CARSCHERISTICAS 1100 1300 1400 1600 1600 i 1600 D
Pesos Vacio (marcha) 875 kg. 890 kg. 905 kg. 915 kg. 960 kg. 960 kg.
Anchura (maxima) 1.640 mm.
Longitud (maxima) 4,022 mm.
Diises Altura (s/carga) 1.385 mm.
Distancia entre ejes 2.400 mm.
Capo delantero 0,7 mm,
Aletas delanteras 0,7 mm.
Frente superior 0,7 mm.
Traviesa inferior 1.3 mm.
Espesores Torpedo de luna 0,7 mm.
de la Pilar delantero 0,7 mm.
chapa Pilar central 0,7 mm.
Estribo 0,7 mm.
Puertas laterales 0,7 mm.
Techo 0,7 mm.
Faldon trasero 0,7 mm.
Aleta trasera 0,7 mm.
Porton trasero 0,7 mm.
Cada 100 kilometros:
Caosmemnt ® A 90 km/h. 5,5 litros 49 litros 49 litros 5,1 litros 6,2 litros 4 litros
® A 120 km/h. 6,9 litros 6,5 litros 6,4 litros 6,9 litros 7.6 litros 5.8 litros
e Circuito urbano 7.5 litros 7.4 litros 8,1 litros 8,3 litros 10,2 litros 5,8 litros




@

1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehicu- tintas placas situadas en el vehiculo segln se re-
lo se recogen, debidamente codificadas, en dis- fleja en la figura 1.

Namero de bastidor

Placa del constructor

Fig. 1.—Situacion de las placas de identificacion del vehiculo.

* El nimero de bastidor se encuentra troque- | hiculo, como tipo, modelo, fecha de fabricacion
lado en el piso del habitaculo de pasajeros, jun- etc. A continuacion se detalla el significado de
to al asiento delantero derecho. Consta de die- | cada cédigo:
cisiete caracteres alfanuméricos (letras y niime-
ros) que indican diversas caracteristicas del ve- N.© de chasis: VS6AXXWPAAHK78506.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 1<10 |11 |12 |13 | 14 [ 15 |16 |
Vv S 6 A X X W P A A H K 7 8 5 0 6
Namero de orden de fabri-
cacion del vehiculo.
Fecha del mes de fabricacion,
segln tabla (febrero).
Fecha del ano de fabricacion, segin
tabla (1987).
Variante del modelo:
A: Sedan cinco puertas.
B: Sedan tres puertas.
C: Coupé dos puertas.
D: Turismo comercial dos puertas.
F: Sedan cuatro puertas.
N: Turismo comercial cuatro puertas.
T: Sedan cuatro puertas.
V: Furgoneta de reparto.
W: Turismo comercial tres puertas.
Modelo:
A: Escort, Orion.
B: Taunus, Cortina, Sierra.
E: Capri.
F: Fiesta.
G: Granada.
Planta de montaje (Almusafes).
Compainia origen del Producto (Ford Espana).
Constante del vehiculo.
Variante de modelo (sedan 5 puertas).
VS6: Ford Espana, S.A. (Espafa).
SFA: Ford Motor Company Limited (Reino Unido).
WFO: Ford Werke, A.G. (Alemania Occidental).
WFL: Ford Werke, A.G. (Alemania Oriental).
UNI: Henry Ford & Son Limited (Irlanda).
XLC: N.V. Nederland, S.A. (Holanda).
TW2: Ford Lusitania, S.A.R.L. (Portugal).




Tabla para identificar el mes y afio de fabricacion

ANO S| T|IU|W|A|B|C|D|E|F]|G )
MES 76 (77 |78 |79 |80 |81 |82 (83 |84 |85 |86 |87 | 88
Enero B | ) L|C|[B]|] L{C|[B] ) L B
Febrero RIU|¥Y]|K | RIV|¥Y]|K|RIUI|Y¥ R
Marzo AIM|S DIAIM|SID|/A|M|[S|D]|A
Abril G|P|T|E|G|P|T|E|G|P|T|E]|G
Mayo C| B ) L€ | B ]| ) L{C]|B] ] L | €
Junio KIR|JU[Y|[K|R|U|Y|K|R|UI|Y]|K
Julio DIAIM{[S|D|/AIM|S|ID|A|IM]|SI|D
Agosto E|QCIPIT |E|G|P|IT|E|IC|P|ITI|E
Septiembre | L | C | B J L|C | B J L | C|B J L
Octubre Y|/K|R|JU|Y|K|R|UJ|Y|K|R|U]Y
Noviembre | S |D [A |M|S|D|[A|[M|S|D|A[MI|S
Diciembre | T [E (G [P |T|E|G|P|T|E|G]|P|T
* La placa del constructor se encuentra situa-
da en la traviesa superior del frente delantero.
Esta fijada mediante remaches y en ella figuran
los siguientes datos:
Situacién /
del volante @ 1 FORD ESPANA, S.A.
S S
LENK 5
Tipo de ggL‘EE A! @ B-0951 (Namero de homologacion del tipo de vehiculo)
motor
woroR | T9LU | (3) *VS6AXXWPHK78506* (Namero de bastidon
O @ 1325 (Peso maximo autorizado) kg
LS
Tipo de GETR
‘ TRaNs | (10)W] 2225 i [ k
b (Peso max on remo )
cambio wj/,_\‘_/ @ Imo C que q
ACHSE -
Relacién AXLE {/—DP 1= @ 675 (Peso maximo en eje delantero) kg
Eje - corona m“f
S St S e T 1
Lo NE| 2- @ 725 (Peso maximo en eje trasero) kg
Color )ﬂg/
tapizado
interior _1 r AAF ®\ |I?15}15
\ \ TYP/TYPE/TIPO \:{Rmoin\ FARBE/COLOUR/COULEUR K.D.SVC REF

J

L1

Variante del vehiculo \

10
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Codigos locales \ \, Color de la carroceria e T Referencia




1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en la construc-
cion del Ford Escort, se encuentran elementos
compuestos por distintos tipos de plasticos que,
debido a su situacién, son susceptibles de rotu-
ra en colisiones.

Estos materiales, ademas de presentar resisten-
cia elevada, menos peso y ausencia de corrosion,
son reparables mediante procedimientos técni-
cos apropiados, sin perder sus cualidades ante-
riores, proporcionando un buen acabado este-
tico.

. Paragolpes delantero (ABS).

. Embellecedor disco de rueda (Polipropileno)
. Molduras laterales (Caucho)
. Paragolpes trasero (ABS)

W =

Fig. 2.— Elementos exteriores de materiales compuestos.

1.4. ELEMENTOS FORMADOS POR
ACEROS ESPECIALES (A.LE.)

Con el fin de conseguir un menor peso en el
Ford Escort y aumentar la seguridad de los ocu-
pantes, el fabricante ha introducido en la estruc-
tura del vehiculo elementos formados por ace-
ros de alta resistencia, multiplicando las
prestaciones mecanicas de estos elementos en
mayor grado que si estuviesen compuestos por
aceros convencionales.

Es de suma importancia saber que la soldadu-
ra con soplete, la soldadura indirecta y el ende-
rezado en caliente estan rigurosamente prohibi-
dos en estas piezas. Solamente hay posibilidad
de enderezado en frio en deformaciones mini-
mas; en caso contrario, habra que sustituir cual-
quiera de las piezas que se detallan en la figura 3.

Aceros de alto limite elastico (ALE)

. Traviesa inferior delantera (HSLA)

. Chapa salpicadero motor (REPHOS)
. Parte posterior del larguero delantero (HSLA)
. Pase de rueda trasero (REPHOS)

T

Fig. 3.— Elementos formados por aceros especiales
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1.5. DIMENSIONES

Las verificaciones y controles de posibles defor-
maciones que afecten a la estructura de la ca-
rroceria, deben hacerse comprobando las cotas
y dimensiones de un conjunto de puntos de la
parte baja del monocasco.

Con este objeto, en la figura 4 se dibujan y de-
tallan, en planta y alzado, las dimensiones mas
importantes, asi como una serie de diagonales,

para su comprobacion mediante compas de va-
ras. Las medidas estan tomadas con mecéanica
montada.

En la figura 5 se sefialan una serie de puntos
de la carroceria y las distancias entre ellos, para
verificar las posibles deformaciones sufridas en
el habitaculo interior.

3

353

W
I~

IT@mO>»0~Tm

Tornillo de sujecion anterior del soporte barra estabilizadora
Tornillo de sujecion posterior del soporte barra estabilizadora
Taladro anterior del larguero

: Tornillo de sujecién del brazo de suspensién delantero

: Taladro de larguero delantero

: Taladro de larguero delantero
Tornillo de sujecién del tirante de suspensién trasero
Tornillo de sujecién del brazo de suspensién trasero

: Taladro del larguero posterior

Fig. 4.— Dimensiones del vehiculo.

A-A": Tornillo inferior de anclaje del cinturén de seguridad
B-B": Esquina superior de luna parabrisas

C-C": Tornillo superior de anclaje cinturén de seguridad
D-D": Taladro para cinturén de seguridad posterior

A-D’ = A’-D = 1.780 mm.
A-C" = A-C = 1.460 mm.
A-B" = A-B = 1.530 mm,

(excepto huecos de puertas)

Nota: Distancias tomadas con gomas y embellecedores montados.

Fig. 5.— Dimensiones del habitaculo.
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1.6. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE
SUMINISTRA EL FABRICANTE

A continuacioén se detallan cada una de las pie-

@

zas, exteriores e interiores, del Ford Escort que | cada con un nimero y los subgrupos de piezas
suministra el fabricante. Cada pieza viene mar- | con el mismo namero, al que se afade una letra.

Fig. 6a.— Elementos exteriores del Ford Escort.
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20b

Cabrio

13 13a

22c¢1

XR3i

14

Fig. 6b.— Elementos exteriores (modelos Cabrio y XR3i)




3al

Fig. 7a.— Elementos interiores del Ford Escort.
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42

Cabrio

XR3i
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Fig. 7b.— Elementos interiores (modelos Cabrio y XR3i)




Elementos exteriores de la carroceria

A.

Carroceria completa (con aletas, puertas
y capos).

B. Carroceria desnuda (sin puertas ni capos).

i

L

10.
T

T2

Excepto Cabrio.

Cap6 delantero.
Bisagra del capo.
Techo.
Porton trasero.
4a. Panel del porton trasero.
4b. Bisagra del porton.
Faldon trasero.
Vierteaguas de aleta posterior.
Panel lateral completo.
7a. Pilar delantero.
7b. Parte anterior del estribo bajo puertas.
7c. Pilar central.
7d. Parte posterior del estribo bajo puertas.
7e. Aleta trasera.
7e.1. Parte posterior de la aleta trasera.
Aleta delantera.
Puerta delantera.
9a. Panel de puerta delantera.
9b. Bisagra superior de puerta delantera.
9c. Bisagra inferior de puerta delantera.
Tirante freno de puerta delantera.
Puerta trasera.
11a. Panel de puerta trasera.
11b. Bisagra superior de puerta trasera.
11c. Bisagra inferior de puerta trasera.
Tirante freno de puerta trasera.

Modelo Cabrio (variante)

13.

14.
15
16.
17

Puerta delantera.

13a. Panel de puerta.
Conjunto pilares-estribo.
Refuerzo.

Marco de luna parabrisas.
Cap6 del maletero.

17b. Torpedo de luna (ver piezas interiores).

18.
19;
20.

21.

Bisagra del cap6 del maletero.

Faldén trasero.

Conjunto aleta trasera (incluye chapa porta-
piloto).

20a. Aleta trasera.

20b. Chapa portapilotos.

Cierre de chapa portapilotos.

Modelo XR3i (variante)

22.

2.

Panel lateral completo.
22a. Pilar delantero.
22b. Estribo.
22c. Costado aleta trasera.
22c.1. Parte posterior del costado aleta.
Refuerzo.

Elementos interiores del Ford Escort

i [

W

Frente delantero.
1a. Parte derecha de la traviesa superior.
1b. Parte izquierda de la traviesa superior.
1c. Chapa portafaros.

1c.1. Refuerzo de la chapa portafaros.
Traviesa inferior.

. Conjunto pase-larguero.

3a. Pase de rueda.
3a.1. Parte delantera del pase de rueda.
3a.2. Refuerzo del larguero.
3b. Soporte de sujecion del motor.
3c. Parte central del larguero.
Parte posterior del larguero.
Traviesa delantera del techo.
Traviesa trasera del techo.
Refuerzo lateral del techo.
Refuerzo de bisagra del porton.
Piso del maletero.
Refuerzo de aleta trasera.
Larguero trasero.
Refuerzo del pilar central.
Cierre del pilar central.
Piso delantero.
14a. Cierre del estribo.
14b. Travesafio central.
Salpicadero inferior.

. Travesano inferior del salpicadero.
. Conjunto panel superior del salpicadero.

17a. Bandeja soporte de bateria.

. Cierre del pilar delantero.

18a. Parte superior del cierre del pilar.
Refuerzo del pilar delantero.
Piso central.

. Travesafo trasero.

Elemento de union.
Soporte de asiento.

. Refuerzo del gancho de arrastre.
. Soporte sujecion del deposito.

Refuerzo soporte del deposito.

. Chapa refuerzo boca llenado combustible.

Modelo XR3i (variante)

28.

Refuerzo del costado aleta.

Modelo Cabrio (variante)

29

30.

Piso del maletero.
Refuerzo del faldon.

. Cierre del refuerzo del faldén.
. Refuerzo del costado aleta.

Refuerzo del costado aleta.
Cierre del costado aleta.

. Cierre del pilar central.

Traviesa central del piso.

. Traviesa posterior del piso.

Refuerzo longitudinal.

. Refuerzo del pilar delantero.

Pieza de refuerzo.

. Elemento de union.

. Cierre del estribo.

. Refuerzo del estribo.

. Refuerzo arco de seguridad.

17



En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Ford Escort, analizandose principal-
mente la comercializacién de cada pieza, su
union con las demas, la complejidad de su repa-
racion en funcion de la accesibilidad y los des-
montajes previos que han de efectuarse para su
reparacion o sustitucion.

2. PARTE DELANTERA

Trataremos en este apartado aquellos elemen-
tos de la parte delantera que resultan frecuente-
mente afectados en una colision frontal.

2. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

. Parte delantera

1. Traviesa superior
2. Chapa portafaros
2a. Faro
2b. Piloto
2c. Paragolpes delantero
. Traviesa inferior
. Aleta delantera
Capo delantero
Torpedo de luna

Swaw

Fig. 8.—Elementos de la parte delantera.

21.1. Traviesa superior

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la traviesa superior
junto con las dos chapas portafaros, formando
el frente superior. También suministra su parte
izquierda o su parte derecha de forma indepen-
diente, como puede verse en la figura 9.

18

Medias traviesas

Frente delantero

Fig. 9.—Comercializacion de la traviesa superior.




UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura por resistencia
(véase fig. 10).

ACCESIBILIDAD

Dificil, debido a que presenta configuracion
cerrada (véase fig. 11).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Antes de proceder a la sustitucion de la tra-
viesa superior, deberan desmontarse los siguien-
tes elementos:

® Tacos de nivelacion del capé

Roscados a la traviesa superior.
e Varilla de sujeciéon del capé.
® Grapa de sujecion de la varilla del capé.
® Placas de identificacion.

® Cierre del capo delantero.

Sujeto por tres tornillos a la traviesa superior.

® Faros
Se suministra completo el cristal y parabola.

Cada faro esta sujeto a la traviesa por una gra-
pa de plastico a presion, otra a la aleta y una ter-
cera a la chapa portafaros (véase fig. 12).

® Soportes de faros

Cada soporte lleva dos tornillos a la traviesa.

e Radiador.

Sujeto a la traviesa inferior por dos tornillos
y dos guias que lo encajan en la traviesa supe-
rior (véase fig. 13).

5 puntos a la aleta
5 puntos al pase de rueda y aleta

1 cordén de sellador a cada lado

15 puntos a cada chapa portafaros

Fig. 10.— Union de la traviesa superior a la carroceria.

Traviesa

Cierre

Fig. 11.—Seccion de la traviesa superior.

2 grapas a presion (girar 1/4 de vuelta)

1 grapa a presion

Fig. 12.—Sujecion del faro.

2 pivotes encajados en traviesa superior

I

-

o

2 tornillos a la
traviesa inferior

fr
L/

é.
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En caso de proceder a su reparacion, habra que
desmontar unos u otros de los elementos ante-
riores, en funcion de la localizacién y magnitud
del dano.

Para la sustitucion del frente superior (travie-
sa y chapas portafaros) debera desmontarse tam-
bién:

e Piloto

Se suministra completo. Va sujeto segun se in-
dica en la figura 14.

® Paragolpes

Este elemento siempre se suministra con su
moldura embellecedora; no obstante, esta mol-
dura también se puede adquirir independiente-
mente, como repuesto original.

Va sujeto a las chapas portafaros y a las ale-
tas, segin se refleja en la figura 15.

2.1.2. Chapa portafaros
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la chapa portafaros
como pieza de recambio independiente, o bien
incluida en el frente superior, ya explicado an-
teriormente (fig. 16).

UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura por resistencia
(véase fig. 17).

ACCESIBILIDAD

Buena, al no presentar zonas cerradas que di-
ficulten su reparacion.
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1 tornillo a la aleta

1 ballestilla a la aleta

1 tuerca a chapa portafaros (girar 1/4 de vuelta)

Fig. 14.—Sujecion del piloto delantero.

1 tornillo al soporte de paragolpes (incluido en la aleta)

2 tornillos a cada chapa portafaros

/

1 tornillo al soporte
del paragolpes

=

Fig. 15.—Sujecion del paragolpes.

Frente superior

Chapa portafaros
(independiente)

Fig. 16.—Comercializacion de la chapa portafaros.

1 punto a la traviesa
superior y pase de rueda

15 puntos a la traviesa superior

15 puntos al
pase de rueda

1 punto al pase de
rueda y traviesa inferior

6 puntos a la traviesa inferior

3 puntos al larguero

Fig. 17.— Uni6n de la chapa portafaros a la carroceria.




OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a su reparacion o sustitucion,
deberan desmontarse con anterioridad los si-
guientes elementos:

® Faro y piloto.

Grapas de sujecion del faro.

Paragolpes.

Tacos de nivelacion del capé.

Radiador.

Una vez realizadas las operaciones anteriores,
se procedera a la sustitucion de la chapa porta-
faros, desgrapando sus puntos de soldadura, re-
tirando la pieza dafada y sustituyéndola por la
nueva. A continuacion se montaran los elemen-
tos anteriormente retirados, siguiendo el orden
inverso al descrito.

2.1.3. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio inde-
pendiente (véase fig. 18).
UNION DE LA PIEZA

Soldada, segun se detalla en la figura 18.

ACCESIBILIDAD

Normal, su refuerzo de cierre le da una confi-
guracion cerrada; no obstante, presenta huecos
que facilitan el acceso con palanca.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Antes de proceder a la sustitucion de la tra-
viesa inferior, deberan desmontarse los siguien-
tes elementos:

® Paragolpes.

Radiador

Soportes de la barra estabilizadora.

Puente del motor.

Instalacién eléctrica
Se desmontara la instalacion que discurre por
la traviesa, asi como sus grapas de sujecion.

Una vez desmontados los elementos descritos
anteriormente, se procederé a la sustitucién de

9 puntos al larguero

6 puntos a chapa portafaros

6 puntos al pase de rueda

Fig. 18.— Comercializacion y union de la traviesa
inferior.

Cierre de traviesa

Traviesa

Fig. 19.— Seccién de la traviesa inferior.
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la traviesa inferior, taladrando sus puntos de sol-
dadura, retirando la pieza dafada y acoplando
la nueva pieza, montando, a continuacion, los
elementos desmontados en orden inverso.

Su posible reparacion requerira desmontar
unos u otros elementos, en funcién de la magni-
tud del dano.

2.1.4. Aleta delantera

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza independiente.

UNION DE LA ALETA

Va unida al resto de la carroceria mediante
puntos de soldadura por resistencia y cordones
de soldadura MIG, como puede observarse en la
figura 20.

ACCESIBILIDAD

Buena en toda su superficie, excepto en las zo-
nas proximas al pilar delantero y frente (véase
figura 21).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion de la aleta, se
desmontaran previamente los elementos si-
guientes:

® Paragolpes.
® Faro y piloto.

® Puerta delantera

Para ello se soltaran sus dos bisagras vy el ti-
rante freno de puerta.

® Taco de apoyo del capé.
e Moldura embellecedora de aleta.

® Grapa de plastico del tornillo del paragolpes.

Una vez desmontados los elementos anterio-
res, se taladran los puntos de soldadura, despren-
diendo la aleta y limpiando con radial las pesta-
fas correspondientes. A continuacién se aplica
imprimador anticorrosivo, presentando la nueva
aleta y soldandola por puntos al pase de rueda,
y por puntos y cordones MIG al pilar delantero.

En caso de proceder a su reparacion, habra que
desmontar unos u otros de los elementos ante-
riores, en funcion de la magnitud y localizacién
del dano.
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18 puntos al pase de rueda

5 puntos a la

traviesa superior 1 cordén de MIG

Encaje
ballestilla
del piloto

/4 puntos
al pilar
delantero

1 cordén de MIG

2 puntos al cierre
de estribo y piso

1 tornillo al paragolpes

2 puntos al pase de rueda

Fig. 20.— Union de la aleta a la carroceria.

Zonas de dificil accesibilidad

Fig. 21.— Accesibilidad de la aleta.



FORD ESCORT
FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

@

sagra, derecha e iz-
quierda.

; Accesibilidad
Componente Montaje Espesor i Desmontajes previos
en reparacion
TRAVIESA SUPERIOR Soldada: ® Tacos de nivelacion del capé.
— 5 puntos a cada pase NORMAL e Varilla sujecion del capé y su gra-
de rueda y aleta. 0,7 mm. (Pequenos huecos pa.
— 15 puntos a cada cha- en el cierre) ® Placas de identificacion.
pa portafaros. e Cerradura de capé.
® Faro.
¢ Crapa superior de sujecion del
faro.
® Retirar radiador.
* Piloto.
CHAPA PORTAFARO Soldada:
— 15 puntos a traviesa
superior. * Faro y piloto.
— 16 puntos al pase de ® Crapas sujecion de faro.
rueda. 0,7 mm. BUENA ® Paragolpes.
— 6 puntos a traviesa ® Retirar radiador.
inferior. ® Taco de nivelacion del capod.
— 3 puntos a larguero.
TRAVIESA INFERIOR Soldada: * Paragolpes.
— 9 puntos al larguero. DIFICIL ® Retirar soportes de barra estabili-
— b puntos a cada cha- 1,3 mm. (Configuracién zadora,
pa portafaros. cerrada) ® Retirar puente del motor.
— 6 puntos a cada pa- ® Radiador.
se de rueda. ® Retirar instalacion eléctrica y gra-
pas.
TORPEDO DELANTERO | Soldado:
— 1 cordoén de laton a
cada pilar delantero,
— 3 puntos a cada aleta * Mecanismo limpiaparabrisas.
y pase de rueda. BUENA * Surtidores y conductos de agua
— 2 puntos al soporte 0,7 mm. (Desmontar mecanismo del limpiaparabrisas.
con chapa salpica- limpiaparabrisas) ® Luna parabrisas.
dero. ® Panel de mandos.
— 17 puntos a chapa sal-
picadero.
ALETA DELANTERA Soldada:
-5 pi._mtos a traviesa su- * Paragolpes.
erior. :
- s e Ll
rueda y aleta. '
— 2 puntos al estribo. 0,7 mm. BUENA ¢ Guarnecido de pilar delantero y
— 18 puntos al pase de altavoz.
rueda. * Grapa de fijacion del paragolpes.
— 4 puntos al pilar de- * Taco de apoyo del capo.
lantero. ) * Moldura exterior.
— 2 cordones MIG al pi-
lar delantero.
Atornillado: ® Resbalon de cerradura.
— 2 tornillos a cada bi- 0,7 mm. NORMAL * Gancho de seguridad.

® Anclaje varilla de sujecion del
capo.
* Apagrama de la marca.
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’ Accesibilidad : :
Componente Montaje Espesor < Desmontajes previos
en reparacion
PUERTA DELANTERA Atornillada: ® Apoyabrazos.
— 2 tornillos a la bisa- ¢ Manilla elevalunas.
gra inferior. NORMAL e Tirador interior y embellecedor.
— 1 pasador a la bisagra 0,7 mm. (Pequenos huecos en ¢ Guarnecido interior e impermea-
superior. la parte superior) bilizante.
— 2 tornillos al tirante * Elevalunas.
freno de puerta. * Cejillas interior y exterior.
* Espejo retrovisor.
* Cajetin de luna.
* Manilla exterior y cilindro de lla-
ve.
e Cerradura.
* Luna.
* Moldura exterior.
PANEL DE PUERTA Soldado: ® Apoyabrazos.
DELANTERA — 2 puntos al refuerzo NORMAL ¢ Manilla elevalunas.
del espejo retrovisor. {Pequenos huecos * Embellecedor del tirador interior.
— 13 puntos al armazén 0,7 mm, en la parte superior * Cuarnecido interior e impermea-
en el hueco de luna. del armazén) bilizante.
— Plegado y sellado en e Cejillas interior y exterior.
todo su contorno. ® Elevalunas y luna.
* Manilla exterior y cilindro de lla-
ve.
¢ Moldura exterior.
PUERTA TRASERA Atornillada: ® Manilla elevalunas.
— 2 tornillos a bisagra NORMAL ® Embellecedor del tirador interior.
superior. 0,7 mm, (Pequenos huecos en * Apoyabrazos.
— 2 tornillos a bisagra la parte superior) ¢ Guarnecido interior e impermea-
inferior. bilizante.
¢ (Cejillas interior y exterior,
® Elevalunas.
® Luna fija y su guia,
e Cajetin de luna y luna descen-
dente.
® Cerradura y tirador interior.
® Manilla exterior.
* Moldura.
* Grapas y tapones.
PANEL DE PUERTA Soldado: * Manilla elevalunas.
TRASERA — 15 puntos en el arma- * Embellecedor del tirador interior.
zon de la puerta. NORMAL * Apoyabrazos.
— 4 puntos al soporte 0,7 mm. (Pequenios huecos en el | ® Guarnecido interior e impermea-
de la luna fija. armazon en su parte bilizante.
— Plegado y sellado en superior) * Cejillas interior y exterior.
todo su contorno. * Elevalunas y cajetin de luna.
® Lunas fija y descendente.
* Manilla exterior y moldura.
® Puerta.
ESTRIBO Soldado:
— 13 puntos al cierre de
/f/ estribo. ¢ Moldura de entrada.
A — 13 puntos al cierre de DIFICIL * Coma contorno marco de puerta.
= estribo y piso. 0,7 mm. (Configuracion ® Retirar instalacion eléctrica.
— - .
= — 1 cordén MIG al pilar cerrada) ® Desmontar butaca delantera.

delantero,
— 1 cordén MIG al pilar
central,

Retirar moqueta del piso.




FORD ESCORT
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Componente Montaje Espesor Acceslhslld.a'd Desmontajes previos
en reparacion
PILAR DELANTERO Soldado: ¢ Puerta delantera,
P — 21 puntos al cierre su- e Moldura de entrada.
perior del pilar. DIFICIL * Aleta delantera.
— B puntos al pisoy cie- 0,7 mm. (Configuracion * Panel de mando.
rre del estribo_. . cerrada) ® Luna parabrisas.
= 24 _puntos a! S ® Guarnecidos superior e inferior.
ferior del pilar. . i
. ; Quitasol.
— 1 cordén de laton al o Batiat tacho
torpedo. b y
— 12 puntos a refuerzo * Goma vierteaguas.
Sofinr: ¢ |nterruptor de luz interior.
PILAR CENTRAL Soldado:
— 6 puntos al viertea-
guas. * Guarnecido interior.
— 4 puntos al refuerzo * Puerta trasera.
lateral del techo. e Cinturén de seguridad.
— 62 puntos al cierre del e Molduras de entrada.
pilar. DIFICIL * Comas contorno de marco de
— 2 puntos al refuerzo 0,7 mm. (Configuracion puerta,
interior. cerrada) ® Retirar guarnecido del techo.
— 1 cordon MIC a cada ® Retirar instalacion eléctrica.
extremo con el estri- ® Resbaldn de puerta.
= bo. ¢ (rapas y tapones.
"‘} — 9 puntos a cierre de
estribo y piso.
TECHO Soldado: ® |una parabrisas,
— 31 puntos a la travie- ® Goma contorno de puertas y por-
sa delantera. ton.
— 1 cordén de latén a * Viseras quitasol.
cada pilar delantero. * |Luz interior.
— 2 puntos a cada cierre 0,7 mm. NORMAL ® Asideros.
de aleta trasera. ® Guarnecidos de custodia,
— 3 puntos a cada vierte- ® Tapizado del techo.
aguas de aleta trasera. * Revestimiento insonorizante.
— 21 puntos a la travie- ¢ Guarnecidos de pilares delanteros.
sa posterior. ® Porton trasero.
¢ Coma deflector de pilar delantero.
ALETA TRASERA Soldada:
— 2 cordones MIG al pi- ® Guarnecido lateral del maletero.
lar central. * Portaobjetos trasero.
— 7 puntos al vierte- ® Guarnecido superior.
aguas. ® Luna.
— 1 cordon de laton al ¢ GComas contorno de puerta y ma-
techo. NORMAL letero.
— 27 puntos al vierte- 0,7 mm. (Dificil en la ¢ Piloto trasero.
aguas de aleta. parte superior) ¢ Paragolpes.
— 9 puntos al faldén, * Moldura de entrada.
— 33 puntos al pase de ® Retirar moqueta del piso.
rueda. ® Retirar asiento trasero.
— 16 puntos al cierre de
aleta.
PORTON TRASERO Atornillado: Guarnecido interior.
— 2 tornillos a la bisa- Anagramas.
gra derecha. 0,7 mm. DIFICIL Cerradura y cilindro de llave.
— 2 tornillos a la bisa- (Configuracion Instalacion eléctrica.
gra izquierda. cerrada Luna.

® & & @ ® ®» 5 * @

Elevadores del porton.
Soportes de bandeja.

Tacos de apoyo.

Retirar guarnecido del techo.




®

FORD ESCORT

4 puntos a cada lar-
guero.

1 cordon MIG al pi-
50.

refuerzo)

Componente Montaje Espesor A“es'b'"d.a,d Desmontajes previos
en reparacion
PANEL DEL PORTON Soldado: ® Guarnecido interior.
— 52 puntos al contorno DIFICIL ® Apagramas.
marco de luna. 0,7 mm. (Configuracion cerrada | ® Cerradura y cilindro de llave.
— Plegado y sellado en excepto en su parte ® |nstalacion eléctrica.
todo su contorno. inferior * |una.
* Elevadores de portén.
e Retirar guarnecido de techo.
¢ Porton.
FALDON TRASERO Soldado:
— 4 puntos a cada vier- ¢ Paragolpes.
teaguas de aleta. ¢ Pilotos.
— 9 puntos a cada cos- BUENA e Goma contorno de portén.
tado-aleta y cierre. (Dificil en la parte e Resbalon de cerradura.
— 21 puntos al piso. 0,7 mm. superior, debido a su * Moqueta piso de maletero.

Retirar instalacion eléctrica.
Guarnecidos del costado-aleta.




21.5. Capoé delantero
COMERCIALIZACION

Se comercializa como pieza de recambio in-
dependiente. No incluye bisagras ni cierre.
UNION DE LA PIEZA

El cap6 va unido a la carroceria mediante dos
bisagras, cada una de ellas con dos tornillos (véa-
se fig. 22).

ACCESIBILIDAD

Normal, en general. Mas dificil en aquellas zo-
nas reforzadas por su armazon (véase fig. 22).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del capo se des-
montaran previamente los siguientes elementos:

e Conjunto resbalon y gancho de seguridad

Van unidos por dos tornillos al armazén del
capo.

® Apoyo de varilla de seguridad

Encajado en el armazon y fijado mediante un
remache.

® Anagrama de la marca

Va pegado.

® Capo

Soltando los dos tornillos que unen cada
bisagra.

El reglaje del nuevo capo se efectuara median-
te los tornillos de sus bisagras y tacos regulado-
res de altura.

Para su reparacion habran de desmontarse
unos u otros de los elementos anteriores, en fun-
cion de la localizacion y magnitud del dafo.

21.6. Torpedo de luna
COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza independiente, o
bien incluida dentro de la chapa superior del sal-
picadero. Este conjunto incluye también la cha-
pa soporte de la bateria. El fabricante autoriza
la sustitucion parcial o por secciéon de ahorro en
el torpedo (véase fig. 23).

UNION DE LA PIEZA

Mediante puntos de soldadura por resistencia
y cordones de laton, segin se detalla en la figu-
ra 24.

Huecos

Anagrama

%ﬁoniunto resbalon-gancho de seguridad Bisagra

Fig. 22.—Elementos del capé delantero.

A) Independiente Seccion de ahorro autorizada

Bandeja
soporte
de bateria

Chapa superior
del salpicadero

Fig. 23.— Comercializacion del torpedo de luna.

1 cordén de latén al pilar delantero

17 puntos a la chapa del salpicadero

2 puntos al soporte
de chapa salpicadero

1 puntos a pase
de rueda y aleta

3 puntos al pase de rueda

Fig. 24.— Union del torpedo a la carroceria.
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ACCESIBILIDAD

Buena en toda la pieza.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la reparacion o sustitucion del torpedo
de luna se desmontaran, con anterioridad, los si-
guientes elementos:

® Surtidores de agua del limpiaparabrisas.

® Mecanismo del limpiaparabrisas

Se quitaran los brazos del limpiaparabrisas, su-
jetos al torpedo por una tuerca cada uno. El mo-
tor lleva dos tornillos a un soporte del salpica-
dero y otro mas para la toma de masa.

® |una parabrisas
Calzada.

® Grapas de sujecion del conducto de agua
del limpiaparabrisas.

Asimismo, debera retirarse el tablero de abor-
do, de forma que no dificulte las operaciones de
sustitucion del torpedo.

A continuacioén se taladran sus puntos de sol-
dadura, retirando la pieza dafada, preparando
las superficies y acoplando la pieza nueva, sol-
dandola por puntos y montando de nuevo los ele-
mentos anteriormente retirados.

2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se estudian los elementos ex-
teriores de la parte central que resultan afecta-
dos, con frecuencia, en las colisiones.

1a

B.
1.

2]

Al Y]

Parte central

Puerta delantera
1a. Panel de puerta delantera

. Puerta trasera

2a. Panel de puerta trasera

. Pilar delantero
. Pilar central
. Estribo bajo puertas

Techo

Fig. 25.—Elementos de la parte central.
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2.21. Puerta delantera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta delantera
completa (armazén y panel de puerta), o bien el
panel solo (véase fig. 26). Junto con la puerta se
suministran sus dos bisagras, mientras que el ti-
rante de freno de puerta se suministra aparte.

UNION DE LA PIEZA

La puerta va unida con la carroceria por me-
dio de dos bisagras y el tirante de freno de puerta.

El panel de puerta va plegado al armazén de
la misma y unido mediante seis puntos de solda-
dura y un cordén de masilla selladora en su con-
torno. Lleva también trece puntos en las pesta-
Aas del marco de luna descendente.

ACCESIBILIDAD

Normal. Algo mas dificil en su parte superior,
debido a que el armazon presenta huecos mas
pequenos (véase fig. 27).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

La sustituciéon de la puerta completa o del pa-
nel exterior precisa del desmontaje de los siguien-
tes elementos:

e Manilla elevalunas

Fijada con un tornillo al eje del mecanismo ele-
valunas, accesible después de quitar la tapa em-
bellecedora.

e Asidero del guarnecido
Se quita su embellecedor y los tres tornillos
que fijan el asidero al guarnecido.

e Manilla de abertura interior.

e Conjunto guarnecido-bandeja portaobjetos.

Va unido por cuatro tornillos en su contorno,
uno a la bandeja portaobjetos y tres a unas tuer-
cas de plastico ancladas al armazon. También lle-
va dos grapas de plastico a presion y tres grapas-
soporte en su parte inferior.

e Plastico impermeabilizante.

e Mecanismo elevalunas
Fijado al armaz6n mediante siete remaches.
® luna

e Cejilla interior y exterior.

e Embellecedor interior del espejo retrovisor

Fijado por un tornillo.

Panel exterior

Puerta completa

Fig. 26.— Comercializacion de la puerta delantera.

Fig. 27— Accesibilidad de la puerta delantera.
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® Espejo retrovisor

Unido por tres tornillos al armazon de puerta.

® Cajetin de luna

A presion en las pestanas del panel y armazén.

¢ Cilindro de llave

Un fleje a presion sujeta el cilindro en la par-
te interior del panel. Ademas, va unido a la ce-
rradura mediante una varilla empujadora sujeta
por una grapa de fijacion.

® Mando de abertura exterior

Sujeto por dos tornillos al panel y unido a la
cerradura por una varilla y una grapa.

® Cerradura

Sujeta al armazoén de la puerta por tres torni-
llos. Se extrae, junto con la manilla de abertura
interior, soltando las varillas que las unen por el
lado de la cerradura.

® Puerta delantera

Se desmontara para la sustitucion del panel o
de la puerta completa. Para el desmontaje de esta
puerta se deberan realizar las siguientes opera-
ciones:

® Quitar guarnecido interior del pilar y soltar
los dos tornillos de la bisagra inferior.

® Soltar el tirante de freno de puerta

Unidos por dos tornillos al armazén.

® Soltar el pasador de la bisagra superior

Debera tenerse especial cuidado en no da-
nar los casquillos antifriccion de la misma.

A continuacion se retiraran:

® Moldura embellecedora exterior.

Guia delantera de luna.

Tacos de plastico y grapas del armazén.

Asidero.

® Goma pasacables.

Para la reparacion de la puerta y de su panel
deberan desmontarse unos u otros de los elemen-
tos anteriores, en funcion de la localizacion y ex-
tension del dano.
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Luna movil

Embellecedor del tirador interior

Cejillas de luna

Tirador interior

Manivela elevalunas Guia de luna Cajetin de luna

\

Asidero de puerta Embellecedor del

espejo retrovisor

Bandeja portaobjetos

Cerradura

Guarnecido interior

Mecanismo elevalunas

Tirante de freno de puerta

Bisagras

Espejo retrovisor

Moldura embellecedora Cilindro de llave

Tirador exterior

Fig. 28.— Elementos de la puerta delantera.

2.2.2. Puerta trasera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta trasera com-
pleta, incluyendo las bisagras. Asimismo, puede
adquirirse por separado el panel exterior (véase
figura 29).

UNION DE LA PIEZA

La puerta va unida a! resto de la carroceria me-
diante dos bisagras y tirante de freno.

El panel va unido al armazo6n de la puerta por
puntos de soldadura en las pestafnas del marco

Puerta completa \, Panel exterior

de luna, y plegado y sellado en todo su contorno. Fig. 29.— Comercializacion de la puerta trasera.
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ACCESIBILIDAD

Normal, excepto en la zona superior, debido
a que presenta huecos de pequefias dimensiones
(véase fig. 30).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Los desmontajes previos a la sustitucion o re-
paracion seran, basicamente, iguales a los ante-
riormente mencionados para la puerta delante-
ra, si bien han de tenerse en cuenta las siguientes
variaciones:

e El guarnecido interior de puerta va sujeto al
armazon por tres grapas-tuerca en su parte pos-
terior y dos en la anterior, asi como dos gra-
pas guia en su parte inferior.

® |as guias de luna que incorpora son diferen-
tes, siendo la delantera fija (viene con la puer-
ta) y la trasera movil, unida por un tornillo al
armazén de puerta y otro al marco de luna.

® Incorpora luna fija trasera, a presion entre su Fig. 30.— Accesibilidad de la puerta trasera.
cajetin de luna y la guia de luna.

® Para el desmontaje de la puerta trasera (en la
sustitucion del panel o puerta completa) sera
necesario desmontar el guarnecido del pilar
central, sujeto con dos tornillos en su parte su-
perior, uno en su parte inferior y una grapa de
plastico en el centro, que lo sujetan al cierre
del pilar central.
Una vez quitado el guarnecido, se soltaran las
cuatro tuercas que sujetan sus bisagras, asi
como los dos tornillos del tirante freno de
puerta.

Asidero de puerta

Luna movil Cajetin de luna, superior y central

Cejillas de luna

Embellecedor del

tirador interior Goma contorno de luna

Tirador interior Luna fija

Guia de luna

Cerradura

Tirador exterior

b

Moldura embellecedora

Mecanismo elevalunas

Tirante de freno de puerta

Bisagras

Fig. 31.—Elementos de la puerta trasera.
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2.2.3. Pilar delantero

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio inde-
pendiente, o bien dentro del conjunto del panel
lateral completo. El fabricante permite sus sus-
titucion por las secciones de ahorro reflejadas en
la figura 32.

Secciones de
ahorro autorizadas

Refuerzo

Pilar delantero

Cierre del pilar

UNION DE LA PIEZA

Su unioén a la carroceria se efectia mediante
puntos de soldadura por resistencia y cordones
de laton (véase fig. 33).

Fig. 32.— Pilar delantero y secciones de ahorro.

4 puntos al vierteaguas

1 cordon de laton al techo

1 cordén de MIG al pilar central

4 puntos al techo y cierre del pilar

12 puntos al refuerzo del pilar y cierre

1 cordon de laton al torpedo de luna

12 puntos a parte superior del cierre del pilar

8 puntos al refuerzo del pilar

16 puntos al refuerzo y cierre del pilar

15 puntos al cierre
inferior del pilar

4 puntos al cierre del estribo

1 cordén de MIG al estribo

8 puntos al piso y cierre del estribo

12 puntos al refuerzo del pilar

Fig. 33.— Union del pilar delantero a la carroceria.
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ACCESIBILIDAD

Dificil. Su configuracién cerrada dificulta una
posible reparacion (véase fig. 34).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a reparar o sustituir el pilar de-
lantero, deberan desmontarse los siguientes ele-
mentos:

® Puerta delantera

Explicado anteriormente.

® Moldura de entrada

Sujeta por cuatro tornillos al cierre del estribo.
® Aleta delantera.
® Tablero de abordo.

® luna parabrisas

Calzada.

® Visera quitasol del lado correspondiente

Lleva dos tornillos a la traviesa delantera del
techo.

® Guarnecido del techo

Se retirara parcialmente de la zona correspon-
diente.

® Goma deflectora del pilar

Pegada al mismo y sujeta mediante dos gra-
pas de plastico.

® Interruptor de luz interior

Lleva un tornillo al pilar delantero. Debera re-
tirarse también su instalacion eléctrica.

Desmontados los elementos anteriores, se pro-
cedera a la sustitucion del pilar delantero, ya sea
completo o por seccion de ahorro. Una vez sus-
tituido, se montaran los elementos retirados si-
guiendo el orden inverso al descrito.

2.2.4. Pilar central

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio inde-
pendiente, o bien dentro del conjunto del panel
lateral completo. Los elementos que constituyen
el pilar central, asi como la seccién de ahorro
autorizada por el fabricante, se indican en la fi-
gura 35,
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Cierre del pilar

il detatero

Pilar delantero

Fig. 34.— Seccion del pilar delantero.

Cierre del pilar

/

F

Refuerzo interno

Pilar central

Seccion de ahorro
autorizada

Fig. 35.—Pilar central y seccion de ahorro.




UNION DE LA PIEZA

Su union se efectia mediante puntos de sol-
dadura por resistencia (véase fig. 36).
ACCESIBILIDAD

El pilar central presenta una configuraciéon ce-
rrada y un refuerzo interior que, unido a los pe-
quefos huecos de su cierre, dificultan su accesi-
bilidad de cara a una posible reparacion.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la reparacion o sustitucion del
pilar central, deberan desmontarse los siguien-
tes elementos:

® Guarnecido interior del pilar.
® Puerta trasera.

® Cinturén de seguridad

Lleva un tornillo en su anclaje superior y otro
en la parte inferior que sujeta su rodillo al pilar
central.
® Molduras de entrada de puertas

Llevan cuatro tornillos en la parte delantera
y dos en la trasera, que las unen al cierre del es-
tribo bajo puertas.
® Gomas contorno de puertas

A presion.

® Tapizado del techo

Se retirara parcialmente de la zona de trabajo.

e |nstalacion eléctrica

Sélo en el caso del pilar central del lado iz-
quierdo.

® Resbalon de puerta delantera

Roscado.

® Goma pasacables

A presion en el pilar.
® Grapas de plastico y flejes de chapa.

Una vez desmontados los elementos anterio-
res, se retirara el pilar danado, cortandolo con
sierra neumatica y descosiendo los puntos de sol-
dadura que lo unen al resto de la carroceria; se
preparan las superficies y se acopla la pieza nue-
va, soldandola por puntos de resistencia y sol-
dadura MIG.

A continuacién, se montan de nuevo los ele-
mentos anteriores, en orden inverso al descrito.

1 cordon de MIG al pilar delantero

6 puntos a chapa vierteaguas

1 cordén de MIG
a la aleta trasera

2 puntos
al refuerzo

~_ lateral del techo

2 puntos al refuerzo 3
lateral del techo .-

26 puntos
26 puntos al cierre
al cierre del del pllar ya
pilar central su refuerzo

y a su refuerzo

2 puntos al
cierre del estribo

2 puntos al

cierre del eslrlbg +earit e

MIG al estribo

1 cordén de 2 puntos al refuerzo

MIG al estribo

9 puntos al cierre del estribo y piso

Fig. 36.— Union del pilar central a la carroceria.

Cierre

Refuerzo

Pilar central

Fig. 37.—Seccion del pilar central.
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2.2.5. Estribo bajo puertas

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el estribo bajo puer-

tas delantero y trasero como piezas independien-
tes. Ambas piezas, al igual que las descritas en
los apartados anteriores, pueden adquirirse for-
mando parte del conjunto panel lateral (véase fig.
38).

UNION DE LA PIEZA

La uni6n se realiza mediante puntos de solda-

dura por resistencia, segun se detalla en la figu-
ra 39.

ACCESIBILIDAD

Dificil, debido a su configuracion cerrada, que

dificulta la reparacion del mismo. En su extremo
posterior de unién con la aleta trasera presenta
buena accesibilidad (véase fig. 38).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

En el caso de proceder a la sustitucion del es-

tribo, deberan desmontarse los siguientes ele-
mentos:

Asientos traseros o delanteros.
Molduras de entrada.

Goma contorno de puerta.

Instalacién eléctrica y su guia.
Moqueta del piso.

Guarnecido interior del pase de rueda.
Puerta delantera o trasera.

Cada uno de los desmontajes anteriores, se rea-

lizara para la parte delantera o trasera del estri-
bo, segin la zona dafnada.

Para su reparacion deberan realizarse unos u

otros desmontajes, en funcion de la magnitud y
localizaciéon del dafo. En pequefios impactos la
reparacion con el martillo de inercia reducira
tiempos, no siendo necesario efectuar desmon-
taje alguno.
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Zona de buena accesibilidad

Parte posterior del estribo

Parte delantera del estribo

Fig. 38.— Comercializacion del estribo.

10 puntos al pase de rueda 1 cordén de MIGC

a la aleta trasera

6 puntos al cierre del estribo

6 puntos

ala
tapa final
de estribo

13 puntos al cierre del estribo*

2 puntos
al cierre del
estribo y piso

1 cordén de MIG
al pilar central

1 cordon de MIG
al pilar central

13 puntos al
cierre del estribo y piso

1 cordbn de MIG’\
al pilar delantero

Fig. 39.— Unio6n del estribo a la carroceria.

Estribo

Cierre

Fig. 40.— Seccion del estribo.




2.2.6. Techo '

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el techo como pieza
de recambio independiente, sin traviesas ni re-
fuerzos que se comercializan aparte (véase fi-
gura 41).

Techo

Traviesa posterior

Traviesa delantera

Pieza de unién

Refuerzo lateral

Fig. 41.— Elementos del techo.

UNION DE LA PIEZA

El techo va unido mediante soldadura por re-
sistencia y cordones de laton, como puede ob-
servarse en la figura 42.

21 puntos a la traviesa posterior

3 puntos a cada vierteaguas de aleta trasera

__________‘__‘Z_Euntos a cada cierre de aleta trasera

1 cordon de latén a cada
vierteaguas de aleta trasera

Soldadura por roldanas

31 puntos a
traviesa delantera\

1 cordon de laton a cada pilar delantero

Fig. 42.— Union del techo al resto de la carroceria.
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ACCESIBILIDAD
Presenta buena accesibilidad para la repara-

cion, una vez retirado su tapizado interior.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

En caso de proceder a la sustitucion del techo
es necesario desmontar previamente los siguien-
tes elementos:

e |una parabrisas.
Calzada.

e Gomas contorno de puertas y porton.

e Viseras quitasol

Dos tornillos y un soporte sujetan cada una a
la traviesa delantera del techo.

e |uz interior

Sujeta a presion. Deberan soltarse las tres cle-
mas de su instalacién eléctrica.

e Asideros.

e Guarnecidos de custodia.

e Tapizado del techo.

Se despegara de su contorno y se soltaran las
barras de sujecion, desencajandolas de sus alo-
jamientos.

e Revestimiento insonorizante.

Va pegado por la parte interior del techo.

e Guarnecido de los pilares delanteros

Plegado y sujeto mediante la goma contorno
de luna parabrisas.

e Portén trasero

Lleva dos tornillos a cada bisagra. Se extraera
también su instalacion eléctrica.

e Goma deflectora del pilar delantero.

Realizados los desmontajes anteriores, se po-
dra sustituir el techo, semitaladrando los puntos
de soldadura de sus partes anterior y posterior,
soltando los puntos de soldadura por roldana de
sus laterales, con ayuda del martillo neumatico,
y eliminando los cordones de laton con ayuda
de un soplete.

A continuacioén se colocara el nuevo techo, asi
como los elementos descritos anteriormente, si-
guiendo el orden inverso.

En caso de proceder a su reparacion, se des-
montaran unos u otros de los elementos anterio-
res, en funcion de la magnitud y localizacion del
dano. ; ;
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Techo

Goma contorno de luna

Traviesa delantera

Fig. 43.— Seccion de la parte delantera del techo.

Techo

Vierteaguas

Panel lateral

Refuerzo lateral del techo

/ Goma contorno de puerta

Fig. 44.— Seccion parte central del techo.

Techo

Cordén de masilla

Traviesa trasera

Fig. 45.— Seccion parte posterior del techo.



2.3. PARTE TRASERA

Al igual que en los apartados anteriores, tra-
taremos en éste los elementos exteriores de la
parte trasera que resultan frecuentemente afec-
tados en una colision (véase fig. 46).

C. Parte trasera

1. Faldén trasero

1a. Paragolpes trasero

i 1b. Piloto trasero
| 2. Aleta trasera

3. Porton trasero

Fig. 46.—Elementos de la parte trasera.

2.3.1. Faldon trasero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el faldon trasero como
pieza de repuesto independiente, permitiendo la
sustitucion parcial lamada “de ahorro”, refleja-
da en la figura 47.

Faldén completo

/ Seccion de ahorro autorizada por el fabricante

Fig. 47.— Comercializacion del faldén trasero.
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®
UNION DE LA PIEZA

El faldon trasero va unido mediante puntos de
soldadura por resistencia y cordones MIG, como
puede observarse en la figura 48.

ACCESIBILIDAD

Presenta buena accesibilidad, excepto en su
parte superior, debido al refuerzo interior.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para proceder a la sustitucion del faldon de-
beran desmontarse los siguientes elementos:

® Paragolpes

Se extrae el piloto de luz de matricula, que va
encajado por dos ballestillas, desmontando las
dos clemas de su instalacion eléctrica. Su fija-
cién a la carroceria esta detallada en la figura
50. La moldura embellecedora viene incluida en
el repuesto del paragolpes, no obstante, también
se puede adquirir por separado.

e Pilotos

Cada piloto va unido por seis tuercas al fal-
don. Se suministra completo, no pudiendo pedir-
se la tulipa por separado.

e Placa de matricula.
e Goma contorno del portén trasero.

e Resbalén de cerradura

Sujeto por dos tornillos al refuerzo del faldon.
® Moqueta del piso del maletero.
e [nstalacion eléctrica de pilotos.

e Guarnecidos interiores de aletas

Explicados anteriormente.

Después de desmontados los accesorios, se
corta el faldén con el cincel neumatico, retiran-
do los restos de pestafas, saneandolas y aplican-
doles imprimacion anticorrosiva.

Se monta a continuacion el nuevo faldon, ajus-
tandolo y soldandolo mediante puntos, aplican-
do a continuacion un sellador de juntas en los
lugares en que sea necesario.

Finalmente, se montan de nuevo los acceso-
rios, siguiendo el orden inverso.

Para su reparacion habra que desmontar unos
u otros de los elementos anteriores, dependien-
do de la localizacion y magnitud del dafo.
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2 cordones de MIG a cada soporte del faldon
por su parte interior

4 puntos a cada
vierteaguas de aleta trasera

9 puntos a
cada aleta
y cierre de aleta

2 puntos al piso
4 puntos a cada en cada extremo

larguero punta de chasis

Fig. 48.— Union del faldon a la carroceria.

Refuerzo

Sellador Faldon

Piso

Fig. 49.—Seccion del faldon trasero.

3 tornillos a aleta derecha

2 tornillos al faldon

2 tornillos al faldén

Gomas de apoyo del paragolpes

3 tornillos a aleta trasera izquierda

Fig. 50.— Sujecion del paragolpes trasero.




2.3.2. Aleta trasera

A) Panel lateral completo

COMERCIALIZACION

La aleta trasera se suministra incluida en el pa-
nel lateral completo, o bien de forma indepen-
diente. Asimismo, puede solicitarse al fabrican-
te la parte posterior de la aleta.

Para facilitar la reparaciéon puede ser conve-
niente la utilizacion de secciones parciales (véa-
se fig. 51).

C) Parte posterior de la aleta

UNION DE LA PIEZA

La aleta va unida mediante puntos de solda-
dura por resistencia y cordones MIG (vease fig.

52). Fig. 51.— Comercializacién de la aleta trasera.

7 puntos al vierteaguas

1 cordén de MIG al pilar central 1 cordén de latén al techo

27 puntos a la chapa vierteaguas de aleta trasera

1 cordén de sellador

2 puntos al refuerzo

lateral del techo 30 puntos al cierre de la aleta

’
: \ 9 puntos al cierre de la aleta y el faldén
6 puntos al pase de rueda
; 11 puntos al refuerzo interior

£ 4 puntos al pase de rueda
15 puntos al pase
1 cordén de MIG al estribo 7 puntos al cierre del estribo

16 puntos al cierre

12 puntos al pase de rueda

4 puntos al cierre del estribo

Fig. 52.— Unién de la aleta trasera a la carroceria.
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ACCESIBILIDAD

Presenta una accesibilidad normal, excepto en
las zonas indicadas en la figura 53, en las que
es necesario el uso de palanca para la reparacion.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU REPARACION O SUSTITUCION

Para proceder a la sustitucion de la aleta sera
necesario desmontar previamente los siguientes
elementos:

e Guarnecido interior

Sujeto al cierre de la aleta por siete grapas de
plastico a presiéon y un tornillo.

® Bandeja portaobjetos trasera.

e Soportes de bandeja

Sirven de alojamiento a los altavoces poste-
riores. Cada apoyo va fijado por dos tornillos y
seis remaches al cierre de la aleta.

e Guarnecido de custodia

Fijado por seis tornillos al cierre.

® Guarnecido del pase de rueda

Va pegado al pase. Debera retirarse la insta-
lacién eléctrica que discurre por el mismo.

e Goma contorno de puerta trasera.
e Goma contorno de portéon trasero.
e [una de custodia.

Calzada.

e Piloto

Unido por seis tuercas al faldon.

® Paragolpes

Explicado en el apartado anterior.

Con el fin de facilitar las operaciones anterio-
res y evitar posibles deterioros, se desmontaran
los siguientes elementos:

® Asientos traseros

Bastara con abatirlos.
e Moldura de entrada.

® Mogqueta del piso

Retirar parcialmente.

Para realizar la sustitucion de la aleta trasera
se corta la pieza segin la seccibn a sustituir, se-
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Zonas de dificil accesibilidad

Fig. 53.— Accesibilidad de la aleta trasera.




mitaladrando los puntos de soldadura y retiran-
do la pieza dainada. A continuacion se preparan
las pestanas, aplicandoles pintura de zinc, para
luego soldar la pieza nueva, lijando y puliendo
las soldaduras hechas con MIG y rellenando con
estafo las uniones de los montantes y del estri-
bo. Por ultimo, se montan de nuevo todos los ac-
cesorios, en orden inverso al explicado.

Los desmontajes previos, en caso de que se re-
pare la aleta, estaran en funcion de la magnitud
y localizacién del dafo.

2.3.3. Porton trasero

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio inde-
pendiente, incluyendo sus dos bisagras. Puede so-
licitarse, asimismo, el panel del porton como pie-
za aparte.

UNION DE LA PIEZA

El porton va unido a la carroceria por medio
de dos bisagras, cada una con dos tornillos a la
traviesa posterior del techo.

El panel del porton va plegado y sellado al ar-
mazon en todo su contorno y unido mediante
puntos de soldadura por resistencia en las pes-
tanas del marco de luna.

ACCESIBILIDAD

Buena, excepto en su parte superior o marco
de luna, y en el extremo inferior. Presenta hue-
cos amplios que facilitan una posible reparacién
(véase fig. 55).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el porton trasero sera necesario
desmontar previamente los siguientes elementos:

® Guarnecido del porton.

Lleva nueve grapas de plastico, a presion, al
armazon.
® Anagramas identificativos

Pegados al panel del porton.

e Mecanismo de cerradura

Atornillado al armazén mediante tres tornillos.
El cilindro de cerradura va sujeto al panel me-
diante una ballestilla metalica a presion que de-
bera extraerse.

® Soporte metalico de cerradura

Anclado al armazén por dos tornillos.

® |una térmica trasera
Calzada.

52 puntos a las pestafias marco de luna

Plegado y sellado en todo su contorno

Fig. 54.— Union entre panel y armazén del porton.

—

Huecos del armazén del portén

Fig. 55.— Accesibilidad del porton.
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® Instalacion eléctrica del portén.

e Soportes de amortiguadores del porton.
e Sujeciones de tirantes de bandeja.

e Goma pasamuros de instalacion eléctrica
de luneta.

e Tacos de apoyo del portén

Son de goma. Cada uno de ellos va fijado por
dos remaches al ‘armazon del porton.

e Porton

Para retirarlo deberan soltarse sus dos bisagras,
después de haber desmontado los siguientes ele-
mentos:

e Goma contorno del portén.

e Parte trasera del guarnecido de techo
Despegar.

Su posible reparacion precisara de unos u otros
de los desmontajes anteriores, en funcion de la
magnitud y localizacion del dafo.
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Centro de Experimentacion y Seguridad Vial MAPFRE
Diciembre 1988

Goma contorno de luna

Luneta trasera

Bisagras

Porton

Amortiguador elevador

e

\ Tope del portén
Cerradura

Retén del cilindro

Cilindro de cerradura

Fig. 56.— Elementos del porton trasero.
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