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Elsector del automévil se caracteriza por su dina-
mismo. Con relativa frecuencia, los fabricantes
incorporan al mercado nuevos modelos, o bien
introducen mejoras en los vehiculos de gran im-
plantacién entre las preferencias de los auto-
movilistas.

Atravésdelainformacién delos med:azm—
les de difusién, los usuarios en general £los técni-
cos en particular tienen noticia de la
caracteristicas que afectan al funciona
duccién, comportamiento activo, co
tenimiento, etc... Pero esta informa@&dn
siones no es suficiente para los profesgonal&Esela—
cionados con la reparacién, especiaf' nte peritos
tasadores y técnicos de reparacién. Anmgbos necesi-
taran el conocimiento previo del detalke construc-
tivo del vehiculoy los condicionantes té x}_
intervienen en su reparabilidad. '

La finalidad de los Manuales Descriptivos de N
Reparabilidad de Vehiculos publicados por CESVI-

iento, g8

INTRODUCCION

rincipales==

MAP es proporcionar a ambos colectivos la infor-
macién que necesitan para su trabajo cotidiano y
que no suele ser recogfda habitualmente por los
medios de comunicacién del sector. El contenido
esta orientado fundamentalmente al estudio de la

:a efementos de la misma, accesibilidad

& eparab:hdad que hacen que cada
Zferente. Nuestro objetivo es que de
onocimgento surja la mejor reparacién en
frgio de [@s usuarios y del sector en general.

=Fn coBecuBncia, esta informacién esta espe-
Bialmo s desBnada a los técnicos y profesionales

ue Tenen quédecidiry efectuar las posibles repa-
Erac:ones de I@ nuevos vehiculos.

Por ult:moégueremos resaltar laimportante cola-
borac:on peestada por los fabricantes de automévi-
______ L_gue se hace patente en las donaciones y
cesiones de vehiculos para su estudio en nues-
tro Centro.

_




El Opel Kadett tres volimenes es un vehiculo ber-
lina de cuatro puertas y maletero independiente. El
grupo motopropulsor se encuentra en posicion de-
lantero transversal, siendo la traccion delantera. La
suspension anterior es independiente tipo McPher-
son con muelles helicoidales, amortiguador hidrau-

1. DESCRIPCION BASICA

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

lico telescopico y barra estabilizadora; la suspension
trasera es semi-independiente de ruedas tiradas con
brazos longitudinales conectados por eje torsional
con perfil en «U», muelles helicoidales de accion
progresiva, amortiguador hidraulico telescopico y
barra de torsion antibalanceo.

VERSIONES
PRINCIPALES
CARACTERISTICAS 1,3 1,6 1,6 D 1,8
Posicion Delantero transversal
Cilindrada 1.297 cm3 1.598 cm? 1.796 cm3
Potencia 750V = 54 CV 2Qv
MOTOR Par mator maximo 103 wgf}.m 9,7 kg/m a 2.400 pm 16,1 kg/m a 3.000 pm
Relac. compresion =E==9,2:1 2341 10:1
Combustible S Siper = Gasoil Stper
Encendido gectronig'E = ~— Electronico
Inyeccion g - B Bomba rotativa Bosch L-Jetronic
Distribucion §_=E = Arbol de Eras en culata
Lubricacion ~ jnﬁ_;e;:céntﬂca epicicloidal
Embrague Monodisco en seco
Traccion Delantera
Relaciones 12 - 3,551 1.2 - 3,550 12 - 3421 12 - 3421
22 - 1,961 22 - 1961 22 - 1,951 C 23 - 2,161
TRANSMISION 33 -1,301 31 -1.30: 34 - 1281 32 - 1,487
4* - 0,891 41 - 0,891 4* - 0,891 4* - 1,121
52 - 0,711 5+ - 0711 52 - 0711 52 - 0,891
Grupo diferencial 4,181 3,94:1 3,941 37221
Anterior Independiente tipo Mc-Pherson
SUSPENSION
Posterior Semi-independiente de ruedas tiradas
DIRECCION | Tipo Cremallera




PRINCIPALES
CARACTERISTICAS

VERSIONES

1,3

1,6

1,6 D

18i

Anteriores

Posteriores

FRENOS

Sistema

Circuito

Disco

Disco ventilado

Tambor

Hidraulico con servofreno

Doble en diagonal

EQUIPO Bateria

ELECTRICO | Alternador

12V 36 Ah
630W 45A

12V 44 Ah
630W 45A

12V 66 Ah
630W 45 A

12V 44 Ah
770 W 55A

En vacio
PESOS

Maximo autorizado

960 kg
1.465 kg

984 kg
1465 kg

Anchura (max.)
DIMEN-

Longitud (méx.)
SIONES

Altura (s/carga)

Distancia entre ejes

R R SR

uumu@uuuu@lm|11@||||||||%I
3 3 3
3 3 3

[ =]
=
3

1.650 mm
4.210 mm
1.400 mm
2.500 mm

1.650 mm
4.210 mm
1.400 mm
2.520 mm

frente delantero
Traviesa inf. delantera
Soporte central

Aleta delantera

Capé delantero
ESPESORES Panel de puerta
DE LA Pilar delantero
CHAPA Estribo bajo puerta
Techo

Faldon trasero
Chapa portapiloto
Aleta trasera

Capb trasero

L

Cada 100 km:
—A 90 km/h
—A 120 km/h

CONSUMOS

—(ircyito |Urbano

421
6L
68 L




1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO

Las caracteristicas que identifican al vehiculo estan
debidamente codificadas en la placa del constructor
y en el nimero de bastidor, situados segln indica la
figura 1.

Placa del constructor

Numero de chasis

Fig. 1.—Situacion de las placas de identificacion del vehiculo.

¢ £l namero de bastidor se encuentra troque-
lado junto al asiento delantero derecho. Consta de
diecisiete caracteres alfanuméricos que indicapgise=—=___

tintas caracteristicas del vehiculo tales &8mo tipo,
modelo, ano de fabricacion, etc., por lggjue es espe-
cialmente Gtil para la adquisicion dé€piezas de rea—r_
cambio y Gnico medio vdlido pag la pedeSa
identificacion del vehiculo. =
A continuacion se detalla el sign#icad
codigo.
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N.° de bastidor: WSXOOOO§E‘9J4236OOO %
%E =
1 2 3 4 5 _-6__=__ VA I A O i 1 (B T
w S X 0 0 0 4 2 3 6 0 0

Numero de orden de fabricacién

del vehiculo
Ano de fabricacion:
8=78 2 =82 6=286
9=79 D=83 H=87
0 =80 E=84 | =88
1 =81 F =88

Modelo:

39 = 4 puertas basico
33 = 3 puertas basico
34 = 5 puertas basico
44 = 5 puertas lujo
43 = 3 puertas lujo

Constante del vehiculo

Cadigo de identificacion mundial del constructor




*La placa del constructor estd fijada en la parte

derecha de la traviesa del frente delantero del vehi-
culo; en ella figuran los siguientes datos:

G M ESPANA SA. |—

Fabricante: General Motors Espafa, S.A.
B-0972 | Homologacién del modelo
VSX000039)4236000 | Namero de bastidor
1.365| Peso total admisible
2.315] Peso total con carga remolcable.
1- 0650 |— Carga maxima sobre el eje delantero
2 - 0715F Carga maxima sobre el eje trasero
E 474

053 |

Color de la tapiceria
OPEL KADETT - E |—

Modelo del vehiculo

—Color del vehiculo

iy

1.3 ELEMENTOS EXTERIORES
DE MATERIALES COMPUEST

Mo

S

El fabricante introduce una serie d& eleEentos
exteriores constituidos por distintos tios dé&aste
riales plasticos. Entre sus caracteristica& mas impor-
tantes cabe destacar la posibilidad d& reparacion
mediante procedimientos técnicos apmpiados. En
la figura 2 se indica el tipo de pldstico coreel que se

podria efectuar la reparacion de las difereTes pie-
zas.
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Paragolpes delantero (ABS-PC)
Rejilla aireacion salpicadero (ABS)

e dd N e

Molduras laterales de puertas y aletas (caucho)
Paragolpes trasero (ABS-PC)

Fig. 2—Elementos exteriores de materiales compuestos.




1.4 DIMENSIONES

La verificacion y control de posibles deformacio-
nes que afecten a la estructura de la carroceria debe
realizarse comprobando una serie de puntos de la
parte baja del monocasco. Con este objeto, en la
figura 3 se detallan las medidas mas importantes, asi
como distintas diagonales para su comprobacion
mediante compas de varas.

En la figura 4 se sefialan distintos puntos y las dis-
tancias entre ellos, para verificar las posibles defor-
maciones sufridas en el habitaculo de pasajeros.
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A-A' = Taladro exterior fijacion brazo de supension en su parte anterior
B-B' = Tomillo interior para articulacion de puente trasero

C = Taladro exterior traviesa delantera (mitad derecha)

C' = Taladro exterior traviesa delantera (mitad izquierda)

D' = Taladro anterior de punta larguero de chasis (lado derecho)

B = Tomillo exterior sujecién soporte motor, larguero izquierdo

J-)' = Tomillo fijacion brazo de suspension en su parte anterior

L-U

= Taladro exterior del larguero punta de chasis
M-M"= Taladro exterior del piso para desagtie con tapén obturador
P-P" = Taladro intermedio del larguero trasero
R-R" = Taladro Gltimo del larguero trasero

634 —. 1349 L.

cU = 1.340 mm
L = 1.398 mm
CM = 1.698 mm
& = 1.732 mm

'R=MR’'= 2.420 mm
R" = 1.382 mm

10

Fig. 3—Dimensiones del vehiculo.




A'B=AB'= 1.527 mm
B'D=BD'= 1.773 mm
BC=BC'= 1.514 mm

A A’ Tomnillo anterior de viseras quitasoles

B-B' Tomillo inferior de sujecion del cinturén de seguridad

D-D’ Punto medio de la arista interseccion

del guamecido de la traviesa trasera del techo
con el guamecido de custodia.

C-C' Punto medio de la arista interseccion
del guamecido del pilar central
con el guarnecido del techo.

Fig. 4—Dimensiones del habitaculo interior.

1.5 ELEMENTOS DE LA CARROCERIA ngi‘lgh_gi!ar central.
SUMINISTRA EL FABRICANTE = 20. Est bajo puertas.

A continuacion se detalla cada una de & piezas y 20a. Eskibo bajo puertas delantero.
subgrupos de piezas que componen I carroceria 20b. Est@bo bajo puertas trasero.
del Opel Kadett y que suministra el fabd&ante con
piezas de recambio original. £

ontan® lateral de techo.

=ho.
. Tirzate d

1. Carroceria desnuda (sin puertas, Sletaghi ca-

pos).
2. Frente delantero.
2a. Medio frente.
3. Refuerzos del frente delantero.
4. Traviesa delantera inferior.
4a. Media traviesa. ;
4a.1 Gancho de arrastre.
5. Punta del larguero delantero.

HERGRB Iy

_freno de puerta delantera (*).

= 26. Refuerzo gle montante de luna.
27. Cierre desmontante de luna.

28. Cierres g® montante de techo.
29. TraviesT delantera de techo.

viesa central de techo.

|||||I|II“;mmuu|||||||
I
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31. Traviesa trasera de techo.
32. Faldon trasero.
6. Soporte central frente delantero. 32a. Medio faldon trasero (con o sin refuerzo
7. Aleta delantera (*). interno).
8. Capo delantero (*). 33. Chapa portapiloto.
9. Bisagra del capd (*). 34. Aleta trasera (sin custodia).
10. Conjunto pase de rueda delantero (sin largue- 35. Panel de custodia.
ro). 36. Capé trasero.
10a. Pase de rueda. 37. Chapa bandeja portaobjetos.
10a.1 Medio pase de rueda. 37a. Bisagra del capd trasero.
11. Refuerzo pase de rueda. 38. Conjunto cierre de aleta-pilar central.
12. Conjunto larguero punta de chasis delantero. 38a. Cierre de aleta con custodia.
12a. Larguero delantero. 38a.1 Pase de rueda trasero.
12a.1 Refuerzo del larguero. 38a.2 Extremo inferior del cierre de ale-
12b. Soporte apoyo brazo de supension. ta.
13. Soporte de bateria. 28b. Cierre del pilar central.
14. Salpicadero motor. 39. Larguero trasero.
15. Piso de pedales. 40. Piso maletero.
16. Puerta delantera. 40a. Prolongacién piso maletero.
16a. Panel de puerta delantera. 40a.1 Media prolongacion piso malete-
17. Puerta trasera (*). ro
17a. Panel de puerta trasera.
18. Pilar delantero.

41. Chapa vierteaguas.
42. Soportes paragolpes trasero.

(*) No se suministra con la carroceria.

11




Secciones de
L ahorro

a. Piezas exteriores b. Piezas interiores

12

Fig. 5b—Secciones de ahomro contempladas por el fabricante.




En este apartado se estudian y describen los aspec-
tos relacionados con la reparacién del Opel Kadett
4p., analizandose principalmente la comercializa-
cion de cada pieza, su union con las demas, la com-
plejidad de su reparacién en funcion de la acce-
sibilidad y los desmontajes previos que han de efec-
tuarse para su reparacion o sustitucion.

2.1 PARTE DELANTERA

Trataremos en este apartado aquellos elementos
de la parte delantera que normalmente resultan
afectados en colisiones frontales.

2.REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

A. PARTE DELANTERA

1. Frente superior

1a. Faro y piloto

1b. Paragolpes delantero
Soporte central

Traviesa inferior

Aleta delantera

Capo

Rejilla salpicadero

Sadlh i T

Fige6—Elementos de la parte delanter,

2.1.1. Frente superior

COMERCIALIZACION
El fabricante suministra esta pieza como recam-

bio independiente, con la posibilidad de adquirir

medias piezas, segln indica la figura 7.

UNION DE LA PIEZA

Esta unido a la carroceria mediante puntos de sol-

dadura por resistencia, (véase figura 8)

ACCESIBILIDAD

Como puede observarse en la figura 7, presenta
una configuracion abierta y de facil acceso para el

reparador.

E
E
E
-
&

F

F - 3
r -

Frente superior completo

=¥y

SECCION AA’

Medio frente

Fig. 7—Comercializacién del frente superior.

& ptos. al larguero delantero 6 Ptos. al pase de rueda

Fig. 8—Union del frente superior.

13




OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del frente superior, se desmon-
taran previamente los siguientes elementos:
® Paragolpes.

Montado como se detalla en la figura 9.

® Faros y pilotos.

Se comercializan por separado las tres piezas que
se indican en lafigura 10, en la que también se deta-
lla el montaje de estos elementos. No hay posibili-
dad de adquirir tulipas y cristales por se

F
F§

® Cerradura y cable accionador.
® Bocina.
® Aletas delanteras.

11.
® Radiador.
Para su extraccion se vaciara su contenido de
liquido refrigerante y se soltaran una serie de man-
guitos y tornillos senalados en la figura 12.

® (Canalizador de aire del radiador.
® Placa identificativa del fabricante.
¢ Varilla de sujecion del capé.

® |nstalacion eléctrica.

® Grapas.

Realizadas las operaciones anteriores, se procede
a semitaladrar los puntos de soldadura para desco-
serlos con el martillo neumatico. A continuacion se
enderezan y repasan las pestaias aplicando pintura
de zinc, se presenta el nuevo frente y se suelda por
puntos en las zonas donde se pueda accedery con
soldadura MIG a tapén en las restantes.

_Por dltimo, se montan los elementos anteriores
siguiendo un orden inverso al descrito.
- En caso de proceder a la reparacién del frente
superior, se desmontaran unos u otros de los ele-
mentos antes indicados en funcion de la localiza-
cic’m{y magnitud del dano.

14

Guia soporte para
fijacion al pase
de rueda

DETALLE B

2 esparragos de union con el frente y

Explnegene lace las patillas de los largueros

Fig. 9—Montaje del paragolpes delantero.

2 roscachapas al
frente superior

Faro completo

6 tornillos al

1 tornillo al pase de rueda salpicadero

pase de rueda y
frente superior

1 tornillo al pilar
delantero

1 tornillo a la pestafia
2 tomillos al soporte del pase de rueda  del pilar delantero

Fig. 11—Union de la aleta delantera.

2 tornillos unién
de sus soportes

al frente superior Manguitos de

conduccion de agua

2 pivotes de anclaje de la traviesa inf.

Fig. 12—Anclaje del radiador.



2.1.2 Soporte central del frente delantero.

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio indepen-

: 2 puntos al frente superior
diente.

UNION DE LA PIEZA
Va unido al resto de la carroceria mediante cuatro

puntos de soldadura por resistencia distribuidos l '

como indica la figura 13.
; SECCION AA’

2 puntos a traviesa inferior

Fig. 13—Unidn del soporte central.

ACCESIBILIDAD

Presenta buena acesibilidad para su reparacion,
segun puede observarse en la figura 13. :

Media traviesa inferior

OPERACIONES PREVIAS PARA SU SUSETUCION
O REPARACION.

Para su sustitucion o reparacion se hah de reali
las siguientes operaciones:

o
g
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® Desmontar paragolpes delantero.
® Desmontar canalizador de aire d& radi
® Retirar instalacion eléctrica.

SECCION AA’

£
|
=E—_= Fig. 14—Caffercializacion y seccién de la traviesa inferior.

2.1.3 Traviesa inferior 3 puntos a la pestafia

de cada larguero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la traviesa inferior com-
pleta con el gancho de arrastre, pudiéndose adquirir
éste por separado, asi como medias traviesas, segin
se observa en la figura 14.

5 puntos a cada larguero

UNION DE LA PIEZA 2 puntos al

Los 18 puntos de soldadura por resistencia que Sopcte. oo
unen la pieza a la carroceria, estan distribuldos
Sk 5€ indica en la ﬁgura 15. Fig. 15—Ensamblado de la traviesa inferior.

ACCESIBILIDAD

Como puede apreciarse en la figura 14, la traviesa
inferior presenta configuracion cerrada, lo que uni-
do a su espesor de Tmm aconseja la sustitucion de
esta pieza en dafos medios o grandes.

15



OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la traviesa inferior deberan
realizarse las siguientes operaciones:

® Desmontar paragolpes delantero. Véase figu-
ra9.

e Desmontar radiador. Véase figura 12.

e Retirar tacos de goma de apoyo del radiador.

e Desmontar canalizador de aire.

e Retirar instalacion eléctrica.

Para retirar la traviesa se granetean y semitaladran
sus puntos de soldadura, descosiéndose con cincel
neumatico u otra herramienta.

La nueva traviesa se presenta y ajusta, soldandola
por puntos de resistencia y con MIGC a tapon.

Para finalizar, se montan los elementos descri-
tos anteriormente.

En caso de reparar esta pieza, se efectuaran unas u
otras operaciones, en funcion de la localizacion y
magnitud del dano.

%

wml"'l

2.1.4. Aleta delantera.

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la aleta
pieza de recambio independiente.

@uumnmumuuunnmu

lantCE=es

UNION DE LA PIEZA

||||I|ﬁw,ﬂulllllllllll|||

Va unida al resto de la carroceria m@te doce
tornillos, (véase figura 11). —_ ==

ACCESIBILIDAD

En general tiene buena accesibilidad, salvo en su
parte anterior, a la que se accede mediante palanca,
(véase figura 16).

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para su sustitucion se realizardn las siguientes
operaciones:

® Desmontar faro y piloto.

® Desmontar paragolpes delantero.

® Retirar taco de apoyo del capo.

® Desmontar moldura lateral.

Realizadas las operaciones anteriores, se procede
al ajuste y fijaciéon de la nueva aleta, montando los
elementos mencionados anteriormente.

En caso de reparar la aleta se efectuaran unos u
otros desmontajes en funcién de la magnitud y
localizacion del dano; si éste se encuentra en la
zona de buena accesibilidad, bastara con desmon-
tar el guardabarros interior.

16

Zona de buena accesibilidad

Fig. 16—Accesibilidad de la aleta.




OPEL KADETT 4p
FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES

Componente Montaje Espesor ::f:;';’;;‘g%ﬁ Desmontajes previos
FRENTE SUPERIOR Soldado * Paragolpes delantero
* Faros y pilotos
—2 puntos al soporte cen- * Cerradura y cable accionador
tral BUENA * B “na
—8 puntos a cada lar- 0,8 mm (Configuracion abierta) ® Ai s delanteras
. Buero * Radiador
—18 puntos a cada pase e Canalizador de aire del radiador
de rueda * Placa identificativa del fabricante
* Varilla sujecion del capé
* Retirar instalacion eléctrica
* Desmontar grapas
SOPORTE CENTRAL Soldado * Paragolpes delantero
—2 puntos al frente su- ¢ Canalizador de aire del radiador
perior 1 mm BUENA * Retirar instalacion eléctrica
—2 puntos a traviesa in-
ferior
TRAVIESA INFERIOR | Soldada * Paragolpes
—8 puntos a cada lar- * Radiador
gUEro 1 mm DIFICIL * Tacos de goma apoyo del radiador
—2 puntos al soporte (Configuracion cerrada) | * Canalizador de aire
central * Retirar instalacion eléctrica
ALETA DELANTERA Atornillada = * Paragolpes delantefo
—6 tornillos al pase dg— e Taco apoyo del capd
rueda = DIFICIL = | * Moldura lateral
—1 tomillo al pase ge rte anterior jutc | * Faro y piloto
rueda y frente suge- al farceegioto)
fior s F -

—1 tomillo al pase
rueda y rejilla de
reacion

—2 tornillos al soportegEe
pase de rueda

—1 tornillo al pilar del
tero

—1 tomillo a la pesta
del pilar delantero
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CAPO DELANTERO Atornillado e * Resbalén del cierre
—2 tornillos a bisagra dere- * Gancho de seguridad
cha: ® Tacos reguladores de altura
—2 tomillos a bisagra iz- 0.7 mm DIFICIL * Crapa alojamiento de varilla de suje-
quierzda. cidn
* Coma de ajuste
* Anagrama
REJILLA AIREACION Atornillada * Limpiaparabrisas
—1 tornillo a cada pase de * Tuberias de surtidores de agua
rueda y aleta = = * Difusores de agua
—1 tomillo al soporte del
salpicadero.
PUERTA DELANTERA | Atornillada * Embellecedor del tirador interior
—2 pasadores unen bisa- * Asidero de puerta
gras a pilar delantero * Manivela elevalunas
—1 pasador une el tirante 0,7 mm NORMAL

de freno a pilar delan-
tero

¢ Embellecedor del mando interior de regu-
lacién del espejo retrovisor

e Guarnecido interior

¢ Plistico impermeabilizante

* Moldura lateral

s Espejo retrovisor y su embellecedor

* Mecanismo elevalunas

* Cajetin de luna

® Luna movil

¢ Cilindro de llave

* Embellecedor varilla de seguro

= Tirador exterior

» Conjunto de cerradura y tirador interior
* Desmontar puerta

¢ Tirante de freno




Componente Montaje Espesor ::ﬁ;?ri:ig‘d Desmontajes previos
PANEL PUERTA Soldado * Embellecedor del tirador interior
DELANTERA —17 puntos en su con- * Asidero de puerta

torno al armazén de la ¢ Manivela elevalunas
puerta. BUENA . Emtzellecedor del mandp interior de regu-
—Plegado y sellado en to- 0,7 mm Ciandes hiieros en sl lacion dgl espejo retrovisor
do su contomo. armazén de la puerta) . Gljlar_neclido interior
e Plastico impermeabilizante
¢ Moldura lateral
® Espejo retrovisor
¢ Cejillas de luna
* Mecanismo elevalunas
* Cajetin de luna
¢ Luna movil
¢ Cilindro de llave
¢ Embellecedor de varilla de seguro
¢ Tirador exterior
* Desmontar puerta
PUERTA TRASERA Atornillada 0,7 mm NORMAL e Embellecedor del tirador interior
—2 pasadores unen las * Asidero de puerta
bisagras al pilar central = Manivela elevalunas
—1 pasador une el tirante » Cuarnecido interior de puerta
de freno al pilar cen- ® Plastico impermeabilizante
tral * Embellecedor de varilla de seguro
e Cejillas de luna
* Mecanismo elevalunas
® Cajetin y guia de luna
* Luna fija
e Luna movil
= + Varilla de seguro
= e Tirador exterior
= ¢ Tirador interior
E * Cerradura
= ¢ Desmontar puerta
= s Tirante de freno
PANEL PUERTA Soldado E = * Embellecedor del tirador interior
TRASERA 8 e el |* Asidero de puerta
—9 puntos en suFon- @ |* Manivela elevalunas
torno a la estructum de g * Guarnecido interior
la puerta Y * Plastico impermeabilizante
—Plegado y sellado ergio- * Moldura embellecedora exterior
do su contomo - e Cejillas de luna
S * Mecanismo elevalunas
* Luna fija :
* Cajetin y guia de luna
* Luna movil
* Tirador exterior
* Desmontar puerta
PILAR DELANTERO Soldado * Paragolpes delantero
—317 puntos a sus refuer- * Media rejilla de aireacion
705 * Aleta delantera
—4 puntos al salpicadero 0,7 mm DIFICIL * Puerta delantera
—36 puntos al pase de (Configuracion cerrada) | ® Guarnecidos superior e inferior
rueda * Moldura de entrada
—1 cordén MIG al estri- ¢ Coma contorno de puerta
bo * |nterruptor de luz interior
—1 cordon MIG al mon- * Retirar instalacion eléctrica
tante del techo * Retirar moqueta de piso
—4 puntos al pase de rueda ® Retirar tablero de mandos de salpicadero
y refuerzo delantero * Luna parabrisas
Soldado * Puerta trasera
—49 puntos al refuerzo y * Moldura de entrada
cierre lateral ¢ Comas contorno marcos de puertas
—1 cordén MIG al mon- DIFICIL ¢ Guarnecido del pilar
tante del techo 0,7 mm (Configuracion cerrada) | * Cinturon de seguridad
—1 cordén MIG al estri-  Retirar guarnecido del techo
bo ¢ Desmontar asiento delantero
—7 puntos al cierre la- * Proteger asiento trasero
teral ® Resbalon de cerradura
® Retirar moqueta piso
L]

Retirar instalacion eléctrica




—20 puntos a la traviesa
delantera del techo

—1 cordén de latén a ca-
da montante de techo

Parte central

—2 puntos a cada mon-
tante de techo

—3 puntos a cada mon-
tante y cierre del pilar
delantero

—7 puntos a cada mon-
tante y su refuerzo

—2 puntos a cada mon-
tante y refuerzo del pilar
central

0,7 mm

Componente Montaje Espesor Q.fcé;ifr'ffifsﬁ Desmontajes previos
ESTRIBO BAJO Soldado * Guamecido inferior del pilar delantero
PUERTA —4 puntos al pase de * Moldura de entrada

rueda delantero * Gomas contomno marcos de puertas
—42 puntos al refuerzo : DIFICIL * Guamecido de pilar central
de estribo 0,7 mm (Configuracion cerrada) | ® Cinturén de seguridad
—39 puntos al refuerzo * Puerta delantera y/o trasera
lateral y refuerzo de ® Desmontar asiento delantero
estribo * Retirar asiento trasero
—5 puntos al pase de * Retirar moqueta del piso e instalacién
rueda trasero eléctrica
—1 cordon MIG a la ale- ® Aleta delantera
ta trasera
—4 puntos al refuerzo
del pilar central
—1 cordén MIG al pilar
central
—1 cordén MIG al pilar
delantero
MONTANTE DE Soldado * Guarnecido superior del pilar delantero
TECHO —10 puntos al techo y ¢ Gomas contomo de los huecos de puertas
cierre lateral delantera y trasera
—5 puntos al techo 0,7 mm DIFICIL * Guamnecido del pilar central
—12 puntos al cierre la- (Configuracion cerrada) | * Guarnecido de la traviesa trasera de te-
teral cho
—3 puntos al refuerzo del * Guarnecido de custodia
pilar central y cierre la- ® Guarnecido del techo
teral ® Luna parabrisas
—6 puntos al refuerm;_——_ *® Anclaje superior del cinturén de seguridad
del montante =
—1 punto al refuerzo d
montante y cierre 8-
teral £
—5 puntos a los refuergs
del pilar delantero =
—1 punto al refuerzo gel
montante y cierre gel
pilar delantero E
—3 puntos al techo y &e-
e del pilar delanter@
—7 puntos al techo y &
fuerzo del montante =
—2 puntos al techo y re-i__
fuerzo del pilar central | ————
—1 cordén MIG a la ale-
ta trasera
—1 cordon MIG al pilar
central
—1 cordon MIG al pilar
delantero
—1 cordén de latén al
techo
—2 puntos al techo y cer
cha central
TECHO Soldado * Guamecidos superiores de cada pilar de-
Parte delantera lantero

NORMAL

* Gomas contorno de los huecos de puer-
tas

* Guarnecido de la traviesa trasera de te-
cho

* Guamecidos de custodia

® Asideros de techo

* Parasoles

Luz interior del techo

Guamecido del techo

Luna parabrisas (pegada)

Retirar instalacion eléctrica

* Luneta térmica (pegada)

* Molduras exteriores




Componente

Montaje

Espesor

Accesibilidad
en reparacion

Desmontajes previos

TECHO
(Continuacién)

—2 puntos a cada mon-
tante y cercha central
—10 puntos a cada mon-
tante y cierre lateral

—3 puntos a cada mon-
tante

Parte trasera

—2 puntos a cada aleta
trasera

—1 cordon de laton a ca-
da aleta trasera

—22 puntos a la traviesa
trasera del techo

—1 punto a cada traviesa
trasera y cierre lateral

—1 punto a cada cierre
lateral

FALDON TRASERO

Soldado

—22 puntos al piso

—5 puntos a cada aleta

—9 puntos a cada chapa
porta-piloto

—6 puntos a cada lar-
guero trasero

0,7 mm (En

BUENA
(En su parte inferior)
DIFICIL
su parte
debido a su refuerzo)

superior,

® Paragolpes trasero

* Goma contorno de maletero
e Resbalon de cerradura

e Desmontar piloto

® Retirar instalacion eléctrica

* Moqueta del piso maletero
* Porta-herramientas

CHAPA
PORTA-PILOTO

Soldada
—19 puntos a la aleta
—9 puntos al faldon =
sero
—2 puntos a chapaZier-
teaguas =

f

E

ALETA TRASERA

Ty

Soldada =
—93 puntos al ref. Bteral
—2 puntos al tech@&

BUENA

® Paragolpes trasero

* goma contorno de maletero
¢ Piloto

* Moqueta piso maletero

g
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¢ Paragolpes trasero
e Goma contormno de maletero
Piloto

recha
—2 tomillos a bisagra iz-
quierda

—1 cordén de lat& al * Guarnecido de custodia
techo - En la parte trasera) = * Luna de custodia
—4 puntos a la chap&an- = DIFICIL £ * Luneta térmica
deja portaobjetos & (En zona de custg@ia y |® Retirar asientos traseros
—7 puntosala chapa&?rz: parte anterior) = * Moldura de entrada
teaguas - = * Goma contomo hueco de puerta trasera
—18 puntos alachapa T, | ____—=" ® Resbalén de cerradura
portapiloto ) g B « Rueda
—Sse::;”"tos al falddn tra- * Retirar moqueta piso de maletero y habita-
—1 cordén MIG al mon- culo d_e pasajeros
tante Hotarhe e Bandeja portaobjetos ; :
—24 puntos al pase de * Boca de llenado depdsito combustible
rueda 1 {lado derecho)
|—2 puntos al techo y re-
fuerzo lateral
—1 cordén MIG al estri-
bo
CAPO TRASERO Atornillado * Anagramas de la marca
y 3 * Empunadura y cilindro de llave
—2 tornilllos a bisagra de- 0,7 mm NORMAL s Cerradura
L]

Tacos de apoyo
e Capd




2.1.5. Cap6 delantero

COMERCIALIZACION

Se comercializa como repuesto independiente
sin sus bisagras.

UNION DE LA PIEZA

Su unién ala carroceria se efectda en la parte pos-
terior mediante dos bisagras, a las que se fija por dos
tornillos cada una.

ACCESIBILIDAD

El cap6 delantero viene bastante reforzado, por lo
que su reparacion resulta dificil salvo en los huecos
indicados en la figura 17.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucién del cap6 delantero deberan
realizarse las siguientes operaciones:

® Desmontar resbalon de cierre.
® Desmontar gancho de seguridad.
* Retirar tacos reguladores de alturag

® Retirar grapa alojamiento de va r§fa
cion.

® Desmontar goma de ajuste ante,
® Despegar anagrama.

=
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Realizadas estas operaciones, se procéde a mon-
tar la nueva pieza, efectuando su reglajemediante

los tornillos de las bisagras y la cerradura. Por —
se montan los elementos descritos anteriormente.

En caso de repararse el capé delantero, se efec-
tuardn unas u otras operaciones en funcion de la
magnitud y localizacion del dano.

2.1.6 Rejilla de aireacion
COMERCIALIZACION

La rejilla de aireacion esta formada por dos piezas
que se montan solapadas en el vehiculo, pudién-
dose adquirir éstas por separado (véase figura 19).

UNION DE LA PIEZA

Vaunidaa la carroceria mediante 3 tornillos distri-
buidos como se detalla en la figura 19.

ACCESIBILIDAD

La rejilla de aireacion es de material plastico (ABS)
y de espesor reducido, por lo que su reparacion no
resulta factible.

Zonas de buena accesibilidad

Blsagras

Gancho de sguudad

T

@- Anagrama

Resbalon de cerradura

\\7 Goma de apoyo anterior del capd

Fig. 18—Elementos del capé delantero.

r—— Dos tomillos a pase de rueda y aleta

1 tornillo a un soporte del salpicadero

1
|
L]
[}

Fig. 19—Fijacion de la rejilla de aireacion,
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OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION

Para la sustitucion de esta pieza se desmontaran
los siguientes elementos:

*® limpiaparabrisas.
® Tuberias de los difusores de agua.
® Difusores de agua.

2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se tratan las piezas exteriores de
la parte central que resultan afectadas con mas fre-
cuencia en las colisiones.

B. PARTE CENTRAL

1. Puerta delantera

1a. Panel puerta delantera
2. Puerta trasera
2a. Panel puerta'trasera
Pilar delantero
Pilar central
Estribo
Montante lateral de techo
Techo
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2.2.1. Puerta delantera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta delantera com-
pleta (armazon y panel), pudiendo adquirirse el
panel por separado. Las bisagras vienen soldadas a
la puerta por lo que no se comercializan indepen-
dientemente. El tirante de freno se debera adquirir
por-separado.

10 puntos de soldadura en su contorno

UNION DE LA PIEZA

La puerta va unida mediante dos bisagras con
pasadores y un tirante de freno. El panel va plegado
ysellado con masilla al armazon de puerta. También
lleva 17 puntos de soldadura distribuidos como

indica la figura 21.

ACCESIBILIDAD

La reparacion de la puerta delantera y su panel se
puede efectuar facilmente, gracias a los huecos exis-
tentes en el armazoén. En la figura 21 se dan las medi-

das de los huecos mas importantes, definiéndose asi
su accesibilidad. Fig. 21—Accesibilidad de la puerta delantera.
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OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la puerta completa o del

panel exterior es necesario desmontar los siguientes
elementos:

* Embellecedor del tirador interior.

® Manivela elevalunas.

* Asidero de puerta .

® Guamecido interior de la puerta.

® Plastico impermeabilizante .

® Moldura lateral .

* Embellecedor del mando interior de regulacién

del espejo retrovisor.

® Espejo retrovisor y su embellecedor.
* Cejillas exterior e interior.
® Mecanismo elevalunas.
® Cajetin de luna.
® [una movil.
e Cilindro de llave.

e Embellecedor de la varilla del seguqu:_————‘__—
* Tirador exterior.

¢ Conjunto cerradura y tirador fnte:§)r.
e Desmontar puerta de sus bisagrag
* Tirante de freno. =
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Para sustituir el panel, una vez demontada la
puerta de sus bisagras, se procede a pasa&la radial en
los cantos del contorno de la puerta. A caatinuacion

h"!t

Iy

|
|||II|||||||l!{|ﬂ|||||||||||ll

.o ... Luna descendente
Cejilla interior

Cajeti

Asidero de puerta jetin de luna
Tirador
interior

Embellecedor @ /

del tiradc!)r interior

B L
_-’-'-'-"f_’- :
Manivela elevalunas—% / /

0 &1/

) _w /

Mecanismo elevalunas

Cejilla exterior

Espejo retrovisor

gz;—— Cerradura
Manilla
F}% exterior
Cilindro
%9_ de llave

Guarnecido interior

Tirante de freno

Moldura exterior
Embellecedores del espejo retrovisor

Fig. 22—Elementos de la puerta delantera.
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se descosen los puntos de soldadura y se separa el
panel dafado. Se retiran las pestafias residuales y el
nuevo panel se presenta y ajusta para proceder a su 9 Puntas de soidadyta 60 su contame
plegado en el armazoén de puerta.

La nueva puerta se ajusta, se le aplican los trata-
mientos anticorrosivos habituales y se le adhiere la
tela asfaltica. Por Gltimo, se montan los guarmnecidos
y accesorios descritos anteriormente.

Para la reparacién de la puerta delantera se efec-
tuaran unas u otras de las operaciones anteriores, en
funcién de la localizacion y magnitud del dano.

2.2.2.Puerta trasera

COMERCIALIZACION

La puerta trasera se comercializa completa como
pieza de recambio independiente, aunque existe la
posibilidad de adquirir por separado el panel de
puerta.

Al igual que en la puerta delantera, las bisagras
vienen soldadas al armazon de la puerta por lo que

: nel al armazén.
no hay posibilidad de adquirirlas aparte.

UNION DE LA PIEZA

Va unida mediante pasadores en sus #Sagras y un
tirante de freno al pilar central. £

El panel va plegado y sellado en tod® su contopeee—=
al armazon de puerta, al que tambiBn se uEEEDr B
una serie de puntos de soldadura d§talla§ s =
figura 23. =

m}ﬂlllll

ACCESIBILIDAD

M

L

El reparador no tendrd dificultad f@ra acceder a f |
las posibles deformaciones que se Rcasionen al F
panel de puerta, gracias a los ampliosJwecos que F
ésta presenta (figura 23). Unicamente exiStraa.p %- Ry
blemas en las zonas normales del contorno de
puerta y en su parte inferior, donde el acceso es
dificil.

Fig.23—Accesibilidad de la puerta trasera y fijacion del pa-

Luna movil

Tirador interior

], ! Cejillas de luna |
Embellecedor del _—_@
tirador interior

Apoyabrazos

Ucoma contorno de luna fija

Cajetin de luna

Cerradura

Manivela elevalunas

%—‘Tirador exterior

Guarnecido interior

Mecanismo elevalunas

Tirante de freno

Fig. 24—Elementos de la puerta trasera.
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OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir la puerta trasera hay que desmontar
los mismos elementos que para la puerta delantera,
si bien deben tenerse en cuenta las siguientes varia-
ciones:

* No lleva espejo retrovisor.

® No lleva bandeja portaobjetos.

® lleva una luna fija encajada a presién en su
marco correspondiente.

2.2.3.Pilar delantero

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra el pilar delantero inde-
pendientemente, incluyendo su refuerzo interno
que no se puede adquirir por separado.

El fabricante contempla la posibilidad de susti- g W2 Silar- s
tuirlo parcialmente por la secciéon de ahorro deta- { Wiy
llada en la figura 25. _ . efuerzo del pilar

. Ty
=

"H’g[
\

UNION DE LA PIEZA

El pilar delantero va unido mediante
soldadura por resistencia, distribuidos
observarse en la figura 26.

op

ACCESIBILIDAD

El pilar delantero tiene configuraciod cer
gura 25) por lo que para su reparaciog habra que
descoser previamente los puntos de sdidadura ne-
cesarios para acceder con palanca. Dégido a los
refurzos que incorpora esta pieza, sera nec&saria su
sustitucion en caso de dafos medios o fuertes:

"“'“““““““"“”m"g"'@llll
33

OPERACIONES PREVIAS PARA
SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del pilar delantero deberan
desmontarse previamente los siguientes elemen-
tos:

® Paragolpes delantero.

® Puerta delantera.

® Guarnecidos superior e inferior.
® Moldura de entrada.

® Media rejilla de aireacion.

¢ Aleta delantera.

® Goma contorno de puerta.

*® Interruptor de luz interior.

® Instalacion eléctrica.

® Moqueta del piso.

® Cuadro de mandas del salpicadero.

untos de;h

ra

da - =

SECCION A-A’

Seccion de ahorro
- - A'

Pilar delantero

Refuerzo del pilar

-
-

Cierre del pilar

SECCION B-B'

Pase de rueda

-—ComErciaIizacién y seccion de ahorro del pilar
delarZero.

=
|
—=

Refi A
CIUEIZOS - ordén MIC a montante de techo

17 puntos a sus

refuerzos
14 puntos a sus refuerzos

4 puntos al
salpicadero 4 puntos al pase de rueda
y uno de los refuerzos
Tornillo a la aleta
delantera

13 puntos al pase de rueda

4 puntos al refuerzo del
pase de rueda

15 puntos al pase de rueda

4 puntos al pase de rueda Cordon MIG al estribo

1 tomillo a pase de rueda y aleta

Fig.26—Union del pilar delantero.
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® |una parabrisas. Va pegada en su marco corres-

pondiente.
e Retirar asiento delantero.

Realizadas las operaciones anteriores, se procede

a la sustitucién completa o por seccion de ahorro
del pilar. Para ello se granetean y semitaladran los
puntos de soldadura y se corta el pilar con sierra
neumatica en sus uniones con el estribo y mon-
tante, 0 en su parte central si se sutituye por la sec-
cion de ahorro. El nuevo pilar se presenta, ajusta y
suelda con punteadora en las pestanas que previa-
mente se han repasado y limpiado, aplicando pin-

tura de zinc.
Posteriormente se montan los elementos anterio-

res siguiendo un orden inverso al descrito.
En caso de procecerse a la reparacion del pilar, se
desmontaran unos u otros elementos en funcion de

la magnitud y localizacién del dano.

2.2.4.Pilar central

COMERCIALIZACION

El pilar central se suministra independ
mente, incluyendo su refuerzo interno=#fgura 27)
unidos ambos por puntos de soldadsra. El fabri-
cante no contempla secciones de afiorro en

25 puntos al refuerzo y cierre lateral

milI|||||

g
lguli?

=
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)
AL L

al montante de techc—,|

pieza.
refuerzo y cierre lateral

UNION DE LA PIEZA
Esta unido a la carroceria mediantg 56 peate:
soldadura por resistencia y dos cordenes de so
dura MIG, segn se aprecia en la fighra 27. =
=

ACCESIBILIDAD =
El pilar central presenta dificil accesi%

bido a su refuerzo y a su cierre que le dan una confi-

guracion cerrada. (vease figura 27).

T

111
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3 puntos al cierre lateral
4 puntos al cierre lateral

SECCION A-A 1 Cordén MIG al estribo

Pilar central

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUTITUCION O REPARACION

En caso de proceder a la sustitucion del pilar cen-
tral, deberan desmontarse los siguientes elemen-
' Cierre lateral

Fig.27—Unidn y seccion del pilar central

Refuerzo del pilar

tos:
® Puyerta trasera.

e Moldura de entrada.
e Gomas contorno de los huecos de puerta de-
lantera y trasera.
® Guarnecido del pilar.
e Cinturén de seguridad y su soporte.
e Guarnecido del techo en la zona del pi-

lar.
® Asiento delantero y proteger el asiento tra-

sero.
e Resbalon de cerradura.

® Retirar moqueta de piso.
e Retirar instalacion eléctrica.
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Realizadas estas operaciones se granetean y semi-
taladran los puntos de soldadura, cortando el pilar
mediante sierra neumatica en sus uniones con el
estribo y montante:. Se repasan las pestaias y se les
aplica pintura de zinc, tras lo cual se presenta la
nueva pieza para soldarla por puntos en sus pesta-
fnas y mediante cordén MIG en sus extremos.

Para finalizar, se montan los elementos anteriores
siguiendo un orden inverso al descrito.

Para la reparacion del pilar central se desmonta-
ran unos u otros de los elementos mencionados
anteriormente, en funcién de la magnitud y localiza-
cion del dafio.

2.2.5.Estribo bajo puertas

COMERCIALIZACION

El fabricante comercializa el estribo completo-o
bien sus mitades anterior y posterior, como puede
observarse en la figura 28.

UNION DE LA PIEZA

mediante 94 puntos de soldadura y tres#ordones
MIG distribuidos como se detalla en L& figura 29.

=

su reparacion.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

En caso de proceder a la sustitucion ‘del &5t
deberédn desmontarse los siguientes elementos:

® Moldura de entrada.

® Goma contorno de puerta.

® Guarnecido del pilar delantero.

® Guarnecido del pilar central.

® Cinturén de seguridad.

® Puertas delantera y/o trasera.

® Asiento delantero.

® Asiento trasero y proteger respaldo.
®* Moqueta del piso.

® Instalacion eléctrica.

® Aleta delantera. Sélo en caso de sustitucién
completa del estribo.

Realizadas las operaciones anteriores, se procede
a granetear y semitaladrar los puntos de soldadura
del estribo, se corta mediante sierra neumatica por
las zonas donde se fuera a practicar la seccién y se
repasan las pestafias aplicando pintura antioxidan-
te.

Estribo bajo puertas

Tramo posterior del
estribo

Tramo anterior
del estribo

1 Cordén MIG al
pilar central

4 puntos al refuerzo
del pilar central

17 puntos al refuerzo
de estribo

17 puntos al refuerzo

1 Cordon MIG a
B lla aleta trasera

1 cordon MIG
al pilar delantero

_:L 5 puntos al
4 puntos al pase de rueda
pase de rued trasero
delantero

22 puntos al refuerzo
lateral y refuerzo

25 puntos al refuerzo de estribo de estribo

SECCION A-A’ SECCION B-B'

Refuerzo de estribo
Refuerzo lateral

. del costado
Estribo

Refuerzo de
estribo

Piso Piso

Fig.29—Ensamblado y secciones del estribo bajo puertas.
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La nueva pieza se presenta y suelda por puntos
o por un cordén de soldadura MIG segin sea la
zona del estribo.

Para finalizar se montan los accesorios descritos
anteriormente.

En caso de reparar el estribo se desmontaran unos
u otros elementos en funcion de la magnitud y loca-
lizacion del dafo.

2.2.6. Montante de techo

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra esta pieza como recambio
independiente sin contemplar la posibilidad de
practicar secciones de ahorro.

UNION DE LA PIEZA

La unién del montante se efectia mediante 57
puntos de soldadura, 3 cordones de MIG y un cor-
doén de latén distribuidos como se detalla en la
figura 30.

3 puntos al techo y cig_'_e del
pilar delantero 4

2 puntos al techo

1 corddn de laton

al techo ?
1 cordon MIG
pilar delantero

5 puntos a los refuerzos
del pilar delantero

1 punto al refuerzo del montante y
cierre del pilar delantero

6 puntos al refuerzo del montante

SECCION A-A’
Techo

Refuerzo del montante

Montante de techo

=

= 7 puntos al techo y refu—&
del montante

2 puntos al techo y refuerzo del pilar central
2 puntos al techo y cercha central

5 puntos al techo y cierre lateral

puntos al techo
5 puntos al techo y cierre lateral
1 corddén MIG a la aleta trasera

12 puntos al cierre lateral

2 al refuerzo del pilar central
y cierre lateral

1 cordén MIG al pilar central

1 punto al refuerzo del pilar central
y cierre lateral

1 punto al refuerzo del montante y
cierre lateral

Fig.30—Unién del montante de techo.

ACCESIBILIDAD

Su configuracion cerrada dificulta el acceso para
su reparacion. En pequenas deformaciones es acon-
sejable utilizar el martillo de inercia.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para su sustitucion deberan desmontarse los si-
guientes elementos:

e Guarnecido superior del pilar delantero.
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® Gomas contorno de huecos de puerta de-
lantera y trasera.

® Guarnecido de la traviesa trasera del techo.

® Guarnecido de la zona de custodia de la
aleta.

® Guarnecido del techo.

® Luna parabrisas. Pegada en todo su contorno.

® Guarnecido del pilar central.

® Anclaje superior del cinturén de seguridad.

Graneteados y semitaladrados sus puntos de sol-
dadura, se procede a cortar el montante por sus
~zonas de union con el pilar delantero, central y aleta
trasera. Las pestafas residuales se repasan y se les
aplica pintura antioxidante. La nueva pieza se pre-
senta y ajusta, soldandola por puntos de resistencia
eléctrica. La unién con las piezas laterales se efec-

tua con un cordon de soldadura MIC. Para terminar, —
se vuelven a montar los accesorios descritos ante- 20 pliitos v soldaiins
riormente.
En caso.de repararse el montante Fiel techo, llc'os Masilla selladora
desmontajes previos a efectuar estaran en funcion —
de la magnitud y localizacion del dafo. - ——__ Traviesa delantera
2.2.7.Techo rd =
COMERCIALIZACION £ Fig. 3-Seccion parte delantera de techo.

UNION DE LA PIEZA
Parte delantera: va unido a la traviesaglelantera de

techo mediante 20 puntos de soldadu® en su pes-
tafa que sirve de asiento a la luna pard&risas y con
masilla selladora en su parte interior. (v&ase figura

31) g —

Parte central: la union de la parte lateral del techo se
realiza de la forma que indica la seccion de la figura
30, por una serie de puntos de soldadura al mon-
tante y demas refuerzos, reflejados en la figura Pl b SotsHiin

Masilla selladora

33.
. Traviesa trasera de techo
Parte trasera: el techo esta ensamblado en su parte

posterior a su traviesa trasera mediante 22 puntos de
soldadura por reistencia seglin detalla la figura 32. Fig. 32—Seccién de la parte trasera del techo.

2 puntos a cada montante 5 puntos a cada montante y cierre lateral
3 puntos a cada montante

2 puntos a cada montante Y cercha central
y refuerzo del pilar central l IF== = )
5 puntos a cada montante y cierre lateral
7 puntos a cada montante —
e 2 puntos a cada aleta trasera

y su refuerzo [
3 puntos a cada montante y
cierre del pilar delantero

2 puntos a cada montante de techo

1 cordon de laton a cada aleta trasera
22 puntos a la traviesa trasera

1 punto a cada traviesa trasera
y cierre lateral

1 cordon de latén
a cada montante de

techo .
Traviesa trasera de techo

20 puntos a la traviesa delantera Traviesa delantera de techo

Fig. 33—Union del techo al resto de la carroceria.
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En la figura 33 se indican todos los puntos de sol-
dadura que unen el techo al resto de la carroce-

ria.

ACCESIBILIDAD
En general presenta buena accesibilidad, limitada
(inicamente por sus refuerzos laterales y traviesas.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del techo deberan desmon-
tarse los siguientes elementos:

e Guarnecido superior del pilar delantero.

e Parte superior de las gomas contorno de huecos
de puertas.

e Guarnecido de traviesa trasera del techo.

e Guarnecido de custodia.

® Parasoles.

e [uz interior de techo.

e Guarnecido del pilar central.
® Asideros de techo.

® Guarnecido del techo. -
® Anclaje superior del cinturon cé seguridad.

® Luna parabrisas (pegada).

® Luneta térmica (pegada).

e Retirar instalacion eléctrica.

e Molduras embellecedoras del techo.

Realizadas las operaciones anteriores se procede
a granetear y semitaladrar los puntos de soldadura
retirando el techo dafiado, limpiando y repasando
las pestanas, a las que se aplicara pintura conduc-
tora de zinc para evitar oxidaciones por efecto de

las soldaduras.

El nuevo techo se presenta y se suelda con pun-
teadora en su contorno. En sus uniones a pilares y
aletas se aplicara un cordén de soldadura de la-

ton.

Para terminar, se montan los elementos mencio-
nados anteriormente, siguiendo un orden inverso

al descrito.

En caso de proceder a la reparacion del techo, se
desmontaran unos u otros elementos en funcion de

la magnitud y localizacién del dafio.
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2.3. PARTE TRASERA
Se tratan a continuacién aquellas piezas de la
parte trasera del Opel Kadett 4 p. que generalmente

resultan afectadas en colisiones.

PARTE TRASERA

Faldon trasero

Ta. Paragolpes trasero

2. Chapa portapiloto
2a.Piloto

3. Aleta trasera

4. Capd trasero

ol

Fig. 34=Efmentos de la parte trasera.

2.3.1. Faldén trasero

lIJHiJIHIIlIIIIIIIIIIEEl|uH“"""
[

COMERCIALIZACION
ambla

El fabricante suministra el faldon ens 3
su refuerzo interno. Asimismo, se pueglen adquirir
u&rzo interno;

=
—

—

gl

faldén trasero (con o sin ref. interno)

los dos medios frentes con o sin el ref
este refuerzo no se puede adquirir porseparado.

UNION DE LA PIEZA
en numero y distribu-

En la figura 36 se detallan
cion los puntos de soldadura que unen esta pieza a

la carroceria.

6 puntos a cada larguero

5puntos a
cada aleta

Fig. 36—Union del faldén trasero.

ACCESIBILIDAD
En la parte superior del faldén se encuentra fijado
el refuerzo de esta pieza, que dificulta el acceso para
En su parte inferior presenta

el reparador (figura 37).
configuracion abierta de facil acceso.

N\ )
—— Refuerzo del faldén

"

Faldén trasero
Piso

Puntos

Fig. 37—Seccion del faldén trasero.
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OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para su sustitucién se realizaran los siguientes des-
montajes previos:

e Paragolpes trasero
Va fijado como indica la figura 38.

Moqueta del piso maletero

e Goma contorno del maletero
Resbalén de cerradura
Instalacion eléctrica

¢ Pilotos

e Porta-herramientas

Paragolpes trasero

Realizadas estas operaciones, se procede a des- Dos tuercas al faldon trasero Grapas portatomillos

grapar sus puntos de soldadura, repasar pestanas y
aplicar pintura de zinc a éstas. El nuevo faldon se

|_LD05 tornillos a cada aleta trasera

presenta y suelda mediante puntos por resistencia
eléctrica. Para terminar, se montan los accesorios
descritos anteriormente.

En caso de proceder a su reparacion se desmonta:

ran uno u otros de los elementos anterior n-
cion de la magnitud y localizacion del&ano.

2.3.2. Chapa portapiloto

Fig. 38—Montaje del paragolpes trasero.

.M

/

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de reca
diente

@unumuummuum"
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UNION DE LA PIEZA

La unién de la chapa portapilotos s&ealiza me-
diante puntos de soldadura como puede rvarse

en la figura 39.

]
e

0s a la chapa vierteaguas

\

19 puntos a la aleta trasera

ACCESIBILIDAD

Buena, el reparador no tendra dificultad de acce-
so para trabajar con tas y martillo, gracias a la confi-
guracion abierta de esta pieza y a la ausencia de

9 puntos al faldén trasero

refuerzos.
Fig. 39—Union de la chapa portapilotos.

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Tanto para su reparacion como para su sustitu-
cién, deberan realizarse los siguientes desmonta-
jes:

e Paragolpes trasero

e Goma contorno del hueco del capod

¢ Moqueta del piso maletero

e Piloto trasero

Retirados los accesorios, se procede a realizar la

reparacion o sustitucion de la pieza. Para su sustitu-
cién, se granetean y semitaladran los puntos de sol-
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dadura, retirando la pieza dafada. A continuacién
se procede a repasar las pestafias de la aleta trasera y
faldén, limpidndolas y aplicando pintura antioxi-
dante de zinc. La nueva chapa portapiloto se pre-
senta y suelda mediante puntos de soldadura,
montando posteriormente los accesorios antes ci-
tados.

2.3.3. Aleta trasera
COMERCIALIZACION

La aleta trasera se comercializa en dos piezas: la
aleta propiamente dicha y la zona de custodia. Ade-
mas, el fabricante contempla la posibilidad de sus-
tituir parcialmente, por las secciones de ahorro deta-
lladas en la figura 40.

UNION DE LA PIEZA

Va unida mediante una serie de puntos de solda-
dura al resto de la carroceria, segln se detalla en la
figura 41.

ACCESIBILIDAD

La parte posterior de esta pieza presenta buena I
accesibilidad para el reparador. En su parte antes e

el acceso se dificulta por el refuerzo desfa aleta.
(Véase figura 42). 4

OPERACIONES PREVIAS PARA SU
SUSTITUCION O REPARACION

Para su sustitucion se realizaran los s
montajes previos:

® Paragolpes trasero

® Piloto del lado correspondiente
® Goma contorno del maletero

® Guarnecido de custodia

® luna de custodia

Para ello, se extraerdn las dos molduras embe-
llecedoras que van encajadas en la goma con-
torno de la luna de custodia, y posteriormente se
retiraran los cuatro tornillos que fijan la luna a su
montante.
® Luneta térmica.

Va pegada en todo sus contorno.
® Bandeja portaobjetos.

® Abatir asiento y respaldo traseros hacia ade-
lante.

® Moldura de entrada.

¢ Goma contorno del marco de la puerta tra-
sera.

® Resbalon de cerradura.
® Rueda trasera del lado correspondiente.

® Retirar moquetas del piso maletero y habitaculo
de pasajeros.

® Boca de llenado del depdsito de combustible
(lado derecho).

Secciones de ahorro

Aleta trasera sin custodia

Fig. 40—Comercializacién y secciones de ahorro de la aleta
trasera.

33 puntos al refuerzo lateral

~ |||||

@mﬂ

tos al techo 1 cordon de laton al techo
‘ 14 puntos al refuerzo lateral
Chapa vierteaguas

5 puntos
/ al faldon _

=T
12 puntos al refuerzo lateral
18 puntos a la
chapa portapiloto
7 puntos a la chapa vierteaguas
4 puntos a la chapa bandeja
portaobjetos

X
-
)
0

)
T
®

IIIIIIIIHHIIIIIIIIIIIIiTm

2
o)
B

montante de tec

34 puntos al refuerzo
lateral

lcordon MIG al
estribo

|||
Iy
Illl"ﬁ'ﬂllmmu

N\

'41

8 puntos al pase de rueda

16 puntos al pase de rueda

4 puntos a bandeja portaobjetos y refuerzo lateral —

Fig. 41—Union de la aleta trasera.

Dificil accesibilidad

Buena accesibilidad

Fig. 42—Accesibilidad de la aleta trasera.
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Realizadas las operaciones anteriores se procede
a granetear y semitaladrar los puntos de solda-
dura necesarios.

Retirada la pieza dafiada, se repasan y limpian las
pestafas aplicando pintura de zinc, para presentar
posteriormente la nueva aleta. Esta se suelda con
punteadora en sus pestanas y por cordén de solda-
dura MIG en las zonas por donde se haya practicado
la seccion de ahorro. Aplicados los tratamientos
anticorrosivos, se procede a montar los accesorios
descritos anteriormente.

Los desmontajes a realizar, en caso de reparacion,
estaran en funcion de la magnitud y localizacion

del dano.
2.3.4. Capo trasero

COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio indepen-
diente. Las bisagras se comercializan ensambladas a
la chapa bandeja portaobjetos, aunque pueden ad-
quirirse por separado

UNION DE LA PIEZA
El capé trasero esta unido al resto de |ag&arroceri

mediante dos tornillos a cada una &e sus bisa-
gras.

My

=

ACCESIBILIDAD
Tal y como se aprecia en la figura &3, elgpé t

sero esta bastante reforzado por lo qie el aeeesa-es=
reparacion resulta dificil. E

OPERACIONES PREVIAS PARA SU =
SUSTITUCION O REPARACION L ™

Para la sustitucion del cap6 deberan desmeatarse

previamente los siguientes elementos:

® Anagramas

® EFmpunadura del capo
Cilindro de llave
Cerradura

Tacos de apoyo

e Capo de sus bisagras

El nuevo cap6 se instala efectuando su reglaje
mediante los tornillos de sus bisagras y cerradura.
Por Gltimo se montan los elementos descritos an-

teriormente.

En caso de procederse a la reparacion del capo,
deberan realizarse unos y otros de los desmontajes
anteriores en funcion de la magnitud y localizacion

del dano.

CESVIMAP

Huecos del capé

Capo trasero

=43—Accesibilidad del capo trasero.
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Capé trasero

E‘nua del capé
Cerrad
madura )

- Cilindro de llave
Bisagras del QPGV

Fig. 44—Elementos del capd trasero.
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