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Elsector del automévil se caracteriza por su dina-
mismo. Con relativa frecuencia, los fabricantes
incorporan al mercado nuevos modelos, o bien
introducen mejoras en los vehiculos de gran im-
plantacién entre las preferencias de los auto-
movilistas.

Atravésdelainformacion de los medio
les de difusién, los usuarios en general.

los técni-

cos en particular tienen noticia de Fagprincipafe%

caracteristicas que afectan al funcionagiento
duccién, comportamiento activo, co
tenimiento, etc... Pero esta informa&én &8
siones no es suficiente para los profeaona =
cionados con la reparacién, espec.ta!ngnte PETIto
tasadores y técnicos de reparacion. Arg bos necesi-
taran el conocimiento previo del detale construc-
tivo del vehiculoy los condicionantes t&nicos que
intervienen en su reparabilidad. =

La finalidad de los Manuales Descriptivos y de
Reparabilidad de Vehiculos publicados por CESVI-

INTRODUCCION

MAP es proporcionar a ambos colectivos la infor-
macioén que necesitan para su trabajo cotidiano y
que no suele ser recogida habitualmente por los
medios de comunicacién del sector. El contenido
esta orientado fundamentalmente al estudio de la

ceria, elementos de la misma, accesibilidad
Bhitva- para repagacion, etc. Ademas, se recogen aquellos

aspectos de reparab:hdad que hacen que cada
vehiculo seadiferente. Nuestro ob;etrvo esque de
onocingento surja la mejor reparacién en
begetio de Bs usuarios y del sector en general.

=Fn c@asecu®ncia, esta informacién esta espe-

: degnada a los técnicos y profesionales
en que decidiry efectuar las posibles repa-
raciones de I§s nuevos vehiculos.

Por ufmmﬁueremos resaltar la importante cola-
boracién Estada porlos fabricantes de automovi-
=se hace patente en las donaciones y
esiones de vehiculos para su estudio en nues-
tro Centro.



El Fiat Regata es un berlina de tipo medio, con
carroceria de tres volimenes, cuatro puertas latera-
les y maletero trasero. El grupo motopropulsor esta
situado en su parte delantera, donde incorpora una

1.1. FICHA TECNICA GENERAL

1. DESCRIPCION BASICA

suspension independiente de tipo Mc-Pherson. En
la parte trasera, la suspension es también indepen-
diente de triangulo oscilante y balleston transversal.
Las ruedas motrices son las delanteras.

PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
60 70 708 | 75-755 | 85-85 S 100 § 100 Si D DS TDS
Posicion Delantero transversal
Cilindrada _==_=
em3) 1116 [s85 1585 1697 1929 1929
—=
Potencia %
CV a pm 58,5/5700 1025900 95/6000 60/4500 | 65,3/4600 | 80/4200
&
Relacion de H
compresién 9.2:1 £ g 55?,1 951 20,5:1 211 20
Motor Combustible _== Super g Gasoil
Encendido Convencional Hectronico -
Alimentacion Caburador de doble cuemo Inyeccion Inyeccion indirecta
electronica
Distrbucian Aol de levas en culata Doble arbol de Arhol de levas en culata
levas en culata
Lubricacion Bomba de engranajes
Antenor Independiente tipo Mc-Pherson
Suspension | poceior Independiente de brazos oscilantes y balleston transversal
Embrague Monodisco en seco
Relaciones:
3 & 40011 40911 4,091:1 40911 40911 40911 3,545:1
» 2,2351 2,235 22351 22351 22351 22351 2,267:1
Transmision > 14691 1,469:1 1,553:1 1,553:1 1,469:1 1,469:1 1,523:1
4 1,043:1 1,043:1 1,163:1 11631 1,043 1,043:1 1,142
5 0,863:1 0,827:1 0,960:1 0,960:1 0,863:1 0,827:1 08231
Marcha atrds 37141 3,714:1 37141 37141 3714 3714 3,909:1




PRINCIPALES VERSIONES
CARACTERISTICAS
60 70 70§ 75-75S | 85-85S5 | 100§ 100 Si D DS TDS
Transmision | Grupo diferencial 17/64 17/64 19/64 22{75 19/61 17/64 17/61 19/58
Direccion | Tipo Cremallera
Anteriores Disco de pinza flotante
Posteriores Tambor
Frenos
Sistemna Hidraulico con servofreno Master-Vac
Circuitos Doble, independiente para cada tren
Bateria 12 V 40 Ak 12V 60 Ah | 12V 60 Ah | 12V 60 Ah | 12 V 60 Ah
Sistema
Eléctrico
Alternador 55 A 65 A 55 A 55 A 65 A
Vacio (marcha) (kg) 890 890 f—_ ='E_ 970 970 980 1000 1050
Pesos & =
Méximo autorizado (kg)| 1400 140§= "’;-"====
Anchura max. (mm| 1650 16§) 16§ 1650 1650 1650 1650
Longitud méx. {mm) 4260 4§) 42§ 4260 4260 4260 4260
Dimension Altura (sin carga) {mm] 1420 14% """ Hg 1412 1420 1412 1410
Dist. entre ejes (mm) 2455 24% 245 2455 2455 2455 2455
Ancho de via ant.(mm) 1387 138‘éﬁ= ‘I==3 1403 1389 1389 1402
Ancho de via post.mmj| 1389 1389_=_=% =—_=389 1389 1389 1389 1389
Frente delantero 1.3 mm
Traviesa inferior 1.0 mm
Capo delantero 0.6 mm
Aleta delantera 0.6 mm
Pilar delantero 0,6 mm
Puerta delantera 0,6 mm
Espesores | Pilar central 0,6 mm
de la chapa peny trasera 0,6mm
Estribo 0,6 mm
Techo 0,6 mm
Aleta trasera 0,6 mm
Capo trasero 06 mm
Faldon trasero 0,6 mm
Traviesa trasera 1,0 mm
Cada 100 km:
—A 90 km/h 531L 531 5:3:1: 56 L 53 L 54 L 531 521 451 441
Consumos | _ 4 120 km/h 68 L 70L 7,0L 75L 721 781 68 L 7L 651L 611L
—(ircuito urbano 851l 85L 851 891l 94 L 10,2 L 98 L 671 7L 63 1L




1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION
DEL VEHICULO
En el Fiat Regata se encuentran diversas placas
que recogen la informacion necesaria para la identi-
ficacion del vehiculo. Estas placas estan situadas en
el hueco del motor y en el capé trasero del ma-

letero.

Ntmero de bastidor. Identificacién de pintura.

Placa del constructor.

Fig. 1 _L_._-%tuacién de las placas de ideﬁ];_icacién
£ _g—= -

* El nimero de bastidor esta tréquelicess = £
parte superior de la torreta de suBpensiébn Mc- £ £
Pherson derecha. Consta de diecis®@te caracteres = |
alfanumeéricos (nimeros y letras), cuyaignificado se ¥ 4
detalla en el siguiente ejemplo: S y 4

~_ e

N° de bastidor: ZFA 138A00 * 07785233

07785233: Ndimeros correlativos
del orden de fabricacion

A00: Constante del vehiculo

138:Modelo del vehiculo
138 — Fiat Regata

146 — Fiat Uno
154 — Fiat Croma
160 — Fiat Tipo

ZFA: Codigo de identificacion mundial del constructor




e Laplaca del constructor esta fijada en la parte
derecha del frente superior del vehiculo. En ella se
pueden apreciar los siguientes datos:

(- FIAT AUTO S.P.A. —
B-0788 —=
ZFA138A00+%07785233—
1400 Kg
2400 Kg -
1= 750 Kg
2- 7100 Kg —
MOTORE-ENGINE 149A7.000
VERSIONE-VERSION 138AX S4A—
Ne PER RICAMBI-N® FOR SPARES — *

A. Razon social del constructor.

B. Nimero de homologacién del modelo.

C. Nimero a?ﬁﬁﬁﬁn
D. Peso ma&mo autorizado.

ﬂ!"lll

G

humos Edlo para motcEes diesel).

—_—RX=IT O mQgO @ >

E. Peso m&imo autorizado con remolqee.

F. Peso m@ximo sobge gelantero. €

G. Peso rBaximo S5t el ej 0. &

H. Codigg del gpo de&s eglmETablg A).

I. Model& del Ehicul =B). =

). Codigogpara recassis > 3

K. Valor carregido del co&iciente de absoion de

||,|

|

|"||qlu|"
i

— TABEAA
CODIGO TIPO MOTOR MOTOR (cm3/CV) DENOMINACION BREVE
1146 A4.000 1116/58,5 AK
149 C4.028 1299/65 A9
149 A7.000 1301/65 AX
138 C3.048 1498/75 A2
149 A5.000 1498/79 AU
149 A.000 1585/82 AD
149 A4.000 1585/101 AR
1149 C3.000 1585/95 Al
149 B3.000 1697/60 Al
149 A1.000 1929/65,3 AG
831 D1.000 1929/80 AZ




TABLA B

138 AX 5 4 A
1 Version de la carroceria
AC: Berlina
BH: Familiar

Numero de puertas

5: cinco puertas
4: cuatro puertas

| Tipo de caja de cambios
3: Cambio automatico
4: Cuatro velocidades
5: Cinco velocidades

—— Denominaci6n breve del tipo de motor (segtin Tabla A)

— Modelo del vehiculo
138: Regata
146: Uno
154: Croma
160: Tipo

* La placa de identificacién de pintuza
gada interiormente en el capé del maleterd

se recogen los siguientes datos:

PPG«

GRIGIO ARDE®

BBI/F o

IVIMIX-LACRITe

A. Fabricante de pintura.
B. Denominacion del color.

C. Codigo del color.
D. Caodigo del color para retoques.

(o]
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1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

En este apartado se indican los elementos exterio-
res de plastico del Fiat Regata. Los materiales com-
puestos o de sintesis, ademas de presentar menos
peso y ausencia de corrosion, pueden ser reparados
mediante procedimientos técnicos apropiados. En
la figura 2 se indican estos elementos y los materia-
les con los que se puede efectuar su reparacion.

. Rejilla frontal (A.B.S. Policarbonato alfa).
. Paragolpes delantero (Polipropileno).

. Rejilla de aireacion (A.B.S.).

. Tapacubos de rueda (Poliamida).

. Moldura lateral (A.B.S.).

. Paragolpes traserb (Polipropileno).

oW B T o

- ‘ -,
Fig. 2.—Elementogexteriores formados por materises compuestos.

jeros o Icgdescuadramientos en puertas deben
e megliante comparacion simetrica de las

ens@nes \2el ajuste de holguras y enrasamientos
n los @medtos afectados. En la figura 4 se dan

1.4. DIMENSIONES =
La verificacion y control de posibleédefonﬁ;
nes de la carroceria, debe efectuarse %mprifand?éE

las cotas y dimensiones de una ser@ deZguntos

situados en la parte baja de la cargceria —anas " idagorientativas que pueden facilitar el
3). trabajo. En la fgura 5 se indican las medidas de los

huecos de pgertas.

i

Las posibles deformaciones del habitaculo de

- DIAGONALES
I ?’ . > ) AD = AD' = 1.003
s | Al 4245 o o A'E = AE' = 1.586
& I _ EF = EF = 1598
—i-;!: T T S e ks T HK = HK' = 925
23| Aldle 4245 F) = F = 1648
7 vy | KDY 2 2
=1 e i)
L_ B 'E‘ \ E e jIF - A—A": Tornillo exterior de la sujecion del tirante de reaccion.
i B—B": Tomillo posterior de la sujecion del tirante de reaccién.
o C—C': Tomillo anterior de sujecién de la suspension delantera.
163 | |2031275] 617 1.011 397 2& 29211 1222 5 5. 7omillo de sujecién del brazo de la supension delantera.

E—E'": Taladro anterior del refuerzo lateral del piso.

F—F": Segundo taladro anterior del larguero trasero.
G—G":Tomillo de sujecién del brazo de suspension trasera.
H—H":Cuarto taladro posterior del larguero trasero.

I—I" SeFundo taladro posterior del larguero trasero.

|]—J': Taladro posterior del larguero trasero.

K—K': Taladro exterior de la traviesa trasera.

Fig. 3.—Dimensiones del vehiculo en planta y alzado.
11



Distancias

CA" = CA = 1.616 mm.
CB' = C'B = 1.471 mm.
CD'=CD= 1.737 mm.

A—A’ Borde superior goma contorno luna parabrisas.
B—B' Tornillo anclaje superior cinturén de seguridad.
C—C" Tomillo anclaje inferior cinturén de seguridad.

D—D’ Borde superior goma contorno de luna trasera.

Distancias tomadas con gomas y guarnecidos montados.

Fig. 4.—Dimensiones del habitéculo de pasajeros.

T T AU

. 5.—Medidas d&os huecos de pugftas.

g -:. -~ .

||||||:i!“““
|

4

1.5. ELEMENTOS DE LA CARROCER
s %Eﬁﬁisagms de la puerta delantera.

SUMINISTRA EL FABRICANTE - DI
: e 10. Tirante de freno de la puerta delantera (*).
Los elementos exteriores e interiores de la carro- 11. Bisagras de la puerta trasera.

ceria que suministra el fabricante se detallan en la 12. Tirante de freno de la puerta trasera (*)
figura 6. Cada pieza esta marcada con un nimero y 13. Panel | ateral completo '
los diferentes subgrupos con el mismo nimero al " 13a Pilar delaniterc. |
que se afade una letra. Estos subgrupos pueden 13b. Pilar cential.
adquirirse aparte o bien incluidos en el elemento 13¢. Estitbo bajo-puercas
del nGmero correspondiente. 13d. Aleta trasera .
En la figura 7 se indican las principales secciones 14. Techo p
de ahorro que contempla el fabricante para la susti- 15. Faldén G
tucion parcial en elementos de carroceria. 16. Capb trasero. '

17. Bisagras del capé trasero.

A. Carroceria completa (con puertas, aletas vy 18. Chapa vierteaguas capé trasero.
capos) 19. Pase de rueda delantero (sin larguero).
1. Frente delantero. 19a. Refuerzo del pase de rueda.
1a. Chapa portafaros. 20. Larguero delantero.
2. Traviesa inferior delantera. 20a. Chapa soporte de bateria.
3. Aleta delantera. 21. Refuerzo de sujecién del tirante de reaccién.
4. Cap6 delantero. 22. Refuerzo del larguero delantero.
5. Bisagras del cap6 delantero. 23. Soporte del refuerzo del larguero delantero.
6. Soportes de las bisagras del capé delantero. 24. Traviesa inferior del salpicadero.
7. Puerta delantera. 25. Chapa intermedia del salpicadero.
7a. Panel de puerta delantera. 26. Salpicadero inferior.
8. Puerta trasera. 27. Salpicadero superior.
8a. Panel de puerta trasera. 28. Montante de luna parabrisas.

12



Soporte del cuadro de mandos. 41,

.Refuerzo del pilar delantero. 42.
. Cierre superior del pilar delantero. 43.
. Cierre del pilar central. 44,
. Refuerzo del pilar central. 45.
. Refuerzo del estribo. 46.
. Refuerzo lateral del piso. 47.
. Refuerzo lateral del techo. 48.
. Traviesa delantera del techo. 49.
. Cercha delantera del techo.
. Cercha trasera del techo.

Traviesa inferior trasera.

Larguero trasero.

Traviesa puente soporte de suspension trasera.
Refuerzo de la aleta trasera.

Pase de rueda trasero.

Refuerzo posterior de la aleta trasera.

Piso del maletero.

Chapa bandeja portaobjetos.

Refuerzo lateral de la chapa portaobjetos.

. Traviesa trasera del techo. (*) Elemento no suministrado con la carroceria.

Fig. 6.—Elementos de la carroceria que suministra el fabricante.

13
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Seccién de ahorro

Secciones de ahorro

Piezas exteriores

Piezas interiores

Fig. 7.—Secciones parciales que contempla el fabricante.




En este apartado se estudian y describen los
aspectos relacionados con la reparabilidad del Fiat
Regata, analizandose principalmente la comerciali-
zacion del repuesto, la union de cada pieza con el
resto de la carroceria, la complejidad de su repara-
cion en funcién de la accesibilidad y los desmonta-
jes previos que han de efectuarse para su sustitucion
0 reparacion.

2.1. PARTE DELANTERA

A continuacion se analiza la reparabilidad de los
elementos de la parte delantera que cominmente
resultan afectados en una colisién frontal. (Véase
figura 8).

2.REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

2.1.1. Frente superior

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la pieza completa como
repuesto original; no obstante, cada chapa portafaro
se puede adquirir por separado (Véase figura 9).

UNION DE LA PIEZA

El frente superior va unido al resto de la carroceria
mediante puntos de soldadura eléctrica por resis-
tencia, cuyo numero y distribucion se detallan en la
figura 10.

ACCESIBILIDAD

Como puede observarse en la figura 10 presenta
una configuracion abierta, por lo que su reparacion
no debe plantear problemas de acceso para el
reparador.

A. Elementos parte delantera

1. Frente delantero
1a. Conjunto faro-piloto
1b. Rejilla frontal
Tc. Paragolpes delantero
. Traviesa inferior delantera
. Aleta delantera
. Capo delantero
. Rejilla de aireacion

[ VR N ]

Chapa portafaros

Fig. 9.—Comercializacién del frente superior.

3 puntos de roldana a 10 puntos a cada pase

cada pase de rueda

2 puntos a la traviesa
delantera

Seccion A-A’

4 puntos a cada pase de
rueda

Fig. 10.—Union del frente superior a carroceria.

15



OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el frente superior se han de desmon-

tar previamente los siguientes elementos

e Varilla de apoyo del capo

e Tacos reguladores de altura del capo

e Placas del constructor (dos grapas cada una)

e Rejilla frontal.

Su fijacion se indica en la figura 11

e Conjuntos faro-piloto.

Su desmontaje es sencillo, extrayendo ias tres

tuercas senaladas en la figura 12.

I

Si este conjunto resultase danado

N
i s&1a necesario - :
sustituirlo. Para ello se puede partir de las distintas
piezas de recambio que comercializagel fabricas
que se detallan en la figura 13

i1*1;|||||||||||||||||||||||||||||m1mu|||||||m",

Il

1l|||||m"'“’
|l

e Soporte de calandra

Sirve de soporte para la rejilla frontal y los faros. Su
fijacion se indica en la figura 11

e Cerradura.

Fijada por dos tornillos al frente

e (Canalizador de aire

Enlafigura 14 se detalla la fijacion de los tres cana-
lizadores de aire para el radiador.

2 ballestillas al frente superior

2 ballestillas al soporte de fijacion
Embellecedores de rejilla

Detalle del soporte de

@ﬁjacién de la rejilla

!T

Soporte de calandra
1 tomillo a cada soporte de calandra

2 tomillos del soporte de calandra
al frente delantero

Fig. 11.—Fijacion de la rejilla frontal

3 tornillos a la chapa portafaros

2 clemas del faro

I
»

Con]

l Tulipa de piloto

2 tomillos de plastico al piloto

o Y / )

4 tornillos al faro—__|

Fig. 13.—Despiece del conjunto faro-piloto

16

Canalizador derecho
7. torrqlllﬂs al
radlador

Canalizador supenor

2 tuercas a la
chapa portafaros

Canalizador izquierdo

Fig. 14.—Fijacion de los canalizadores de aire



e Radiador.
Sélo sera necesario apartarlo.

Para su desmontaje se extraen los flejes que suje-
tan el radiador al frente superior. En la figura 15

puede observarse la fijacion completa de este
elemento.

e Guardabarros de aleta.

Van fijados a los pases de rueda mediante tres tor-

nillos y a la aleta delantera por cuatro grapas, seg(n
se indica en la figura 16.

e Paragolpes delantero. =

El anclaje del paragolpes se detalla en __;Jf__figura 17.
Para acceder a la fijacion lateral sera neggsario retirar

previamente el guardabarros. ¥ =

La moldura del paragolpes se pue ‘L
por separado. s = = 3 tomnillos al pase de rueda
e Bocinas. % % 16.-§Fijacién del guardabarros de aleta.

Un tornillo las fija a la chapa portafaros. = s

!

e Grapas soporte de la rejilla frontal.

e Grapas de fijacion de la varilla apoyo del cap=——=—=F— P

e Aletas delanteras.

Su unién a la carroceria se efectia mediante
nueve tornillos y una tuerca, distribuidos de la forma
que senala la figura 18. En su parte superior va
pegada con una masilla de gran adherencia que sera
preciso cortar con espatula.

Para sustituir el frente delantero, se granetean y
semitaladran los puntos de soldadura, se retira la
pieza y se repasan pestanas.

En el recambio se elimina el bafo de cataforesis
en aquellas zonas en las que se vaya a soldar por
puntos de resistencia, aplicando en su lugar pintura
conductora de zinc. El frente se presenta y ajusta
para soldarlo posteriormente. Por tltimo se montan
los elementos mencionados, siguiendo un orden
inverso al descrito.

Si se efectuase la reparacion del frente superior se
desmontaran unos u otros de los elementos citados

anteriormente, en funcién de la localizacion y mag-
nitud del dano.

_—‘%

2 tomnillos al canalizador de aire Fleje de sujecion

2 flejes al frente superior

=h g2 Manguitos de recir-
culacién del agua

2 pivotes a la traviesa inferior

Clemas de deposito de expansidn y termostato

Fig. 15.—Anclaje del radiador.

4 guias a la pestana de aleta

L

=] tuerca a cada soporte lateral
=Soporte lateral

Iy

1 tuerca al pase de rueda
en cada soporte lateral

hthi"

2 tuercas
al pase de
rueda en cada
soporte central |
-~

3

_
r 1 tuerca a cada soporte central
3 tomillos a la traviesa inferior

Fig. 17.—Fijacion del paragolpes delantero.

5 tomillos al pase de rued 1 tomillo de cabeza allen
Ltal pilar delantero

1 tuerca al paragolpes f
y su soporte lateral :

1 tomillo al pase de rueda

2 tomillos al pilar delantero

Fig. 18—Unidn de la aleta delantera a la carroceria.
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2.1.2. Traviesa inferior

COMERCIALIZACION
Se suministra como pieza de recambio indepen-
diente, incluyéndose cierre y refuerzos internos.

UNION DE LA PIEZA

Va unida mediante veinte puntos de soldadura
en cada extremo, distribuidos seglin se indica en la

figura 19.

ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracion cerrada (figura 19) el
acceso es dificil. Su reparacion se puede complicar
aln maés por los refuerzos que incorpora esta

pieza.
OPERACIONES PREVIAS PARA

SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la traviesa inferior se des-
montaran los siguientes elementos:

® Canalizadores laterales de aire del radiador. 1

|

Véase figura 14.

® Radiador.
Véase figura 15.

® Guardabarros de aleta.
Véase figura 16.

® Paragolpes delantero.
Vease figura 17.
® Soportes de los tirantes de reaccion.
® Instalacion eléctrica.
Sujeta con seis grapas.

/’

|""

Realizadas las operaciones anteriores, se grane-
tean y semitaladran los puntos de soldadura de la
traviesa. Retirada la pieza defectuosa, se limpian las
pestanas y se aplica pintura de zinc. El recambio se
presenta y ajusta para soldarlo por puntos de resis-
tencia eléctrica, o mediante MIG a tapén en aque-
llas zonas donde no exista suficiente accesibilidad
para las pinzas de la punteadora. Para finalizar, se
aplican los tratamientos anticorrosivos correspon-
dientes y se montan los elementos descritos an-

teriormente.

En caso de reparar esta pieza se desmontaran
unos u otros de los elementos citados, en funcion

de la magnitud vy localizacion del dafio.

2.1.3. Aleta delantera
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la aleta delantera inde-
pendientemente como pieza de recambio origj-

nal.
18
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4 puntos a cada larguero
3 puntos a cada pase de rueda
3 puntos a cada larguero

2 puntos a cada chapa
portafaros P

3 puntos a cada pase de rueda N SE

3 puntos a cada pase de rueda 2 puntos a cada larguero

Seccion A-A’

1
Cierre de la traviesa

Puntos de soldadura
Traviesa delantera

Refuerzo de la traviesa

@Unién de la traviesa inferior a la carroceria.
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FIAT REGATA
FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

l
‘ ; Accesibil 4
Componente Montaje Espesor #n r::?raigaéﬁ Desmontajes previos
== ES = S=ar -
FRENTE SUPERIOR Soldado ® Varilla sujecién del capé
—17 puntos a cada pase * Tacos reguladores de altura del
de rueda capo
—4 puntos a la traviesa ¢ Placas del constructor
delantera e Rejilla frontal
1.3 mm BUENA * Conjunto faro-piloto
¢ Soporte de calandra
* Cerradura del capo
® Retirar radiador
¢ Canalizadores de aire del radiador
* Cuardabarros de aletas
* Paragolpes
* Bocinas
* Aletas delanteras
* Crapas
TRAVIESA INFERIOR Soldada * Guardabarros de aletas
—9 puntos a cada pase | | *® Paragolpes
i :?7_1 A _-@__CIL * Radiador
—9 puntos a cada lag J (Configuraci® cerrada) | ® Canalizadores de aire del radia-
guero = = dor
= s
—2 puntos a cada cBpa = * Retirar soportes de los tirantes
portafaros ] £ de reaccién
§ =] ® Retirar instalacion eléctrica
ALETA DELANTERA | Atomillada g g ¢ Conjunto faro y piloto
| —1 tomillo al paragipes Eé | *® Tacos de apoyo del capo
[ ysusoporte IateraEE H * Guardabarros de aleta
—6 ;gmillos al pasede 0,6 mm BUENE | ® Piloto lateral
rueda = | = [
| = Moldura lateral
—3 tornillos al pilar deian:é-%_ -
tero =
—Cordon de sellador ad- |
herente al pase de rue- i
da
CAPO DELANTERO Atornillado * Tacos laterales de apoyo
—2 tomillos a la bisagra NORMAL ® Gancho de seguridad
derecha 0,6 mm (Mas complicada en las o Cra :
pa soporte de la varilla apoyo
—2 tomillos a la bisagra zonas reforzadas) del cap6
izquierda * Tapones
PUERTA DELANTERA Atomillada * Asidero
—2 tornillos a bisagra su- * Tirador interior
RENOk * Embellecedor de tirador
—2 tomillos a bisagra in- : 5
fatior - e * Bandeja portacbjetos
,6 mm y X ¥ .
—2 tomillos a tirante de (Dlﬁcd anla pal‘te Sectal : Guamecldos supenor e inferior
| freno por su refuerzo) e Plastico impermeabilizante

e |nstalacion eléctrica

* Cejillas interior y exterior
* Espejo retrovisor y su embellecedor
¢ Cajetin de luna

® |una y elevalunas

® Guias de luna




Espesor

Componente Montaje
PUERTA DELANTERA
(Continuacion)
PUERTA TRASERA Atornillada |
—2 tornilos a bisagra su- |
perior i
—2 tornillos a bisagra in- |
ferior |
—2 tornillos a tirante de |
freno
g
=
PILAR DELANTERO Soldado

—Corddén MIG al lateral

—26 puntos al cierre su-
perior del pilar

—2 puntos al refuerzo su-
perior del pilar y refuer-
zo lateral de techo

—6 puntos al salpicadero y
pase de rueda

—20 puntos al pase de
rueda

—1 cordon de laton al
montante de luna

—3 puntos al montante
de luna

—24 puntos a su refuerzo

—1 cordon MIG al estrj-
bo

—4 puntos al pase de rue-
day traviesa del salpica-
dero

—8 puntos al pase de rue-

da y refuerzo lateral
del piso

Accesibilidad
en reparacién

Desmontajes previos

® Tirador exterior

e Cerradura

* Motor de cerradura
* Moldura exterior

* Embellecedor de marco de luna

e Goma superior de ajuste puerta

0,6 mm

DIFICIL
(Configuracion cerrada)

* (rapas y tapones
| * Asidero

| * Tirador interior y embellecedor
* Bandeja portaobjetos
e Manilla de elevalunas
® Guamecidos superior e inferior
e Plistico impermeabilizante
| ® Cejillas interior y exterior

| ® Luna movil

| Elevalunas

® Guia de luna y cajetin de luna
® Luna fija

® Moldura exterior

¢ Tirador exterior

* Mecanismo de seguro

e Cerradura

* Motor de la cerradura cen-
tralizada

* |nstalacion eléctrica
| * Embellecedor marco de luna

e Coma superior de asiento de
puerta

¢ Tirante de freno
® Crapas y tapones

* Conjunto faro-piloto

* Guardabarros de aleta

e Aleta delantera

¢ Extremno de la rejilla de aireacion
¢ Capo delantero

® Puerta delantera

= Guarnecido superior del pilar

¢ Moldura de entrada y guamecido
inferior

* Goma contorno marco de puerta
* Viseras parasoles

» Soporte de fijacion de viseras

¢ Tapones del hueco de asidero

* Conjunto luz interior de cortesia
* Asidero delantero

® Guamecido de la traviesa delantera
del techo

e Cuadro de mandos

¢ Interruptor de luz interior
¢ Moldura de vierteaguas

e Retirar asiento delantero

® Retirar moqueta y guata del piso




Accesibilidad
Componente Montaje Espesor en r:;l:acién Desmontajes previos
PILAR DELANTERO —2 puntos al piso y refuer- ® Retirar instalacion eléctrica
(Continuacion) zo del pilar e Luna parabrisas calzada
—1 punto al refuerzo del
pilar, refuerzo de estribo
y piso
—3 puntos al techo
—2 puntos al techo y su
traviesa delantera
—1 punto al techo, cierre
superior y traviesa delan-
tera del techo
—Cord6n de laton al te-
cho
PILAR CENTRAL Soldado * Molduras anterior y posterior de
—10 puntos al techo entrada
e Gomas contorno de marcos de
puertas
* Puerta trasera

—2 cordoﬁea MIG al cos-

—6 puntos al refuerzo la-

tado [
|

* Resbalén de cerradura
e Cinturén de seguridad

teral del techo y cierre
del pilar
_ZF! puntos al cierre del e e Guamecido de pilar
pe e = ® Retirar asiento delantero
—31 puntos a su refue@d 06 i DIFFELL i i
7 - ; (Configuraciéfecerrada) | e Retirar guamecido de techo
—4 puntos al refuerz&de = o Kicidita de visth 9
estribo y cierre déE pi- H | Pl UE FIkTRRG
lar E & ® Retirar moqueta del piso
—4 puntos al piso y r§uer— E = Retirar instalacion eléctrica
zo de estribo g g * Proteger asiento trasero
—2 cordones MIG & es- §
tribo £ E
—10 puntos al ref%tio g
de estribo y refugrzo H
lateral del piso =~ =
= o
ESTRIBO BAJO Soldado ' %‘f__:— e Puertas delantera y trasera
PUERTAS —22 puntos al piso y re- * Molduras de entrada
fuerzo de estribo & Gomas contomo marcos de puerta
c —Cordéln MIG al pilar e Guamecido del pilar central
centrif ® Guamecido inferior del pilar de-
—Cordén MIC a la aleta lantero
;rasera i ;  Cinturén de seguridad
—2 puntos al piso, refuer- ;
zo de estribo y cierre de . ’“!e'?“’ delantero _
pilar central a6 DIFICIL * Asidero y respaldo traseros
—6 puntos al cierre del i (Configuracion cerrada) e Guamecido pase de rueda trasero
pilar central s Retirar moqueta del piso
—8 puntos al larguero tra- e Retirar instalacién eléctrica
sero y refuerzo de estri-
bo
—19 puntos al refuerzo.
de estribo y refuerzo
lateral del piso
—Cordén MIG al pilar de-
lantero
TECHO Soldado s Retirar gomas contorno marcos
—36 puntos a cada lateral de puertas
y refuerzo lateral del te- * Guamecido de traviesa delantera
cho NORMAL de techo
—9 puntos a cada aleta 0,6 mm e Guarnecidos superiores de los pila-
trasera y refuerzo lateral res delanteros
del techo * Molduras de vierteaguas




. ibilida i :
Componente Montaje Espesor :: cr:;aralciétli'l Desmontajes previos
TECHO —31 puntos a la traviesa * Guamecido de techo
(Continuacion) trasera del techo ® Luna parabrisas
—1 cordén de latén de a = Lur!eta tenmicd ;
cada pilar delantero * Preinstalacion de autoradio
—38 puntos a la traviesa
delantera del techo
—Cordén de latén a cada
aleta trasera
FALDON TRASERO Soldado ® Guarnecidos del faldon
—7 puntos a cada aleta * Coma contorno de maletero
—7 puntos a cada viertea- | BUENA * Pilotos
Euas 0,6 mm (Dificil en la parte superior | ® Paragolpes
—20 puntos al piso porsu rtcn;.l::z? Iyen sus » Reshalbn de cerradura
: uniones argueros
——_24 pyntos a la traviesa i B » Placa de matricula
inferior y piso maletero 3
* Guamnecidos del maletero
—4 puntos a los largueros ol od !
traseros y traviesa trasera| e Retirar instalacion eléctrica
l
—4 puntos a cada lar- |
guero trasero |
e £Vt S’ of g Rl e - —
—
TRAVIESA TRASERA Soldada -~ * Paragolpes trasero
—24 puntos al ialdé_g.=_7_ | ® Guamecidos del maletero
piso maletero 5;,4-’ | ® Rueda de repuesto
_'115 puntos al Ly Sl | * Retirar parte trasera de silencioso y
s = tacto de sujecién
—4 puntos a los lagueros
y faldon trasero=
—7 puntos a caBa lar-=
guero trasero =

ALETA TRASERA

| —14 puntos a su refuerzo

Soldada

—Cordon MIG al Faon-
tante de techo

g

—34 puntos a su refuerzo==___

y pase de rueda
—3 puntos al piso
—Cordén MIG al estribo
—4 puntos al larguero |
—9 puntos al refuerzo

* Moldura trasera de entrada
® Goma contorno marco de puerta
* Asiento y respaldo trasero

* Guamecido del pase de rueda

® Resbalén de cerradura

* Guarmecido de custodia

* Bandeja portaobjetos

* Goma contorno maletero

| ® Guamecido del faldon

—2 tomillos a bisagra
izquierda

posterior de aleta 0,6 mm* NORMAL ® Guamecido lateral del maletero
—7 puntos al faldén * Piloto trasero
—11 puntos al viertea- * Paragolpes
Buas ¢ Cuardabarros
® Guia corredera de paragolpes
* Rueda
* Luneta térmica
® Boca de llenado de combustible
(Solo lado derecho)
® Tapa de llenado de combustible
(Sélo lado derecho)
CAPO TRASERO Atornillado * Guardapolvos de cerradura
—2 tomillos a bisagra ¢ Cermradura y cilindro de llave
derecha 0,6 mm NORMAL * Motor de cierre centralizado

® Moldura sujecion instalacion eléc-
trica

* Retirar instalacion eléctrica

* Anagramas de la marca




UNION DE LA PIEZA

En la figura 18 se detallan en nimero y disposi-
cion los tornillos que fijan esta pieza.

ACCESIBILIDAD

Presenta buen acceso en toda su superficie, ex-
ceptuando las zonas de fijacion de la aleta. Véase
figura 20.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la aleta delantera se debe-
ran desmontar los siguientes elementos:

® Conjunto faro-piloto.
Véase figura 12.

e Tacos de apoyo del capo.

® Guardabarros de aleta.
Véase figura 16.

e Piloto lateral.

e Moldura lateral.

La nueva aleta se presenta y se ajusta

3 con I§=€%
mentos adyacentes. Se aplican los tratagnien

corrosivos correspondientes y se mo&tan

mentos citados anteriormente, siguierglo un GTC
inverso al descrito.

En caso de reparar la aleta se desmontara el guar-

dabarros en primer lugar, y a continuaci

Buena accesibilidad

Dificil accesibilidad

Fig. 20.—Accesibilidad de la aleta delantera
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2 tomillos aBpliegue de la aleta
Grelos ele-
mentos que sean necesarios en funcion de la Mage———==E 2

tud y localizacion del dafio.

2.1.4. Capb delantero
COMERCIALIZACION

El fabricante suministra esta pieza como recam-
bio independiente, sin bisagras ni elementos de
cierre.

UNION DE LA PIEZA
Va unido a sus bisagras mediante dos tornillos a
cada una de ellas.
ACCESIBILIDAD

Presenta buen acceso gracias a los huecos de su
armazon y a la forma de sus refuerzos, que permiten
la reparacion con palanca en esas zonas. Véase
figura 22.

-

2 tomillos a la aleta con tope de plastico

i - 21.—Fijacién de la moldura lateral de aleta.

\:"":‘\\\\“\‘ “\\\\“\ \§\

Medidas tomadas en mm

Detalle del refuerzo
Sellador adhesivo

i o
Refuerzo de capd

Fig. 22.—Accesibilidad del capé delantero.
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OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del capo delantero se desmon-
taran los siguientes elementos:

e Tacos laterales de apoyo.
Pegados.

® Gancho de seguridad.
® Grapa soporte de la varilla apoyo del capo.

e Tapones.

El nuevo capd se montay ajusta mediante los tor-
nillos desus bisagras y mecanismo de cerradura.
Después del proceso de pintado, se vuelven a mon-
tar los elementos citados, siguiendo un orden in-
verso al descrito.

Para reparar el cap6 delantero se desmontaran los
elementos anteriores que sean necesarios, en fun-
cion de la magnitud y localizacion del dafo.

2.1.5. Rejilla de aireacion

COMERCIALIZACION
El fabricante suministra esta piezaen tr&s pa

extremos laterales y tramo central Eigurél
diéndose adquirir cada uno de ellos gor separad

h

UNION DE LA PIEZA

La rejilla de aireacion va unida a la carroceria
segln se indica en la figura 25.

ACCESIBILIDAD

Por ser de material pléstico (A.B.S.), no se contem-
pla su reparacion, debido a su espesor muy redu-
cido y a sus formas dificiles.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITICION

Para desmontar los extremos laterales de esta
pieza, no es necesario efectuar ningiin desmontaje
previo. En caso de sustituir la parte central se debe-
ran realizar las siguientes operaciones:

® Desmontar brazos portaescobillas.
® Desmontar tuberias de los difusores de agua.

® Desmontar difusores de agua.

20

Gomas laterales de apoyo

Bisagras del capo

f Soportes de las bisagras

M_

Gancho de seguridad // L e
a—ﬁ

Grapa soporte de la varilla
de apoyo del capd

Fig. 23.—Elementos del capd delantero.

1
Extremos laterales

Fig. 24.—Comercializacion de la rejilla de aireacion.

Todo el conjunto encajado a la goma de la luna parabrisas

]

3 grapas del tramo centralala — |
chapa de aireacion

2 grapas en cada pieza lateral a la
chapa de aireacion

Fig. 25.—Fijacion de la rejilla de aireacion.



2.2. PARTE CENTRAL

En este apartado se analizan las piezas exteriores

de la parte central del Fiat Regata que pueden resul-
tar afectadas en un impacto lateral.

B. Elementos de la parte central
1. Puerta delantera

1a. Panel de puerta delantera
2. Puerta trasera

2a. Panel de puerta trasera
3. Pilar delantero
4. Pilar central
5. Estribo bajo puertas
6. Techo

2.2.1. Puerta delantera

COMERCIALIZACION

“||,||||||||||||||mnrtumrrunu|||||||ﬂl|||i
[ ]
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El fabricante suministra la puerta delaftera com-
pleta como recambio independiente, pud&&adose
adquirir el panel de puerta aparte. Las bisagras y
tirante de freno se comercializan por separado.

UNION DE LA PIEZA-

La fijacion de la puerta delantera se efectia me-
diante sus dos bisagras y tirante de freno, alos que se
une con dos tornillos a cada uno de ellos. La unién
del panel exterior a su armazon se realiza mediante
plegado, incorporando ademads algtin punto de sol-

lmlulumnnuuuummu

Tirante de fren Puerta completa

—
)

g q\lu;""......m

Bisagras

Panel de puerta

dadura entre ambos.

ACCESIBILIDAD

Fig. 27.—Comercializacion de la puerta delantera.

La puerta presenta gran cantidad de huecos que
facilitan el acceso al reparador (figura 28).

No obstante, la reparaciéon es dificil en el con-
torno de puerta y marco de luna movil, asi como en
la zona donde se encuentra su refuerzo interno.

Refuerzo interior

439 —

Fig. 28.—Accesibilidad de la puerta delantera.
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OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir la puerta delantera del Fiat Regata
deberan desmontarse previamente los siguientes

elementos:

® Asidero de puerta.
Fijado por tres tornillos cubiertos por sendos tapo-
nes embellecedores.

® Tirador interior.
Encajado a presion.

e Fmbellecedor del tirador interior.
Fijado por 1 tornillo.

e Bandeja portaobjetos.
Unida por 6 tornillos.

e Guarnecido superior.
Fijado por 5 grapas a presion.

|

e Guarnecido inferior.
Fijado por 2 grapas.

e Plastico impermeabilizante.
Pegado con cinta de neopreno.

\
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e Retirar instalacion eléctrica.
3 grapas la fijan al armazon.
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Realizadas estas operaciones se extf@e la instala-
cion eléctrica y se retiran los seis tornillossgue unen =
la puerta a sus bisagras y tirante de freno. — === de la cerradura Cerradura

centralizada
Goma de asiento de
puera  ¢mbellecedor de la varilla del seguro

Para sustitutir la puerta se desmontaran adicional- Mand intaror .
mente los siguientes elementos: ' de apertura Cajetinde luna
Asidero Guia anterior de luna | Gia posterior de luna

* Cejilla interior. ‘Moldura embellecedora
de la cejilla interior

Soporte de luna
Cejillas de luna

e Fmbellecedor de la varilla del seguro.

® Fmbellecedor del espejo retrovisor.
Atornillado con una tuerca al eje de regulacion

del espejo.

® Espejo retrovisor.
Fijado por tres tornillos.

Bandeja
portaobjetos

e Cejilla exterior.

Guamecido Tirante de freno re?lﬁ:‘:risoegﬁﬁcmom

s superior Mecanismo -
e [una movil. Guamecido inferior elevalunas Shn:m e I_Iaw:’
ando exterior de

Para ello se sube ésta hacia arriba, donde se tiene MoKlipEs pectectons exteior.  apedtusa
la suficiente accesibilidad para extraer la luna de su
grapa plastica de fijacion. Fig. 29.—Elementos de la puerta delantera.
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e Cajetin de luna.




* Elevalunas eléctrico.
Unido por dos tuercas y dos grapas.

e Guia anterior de luna.
Fijada por un tornillo.

e Guia posterior de luna.

Se compone de dos piezas. La superior va fijada
por un tornillo y la inferior que lo esta por dos.

e Tirador exterior.

Extraer dos tuercas y una grapa de union al meca-
nismo de la cerradura.

e Cerradura.
Unida por tres tornillos y una clema eléctrica.

e Motor de la cerradura centralizada.
Fijado por dos tornillos.

e Moldura exterior.

pa

Un tomillo y ocho guias a corredera la fijan al
panel. = .
e Fmbellecedor del marco de luna mt_f__Tf %%:_:

I"m"l

Encajado a presién en la pestafia d

e Grapas y tapones de plastico.

||||j!!IFFH!IlIIIIIIIIII||||IIImmulﬂ!!lllll

tornillos de sus bisagras y resbalon de Gegadura.

Tras la aplicacién de los tratamientos anticorrosves=——=—_
habituales, se montaran los elementos anteriores

siguiendo un orden inverso al descrito.

La nueva puerta se presenta y ajusta mediante los 5

En caso de reparar la puerta o su panel exterior se
desmontaran los guarnecidos superior e inferior, el
plastico impermeabilizante y demaés elementos que
sean necesarios, en funcion de la magnitud y locali-
zacion del dano.

2.2.2. Puerta trasera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra la puerta trasera completa
sin bisagras ni tirante de freno, existiendo la posibili-
dad de adquirir el panel de puerta aparte. Las bisa-
gras y el tirante de freno Gnicamente se comer-
cializan por separado.

Puerta completa

Panel de puerta ’
UNION DE LA PIEZA
S \ irante de f
La unién a la carroceria de la puerta trasera se e e i
efecttia mediante dos tornillos a cada una de sus
bisagras y al resbalon de cerradura. El panel exterior Fig. 30.—Comercializaci6n de la puerta trasera.
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de puerta va plegado y sellado en todo su contorno
con el armazon, incorporado asimismo algtin punto
de soldadura.

ACCESIBILIDAD

Presenta en general buen acceso para el repara-
dor, ya que los huecos del armazon (figura 31) son
de grandes dimensiones. Esta puerta no incorpora
una traviesa intermedia, como ocurria en la puer-
ta delantera.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Los desmontajes previos para la sustitucion de la
puerta trasera seran basicamente los mismos que
para la puerta delantera, teniendo en cuenta las
siguientes diferencias:

® No lleva espejo retrovisor.

® Manivela elevalunas.
Encajada a presion y sujeta con un fleje.

® Mecanismo de la varilla del seguro.

Fig. 31.—Accesibilidad de la puerta trasera.

Mando interior

de apertura Soporte de luna
Moldura embellecedora movil

de la cejilla interior Goma de ajuste

de puerta

Goma contorno de luna

5U hueco

:

Montado a presion con 1/4 de vuelta e
correspondiente.

iy,

¢ Mecanismo elevalunas.

L < T

Fijado por cuatro tornillos y una géapa. =
e Guia posterior de luna. E = =
Sujeta por dos tornillos; esta guia Sti:extrae por los

huecos de su armazoén.

® [una fija.
Montada a presion.
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e Moldura exterior.

Un tornillo y cinco ballestillas a corredera la suje-
tan al panel exterior de puerta.

e Grapas y tapones.
Nueve grapas y un tapon.

Para el montaje y reglaje de la puerta trasera se
seguiran los mismos pasos que para la puerta de-
lantera. Se aplicaran los tratamientos anticorrosivos
correspondientes y se montaran todos los acceso-
rios de la puerta siguiendo un orden inverso.

En caso de reparar la puerta trasera se desmonta-
ran unos u otros de sus elementos, en funcion de la
magnitud y localizacion del dafio.

2.2.3. Pilar delantero

COMERCIALIZACION

El pilar delantero se suministra como pieza de
recambio independiente o bien formando parte del
panel lateral,.comercializandose sus refuerzos por
separado (figura 33).
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Luna movil

Nﬁémismo elevalunas f4
|| Guasicido inferior |

Guia posterior de luna

Guia anterior de luna

Coma contorno de
luna fija

Bandeja
portaobjetos
Bisagras
Tirante de freno

Moldura protectora exterior

B
gsS

Molduras embellecedoras
del marco de luna

: Cerradura
: Mando exterior
—— Manivela de apertura Motor de la cerradura
elevalunas centralizada

Fig. 32.—Elementos de la puerta trasera.

Lateral completo

72 Pilar delantero

Refuerzo interior

Fig. 33.—Comercializacion del pilar delantero.




En la figura 34 se indican las secciones de ahorro
contempladas por el fabricante para la sustitucion
parcial del pilar.

UNION DE LA PIEZA

La unién del pilar delantero se efectia mediante
un conjunto de puntos de soldadura eléctrica por

resistencia, cuyo numero y distribucion se detallan
en la figura 35.

ACCESIBILIDAD

Debido a su configuracion cerrada (figura 36), pre-
senta dificil acceso para el reparador. Esto, unidoala
incorporacién de un refuerzo interno, hace que su
posible reparaciéon sea muy complicada.

OPERACIONES PREVIAS PARA

SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del pilar delantero segf@smon-
taran previamente los siguientes elemefftos:
H

e Conjunto faro-piloto.
Véase figura 12.

® Guardabarros de aleta.
Vease figura 16.

e Aleta delantera.
Véase figura 18.
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® Extremo de la rejilla de aireacion.
Véase figura 25.

e Capo delantero.
Véase epigrafe 2.1.4.

e Puerta delantera.
Explicado en el epigrafe 2.2.1.

® Moldura de entrada.

Sujeta mediante cuatro tornillos al piso del ve-
hiculo.
® Guarnecido inferior del pilar.

Montado con dos tornillos al pase de rueda.

e Goma contorno del hueco de puerta delantera.

e Guarnecido superior del pilar.

Va sujeto por la goma contorno de la luna parabri-
sas y por la del hueco de la puerta delantera. Tam-
bién va fijado por el guarnecido de la traviesa de-
lantera de techo.

3_gunt05 al
e luna

Fig. 34.—Secciones de ahorro del pilar delantero.

1 punto al cierre superior, techo y su traviesa delantera
2 puntos al techo y su traviesa delantera
Corddn de latén al techo 3 puntos al techo
14 puntos al cierre superior de pilar

1 corddn de latéon al montante luna
Cierre superior del pilar

Cordén MIG al lateral

4 puntos a__%sg_;efuerzo
15 puntos =
al pase de rue

2 puntos al refuerzo
superior de pilar y
refuerzo de techo

8=

i/ 12 puntos al refuerzo
iy l-| superior de pilar
d /

5 puntos al pase de rueda

[

)—Cordén MIG al estribo
.--r'-
=8 puntos al pase de rueda y refuerzo

= ateral del piso punto al refuerzo del pilar,-
4 puntos al pasF de rueda y refuerzo de estribo y piso
traviesa del.sapicadero

2 puntos al refuerzo del pilar y piso
6 puntos a salpicadero y pase de rueda

Fig. 35.—Unién del pilar delantero a la carroceria.

Seccién B-B’ Seccién A-A’
Goma contorno de
Pilar delantero luga
Rgffuerzo del Luna parabrisas
pilar

Pase de rueda ierre superior
Goma contorno Pilar delantero ¢
del hueco de Goma contormno del
puerta hueco de puerta

Fig. 36.—Accesibilidad del pilar delantero.

25



e Guarnecido de la traviesa delantera del techo.
Previamente se deben retirar los siguientes acce-
SOrios:
—Viseras parasoles (2 tornillos).
—Soporte de fijacion de visera (1 tornillo).
—Tapones del hueco de asidero.
—Conjunto luz interior de cortesia.

En este conjunto va montado el reloj digital, el
espejo retrovisor interior y la luz de cortesia.

Para desmontarlo se extrae la tapa de la luz de
cortesia que va encajada a presion, se extrae el torni-
llo de abertura del conjunto para acceder a los tres
tornillos y tres clemas que fijan este elemento.

*® Asidero delantero.
Fijado mediente dos tornillos.

Realizadas estas operaciones se puede desmon-
tar el guarnecido de la traviesa delantera de techo, la
cual queda fijada por seis ballestillas al guarnecido
del techo y encajada en la goma contorno de la
luna parabrisas.

® Cuadro de mandos del salpicadero.

e Interruptor de luz de cortesia.

® Moldura vierteaguas.

E_—_

Unida por dos tornillos al pilary Cl§tr0 grapa
la pestana vierteaguas del costad Tambi&
encajada en el junquillo de la luna Parab

® Retirar asiento delantero. g = g

e Retirar moqueta del piso.
e Retirar guata del piso.
e Retirar instalacion eléctrica.

® luna parabrisas. Calzada

Para sustituir el pilar se granetean y semitaladran
sus puntos de soldadura, o bien se utiliza la ma-
quina especial para el desgrapado de puntos (Spo-
tle) en aquellas zonas donde exista suficiente ac-
cesibilidad. Se corta la pieza por la zona conve-
niente de sustituciéon (pilar completo o seccion de
ahorro) y se repasan las pestanas aplicando un trata-
miento antioxidante y conductor de la electricidad.
En el repuesto se limpian las pestanas del bafno de
cataforesis aplicando posteriormente pintura de
zing, para presentarlo y ajustarlo. A continuacion se
suelda por puntos de resistencia eléctrica o con sol-
dadura MIG a tapén en aquellas zonas donde no
exista la suficiente accesibilidad para soldar por
resistencia.

Para terminar se aplican los tratamientos antico-
rrosivos oportunos y se montan los accesorios ante-
riores, siguiendo un orden inverso al descrito.

Si se opta por la reparacion del pilar delantero, se
desmontaran unos u otros de los elementos men-
cionados anteriormente, en funcion de la magnitud
y localizacion del daro.
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Guarnecido de traviesa delantera de techo 3 grapas al pi;lo
Soporte de Cuarmnecido de techo ?: Iaelzi';o | s
?p“:g’ e Guamecido de custodia

: Guamecido lateral

Guamecido

superior de de maletero

pilar delantero

Guarnecido

de pilar
!p central

Moldura de
entrada delantera

Moldura de entrada
trasera

1 tomillo al piso
Guarnecido de pase de rueda
Guarnecido inferior de pilar delantero

1 grapa al pase de rueda
Guamecido de piso maletero

Bandeja portaocbjetos
Medio guarnecido de faldén trasero-

Fig. 37.—Guamecidos del vehiculo.
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2.2.4. Pilar central

COMERCIALIZACION

Esta pieza se suministra como recambio indepen-
diente, sin las chapas de refuerzo y cierre. También
se puede adquirir formando parte del lateral com-
pleto. En la figura 38 se indica la comercializacién de
esta pieza y de sus refuerzos, asi como las secciones
de ahorro contempladas por el fabricante.

UNION DE LA PIEZA

El pilar central va unido a la carroceria mediante
puntos de soldadura eléctrica por resistencia, cuyo
namero y distribucion se detalla en la figura 39.

ACCESIBILIDAD

En la figura 39 se puede observar la configuracion
cerrada de esta pieza, lo que unido a su refuerzo,

Pilar central  secciones de ahorro

Lateral completo

Refuerzo interior del pilar

Fig. 38.—Comercializacion del pilar central.

interno hace que su posible reparacion sea muy

dificultosa.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del pilar central s¢
ran previamente los siguientes elemefos:

R,

® Moldura anterior de entrada.
Fijada por cuatro tornillos al piso.

=

® Moldura posterior de entrada.
Fijada por dos tornillos al piso.

® Gomas contorno de los huecos de puerta delan-
tera y trasera.

® Puerta trasera.
Véase epigrafe 2.2.2.

® Resbalon de cerradura.

® Anclaje superior del cinturén de seguridad.
® Guarnecido del pilar central.
Encajado en las gomas contorno del marco de
puerta y sujeto mediante una grapa a presion.
* Rodillo del cinturén de seguridad.

® Asiento delantero.

e Guarnecido del techo.

=

#___‘ﬁ'pumos al cierre del piiar

3 ﬁ)“ntgs al refferzo Jateral Cordén MIG al costado
el techo y gierre del pilar
en cada iaﬁ £10 puntos al techo

=2~ Cordén MIG
al costado

Refuerzo

del pilar 14 puntos al cierre

del pilar

refuerzo del pilar

, refuerzo de estribo
‘L. en cada lado

2 puntos al piso y‘l

2 puntos al piso, refuerzo de
estribo y cierre del pilar
en cada lado

Corddn MIG al estribo Y refuerzo lateral del piso

Seccion A-A’

13 puntos de soldadura

Cierre del pilar

9 puntos de Refuerzo del pilar
soldadura

Goma contorno de puerta
9 puntos de soldadura

Cordén MIG al estribo
10 puntos al refuerzo de estribo

Fig. 39.—Unioén del pilar central con la carroceria.
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Para retirar este elemento se han de desmontar
previamente los siguientes accesorios:

—Guarnecido de la traviesa delantera de techo.
Véase epigrafe 2.2.3.

—Tapones de los huecos de asidero del lado del
conductor, fijados a presion.

—Asidero trasero atornillado.

—Luz de cortesia de custodia, fijada a presion.

—Guarnecido de custodia.

Sujeto por una grapa a presion y encajado en la
goma de contorno de puerta y luneta térmica.

Con estas operaciones se puede retirar, en parte,
el guarecido del techo, lo cual permitira sustituir el
pilar central.

Si se tuviese que desmontar el guarngcido, se ex-

traeran tres grapas a presion de la travi%’sa traserade____

techo, el guarnecido de custodia y agidero de

opuesto, de la misma forma que s& explicGaree-
riormente. =

gy

® Moldura vierteaguas.
® Retirar moqueta del piso.
e Retirar instalacién eléctrica.

® Proteger asiento trasero.

En el caso de efectuar la sustitucion del pilar, se
granetean y semitaladran sus puntos de soldadura,
se corta por la zona de sustitucion (ya sea parcial o
total) utilizando preferentemente la sierra neuma-
tica de vaivén. Se limpian las pestafias aplicando
pintura de zinc y se presenta el recambio para sol-
darlo por puntos de resistencia y cordones de solda-
dura MIG, segtn la zona de union.

Repasadas las soldaduras y pintado el pilar, se
aplican los tratamientos anticorrosivos habituales y
se montan los elementos descritos anteriormente
siguiendo un orden inverso.

Para reparar el pilar central se desmontaran los
accesorios antes citados que sean necesarios, en
funcién de la magnitud y localizacion del dafo.
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e Gomas contorno de puertas, delantera y trase-
ra.

e Guarnecido inferior del pilar delantero

2.2.5. Estribo
COMERCIALIZACION

Se suministra como pieza de recambio indepen-
diente sin la posibilidad de adquirir medias piezas

Para su sustitucion también se puede partir del
panel lateral completo

En la figura 40 se indican estas piezas, asi como la

seccion de ahorro contemplada por el fabricante. En
la figura 41 se sefalan otras secciones de interés

UNION DE LA PIEZA

El estribo va unido a la carroceria de la forma que
se detalla en la figura 42

ACCESIBILIDAD

La reparacién del estribo bajo puertas puede

Refuerzo lateral del piso

Seccion de ahorro

contemplada por el
fabricante

Refuerzo de estribo

Estribo

Lateral completo

Fig. 40.—Comercializacion del estribo

resultar dificil debido a su mala accesibilidad. Enla—o -

seccion de la figura 42 se aprecia que el piss; junto

Secciones de ahorro

con el refuerzo de esta pieza, forman ungconfigura-

cién que dificulta su reparacion. Por glo es reco-
mendable la utilizacion del martillo d@mercma D

danos leves y la sustitucion parcial o toEi parag
grandes.

Fig. 41.—Secciones de ahorro

i

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACIO
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Para la sustitucién completa del estribosedebe-
ran desmontar previamente los siguientes acte= T
SOros:

guntos al

refu&) de es!lbo

1 puntﬁl piso,

Refuerzo de estribo
3 puntos al Gerre

re[ pilar ceri

4 puntos alpase de rueda %
traviesa del

&lpicadero motor
o y 1 punto al piso, refuerzo de estribo y
cierre del pilar central
i efuerzo de
| pilar central ~ Cordén MIG al pilar central

3 puntos al
al

cierre del

e Puertas delantera y trasera (Véanse apartados
221y222).

® Molduras de entrada delantera y trasera
Véase apartado anterior

Refuerzo
del estribo

ﬁ%on MIG al , o

pilar delantero /, /

8 puntos al pase de rueda y
refuerzo lateral del piso

19 puntos al refuerzo de estribo
y refuerzo lateral del piso

pilar central

8 puntos al larguero trasero
I y refuerzo de estribo

Cordén MIG a la
aleta trasera

9 puntos al piso y refuerzo
de estribo

Seccion A-A’

Goma contorno del hueco de puerta

Piso

Refuerzo lateral del piso

e Anclaje superior del cinturon de seguridad

e Guarnecido del pilar central

e Rodillo del cinturon de seguridad.

e Asiento delantero.

e Asiento y respaldo traseros

3 tuercas a la chapa

portaobjetos
2 tornillos

=

al piso =

2 tomillos al

Van atornillados de la forma que indica la figura
43,

pase de rueda

o

Fig. 43.—Montaje del asiento y respaldo traseros
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® Guarnecido del pase de rueda trasero.

Montado con dos grapas y un tornillo a la mol-
dura posterior de entrada.

® Retirar moqueta del piso.
® Retirar instalacion eléctrica.

Para sustituir el estribo se desgrapan los puntos de
soldadura, utilizando preferentemente la maquina
Spotle y se repasan las pestanas aplicando pintura
antioxidante de zinc. El nuevo estribo se presenta y
ajusta para soldarlo por puntos de resistencia eléc-
trica y soldadura MIG.

Pintada la pieza, se aplican los tratamientos anti-
corrosivos necesarios y se vuelven a montar los
accesorios antes desmontados.

Si se efectuase la reparacion del estribo se des-
montaran unos u otros de los elementos menciona-
dos anteriormente, en funcion de la dimension y
situacion del dano.

2.2.6. Techo

i
"’llumllll
||||

COMERCIALIZACION

El techo se puede adquirir como
pendiente, sin refuerzos, cerchas o

|||||||||||||||||||||gumlumuum
<
D
il

UNION DE LA PIEZA

La unién de esta pieza se efecti& mediante un
conjunto de puntos de soldadura c&o numero y
distribucion se detallan en la figura 4%

e~

AN

36 puntos a cada lateral y refuerzo de techo
Cordon de laton a cada aleta trasera

9 puntos a cada aleta trasera y
refuerzo lateral del techoL

31 puntos a la traviesa trasera

Traviesa trasera

38 puntos a la
traviesa delantera| Cerchas centrales de techo

Traviesa delantera de techo

Cordon de laton a cada pilar delantero

Fig. 44.—Union del techo a la carroceria.

Techo

ACCESIBILIDAD —

La accesibilidad del techo es normal, comparan-
dola con la de vehiculos similares.

En las figuras 45, 46 y 47 se indican las secciones
delantera, lateral y trasera, donde el reparador tiene
mas dificil acceso.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para sustituir el techo del Fiat Regata se desmon-
taran los siguientes elementos:

® Gomas contorno de los huecos de puertas.
Solo en su parte superior.

e Guarnecido de la traviesa delantera del techo.
Explicado en el apartado 2.2.3.

® Guarnecido superior de los pilares delanteros.
Véase apartado 2.2.3.

® Molduras vierteaguas.
Véase apartado 2.2.3.
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Techo
Masilla

Moldura vierteaguas

Cercha central

Refuerzo lateral

del techo Lateral del vehiculo

Fig. 46.—Seccion parte lateral del techo.

Techo

Traviesa trasera h) Luneta térmica

del techo

Goma contomo de luneta

Fig. 47.—Seccion parte trasera del techo.




® Guarnecido del techo.
Explicado en el apartado 2.2.4.

® Preinstalacion de radio.
® luna parabrisas, calzada.
® |uneta térmica, calzada.

® Proteger guarnecidos del habiticulo de pasaje-
ros.

Para sustituir el techo se granetean y semitaladran
sus puntos de soldadura, se retira la pieza defec-
tuosa y se limpian las pestanas aplicando algln tra-
tamiento conductor y antioxidante.

El nuevo techo se presenta, ajusta y suelda me-
diante puntos de resistencia eléctrica en las pesta-
nas de sus traviesas y con MIG a tapon en el costado.
Para terminar se aplica masilla selladora en sus cer-
chas centrales y se montan los accesorios descri-
tos anteriormente.

Sise aconseja la reparacion del techo, se desmon-
tara el guarnecido de éste y demas eiemenieﬁﬂe—
sean necesarios en funcion de la magnmﬁ locali-
zacion del dafo.

2.3. PARTE TRASERA

un alcance trasero.

C. Elementos de la parte trasera

1. Faldén trasero
1a. Piloto trasero
1b. Paragolpes trasero
2. Traviesa trasera
3. Aleta trasera
4. Capé maletero

Fig. 48.—Elementos de la parte trasera.

2.3.1. Faldon trasero

COMERCIALIZACION

El fabricante suminista esta pieza completa inclu-
yendo las chapas portapilotos y un refuerzo supe-
rior. El constructor no contempla secciones de
ahorro en este elemento.
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UNION DE LA PIEZA

En la figura 49 se detallan el nUmero y disposicion
de los puntos de soldadura que fijan esta pieza a
la carroceria.

ACCESIBILIDAD

El reparador tiene facil acceso en toda la superfi-
cie excepto en su parte superior, donde un refuerzo
dificulta el trabajo (figura 50).

OPERACIONES PREVIAS PARA

SU SUSTITUCION O REPARACION

Previamente a la sustitucion del faldon se debe-
ran desmontar los siguientes accesorios:

e Guarnecido del faldon.

Compuesto por dos piezas que van sujetas me-
diante dos tornillos y dos grapas cada una de ellas.
Los cuatro tornillos que fijan el guarnecido sirven
también de fijacion del paragolpes.

® Goma contorno del hueco del capo maletero.

® Pilotos.

En la figura 51 se detalla su sujecion. El fabricante
aporta la posibilidad de adquirir la tulipa por sepa-
rado; esta va fijada mediante seis tornillos (figura
52).
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7 puntos a cada aleta
—___ 7 puntos a cada chapa vierteaguas

6 puntos al piso-l
4 puntos al piso

2 puntos a la traviesa trasera y

larguero en cada extremo 4 puntos a cada larguero

24 puntos a la traviesa y piso maletero

Fig. 49.—Union del faldon a la carroceria.

Dificil accesibilidad

Seccion A-A’

Traviesa trasera
24 puntos de soldadura

4 tuercas al faldon

Fig. 52.—Comercializacion del piloto.




e Resbalon de cerradura.

® Paragolpes trasero.

En la figura 53 se detalla la fijacion del paragolpes
trasero. Su moldura embellecedora se puede adqui-
rir por separado.

® Placa de matricula y sus grapas portatornillos.

® Retirar guarnecidos del piso maletero.

Cada guarnecido lateral va sujeto mediante tres
grapas (veéase figura 37).

e Retirar instalacion eléctrica.

También se extraeran dos tornillos que dan masa
a la instalacion.

Si se aconseja la sustitucion del faldon, se grane-
tean y semitaladran sus puntos de soldadura. Reti-
rada la pieza danada se limpian y repasan las pesta-
nas, aplicando pintura de zinc. La pieza de repuesto
se presenta y ajusta con el capo y las aletas, soldan-
dose posteriormente por puntos de resistencia eléc-
trica o con MIG a tapon. =

Pintado el faldon, se montan los accesg#os antes
citados siguiendo un orden inverso. £

Guarnecido del faldon

Moldura embellecedora

4 tuercas al faldén 2 tornillos al faldén

1 tuerca al piso
maletero

1 tuerca al [
cierre de aleta i

S Guia corredera a cada
-y & soporte de aleta
Guardabarros 1 tuerca a cada guardabarros

Fig. 53.—Sujecion del paragolpes trasero.

Para reparar el faldon trasero, se desmontasss

unos u otros de los elementos descrigs an
mente, en funcién de la dimension € locaacion=
del dano. -

2.3.2. Traviesa trasera

COMERCIALIZACION

El fabricante suministra esta pieza indepeagiente-
mente como recambio original.

I
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UNION DE LA PIEZA

La union de la traviesa trasera se efectiia mediante

los puntos de soldadura eléctrica por resistencia
indicados en la figura 54.

ACCESIBILIDAD

En la figura 50 se puede apreciar la configuracion

cerrada de la traviesa que dificulta su acceso para

2 puntos al faldon y larguero
en cada extremo

4 puntos a cada larguero—! 3 puntos a cada

larguero

el reparador.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion de la traviesa trasera se deben
desmontar previamente los siguientes elementos:

® Paragolpes trasero.
Véase figura 53.

e Guarnecido del maletero.
Véase apartado 2.3.1.

® Rueda de repuesto.

Fig. 54.—Union de la traviesa trasera a la carroceria.
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e Silencioso del tubo de escape y su soporte, sujeto
por un tornillo a la traviesa.

Para sustituir la traviesa se granetean y semitala-
dran sus puntos de soldadura, se retira la pieza
defectuosa y se repasan las pestanas, aplicando pin-
tura anticorrosiva de zinc. El recambio se presenta y
ajusta para soldarlo por puntos de resistencia o con
MIG a tapén en las zonas donde no exista suficiente
accesibilidad para la punteadora. Por Gltimo, se apli-
can los tratamientos anticorrosivos pertinentes y se
montan los elementos antes citados.

Si se reparase este elemento se desmontaran
unos u otros de los accesorios anteriores, en funcion
de la magnitud y localizacion del dafo.

2.3.3. Aleta trasera

COMERCIALIZACION

La aleta trasera se comercializa como pieza de
recambio independiente, sin custodia, o bien for-
mando parte del panel lateral completo. El fabri-
cante contempla la posible sustitucion parcial por la
seccion de ahorro indicada en la figura 55==

UNION DE LA PIEZA rd

La unién de esta pieza a la carrocéria se efe
mediante dos cordones de soldadua MICE

figura 56.

L

ACCESIBILIDAD

Es diferente segln la zona de que 5 trate. En la
figura 57 se indican los huecos del refGerzo de la
aleta y en la figura 58, las zonas don i
buena accesibilidad.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

En caso de sustituir la aleta trasera se deberan des-
montar previamente los siguientes elementos:

e Moldura trasera de entrada.
Véase apartado 2.2.4

e Asiento y respaldo traseros.
Véase figura 43.

e Guarnecido del pase de rueda.
Explicado en el apartado 2.2.5.

® Resbalén de cerradura.

e Guarnecido de custodia.
Explicado en el apartado 2.2.4.

e Bandeja portaobjetos.
Sujeta con cuatro lenglietas de chapa.

34

Chapa vierteaguas

Aleta trasera

Lateral completo

Fig. 55.—Comercializacion de la aleta trasera.

Cordon MIG al Eateralj/

3 puntos al p

9 puntos a su refuerzo

11 puntos a la chapa
\vielj;aguas

7 puntos al faldon

7 puntos a su refuerzo ®
l A\

7,

14 puntos a su refuerz
ase de rueda

il

9 puntos al refuerzo
posterior de aleta

— 18 puntos a su refuerzo
Lfl puntos al larguero trasero
| estribo

i
\

@“IIIIIIIIIIII it

6.—Enion de la aleta trasera con la carroceria.
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Fig. 57.—Huecos del refuerzo de la aleta trasera.

Dificil accesibilidad (incorpora espuma PUR)

Fig. 58.—Accesibilidad de la aleta trasera.




® Gomas contorno de puertas y hueco del capd
maletero.

® Medio guarnecido del faldon trasero.
Véase apartado 2.3.1

e Guarnecido lateral del maletero.
Explicado en el apartado 2.3.1.
® Pjloto trasero.

Véase figura 51.

® Paragolpes trasero.
Vease figura 53.

e Guardabarros.

Véase figura 53.

® Guia corredera del paragolpes.
Fijada por dos tornillos al piso.

® Rueda del lado correspondiente.

e [uneta térmica.

HI’

Calzada. ===—== =_=-"-==
Sila aleta a sustituir fuese la derechaée desmaSE= == EE
taran ademas: E F = = =
® Boca de llenado de combustible. § = = §

W

® Tapa de llenado de combustible.
Fijada por dos tornillos.

L

P
i
J

Realizadas las operaciones anteriores, se _
aleta por su contorno mediante cincel, a continua-
cion se retiran las pestanas de la pieza vieja y se repa-
san y limpian las que permanecen, aplicando pin-
tura de zinc. La nueva aleta se presenta y ajusta con
el capo y la puerta trasera. Se suelda por puntos de
resistencia y con MIG en aquellas zonas donde sea
necesario. Para terminar, se aplican los tratamientos
anticorrosivos y antisonoros necesarios. Tras el pin-
tado de la pieza, se montan los elementos descritos
anteriormente, siguiendo un orden inverso.

I'u
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Para reparar la aleta trasera se desmontaran los
accesorios anteriores que sean necesarios, en fun-
cion de la magnitud y localizacion del dano.

2.3.4. Cap6 maletero

COMERCIALIZACION

Se suministra independientemente sin sus bisa-
gras, que habran de adquirirse por separado.

UNION DE LA PIEZA

Va unido mediante dos tornillos del tipo allen a
cada una de sus bisagras.



ACCESIBILIDAD

En general presenta buen acceso para el repara-
dor gracias a los huecos de su estructura interna. En
la figura 59 se indican las medidas de estos hue-

COs.

OPERACIONES PREVIAS PARA
SU SUSTITUCION O REPARACION

Para la sustitucion del capé maletero se desmon-
taran previamente los siguientes elementos:

e Guardapolvos de la cerradura.
Fijado por dos grapas.

e Cerradura y cilindro de llave.
Unida por cuatro tornillos.

e Motor de cerradura centralizada.

e Moldura de sujecion de la instalacion eléctrica.
Fijada mediante tres grapas a la bisagra izquierda
del capo.

e Retirar instalacion eléctrica.

® Despegar anagramas.
medi

ﬁi!ﬂlhll

El nuevo capé se montay ajusta p

bisagras y cerradura.
Pintada la pieza, se montan los ac

tos anteriormente.

g
L7 ]
2

Para la reparacion del capoé se reti@ran aquellos
elementos que sean necesarios, en fancion de la

magnitud y localizaciéon del dano. =

Parte superior

Fig. 59.—Huecos del capé trasero.

Anagramas

%Cilingde llave
Nidem J

‘Bisagras

b T o
I ———&J

Instalacion eléctrica

@—Cerradum

Motor de la cerradura
centralizada

MoEra degjedén
N

I
illlll||||I|||||| i

F
(Fardapolvos de la cerradura
=

CESVIMAP

Fig. 60.—Elementos del capé maletero.
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